als die meisten ihrer Abkdmmlinge, ndm-
lich erst 1934, und wurde nur fiir den elek-
trischen Betrieb geliefert. Marklinisten strei-
ten dariiber, ob es eine verbesserte Ae 3/6!
oder eine verkiirzte Ae 4/7 sei. Tatséchlich
stimmt die Achsfolge 2°C’1 mit jener der
Ae 3/6' tiberein, auch die Sonnenblenden
tiber den Fiihrerstandsfenstern (Scheuklap-
pen) hatten viele jener Maschinen; die
Ae 4/7 hingegen nie. Sieht man genauer
hin, erkennt man aber den charakteristi-
schen Tragrahmen der Ae 4/7. Dieser wurde
ja auch vollig funktionslos an die ganze
«griine Familie» vererbt. Der direkte Ver-
gleich der Ae 3/6' mit der Ae 4/7 zeigt deut-
lich die unterschiedlichen Bauformen der
Buchli-Verschalungen. Damit ist klar, wel-
che der beiden fiir die Buchli-HS als Vorbild
gedient haben musste. Das passt auch zur
Marklin-Philosophie, immer das Aktuelle,
das Moderne und das Neue nachzuahmen,
und das war eben die Ae 4/7! Dann bleibt
noch die Frage: Warum verkiirzt? Mit einer
modellmédssigen Achsfolge 2'D’1 wire der
Einsatz dieser schonen Lok in Spur 0 auf
Modellschienen mit einem Kreisdurchmes-
ser von 180 ¢cm beschrinkt geblieben. Als
2’C’1 konnte sie dagegen problemlos auf
dem weitverbreiteten 12er-Kreis mit einem
Durchmesser von 122 cm verkehren.
Sowohl die kleinere Ae 3/6' wie auch
die Ae 4/7 haben auf der Antriebsseite ei-
nen Seitengang mit Fenstern. Die Gegen-
seite, die Apparateseite, hat eine eher lang-
weilige Fassade mit vielen Tiirchen, die den
Zugriff auf einige Apparate von aussen er-
moglichen, eine servicefreundliche Losung,
aber wenig attraktiv. Diese Seiten hat Méar-
klin nicht nachgebildet, wohl nicht nur um

Kosten bei den Pragewerkzeugen zu spa-
ren, sondern eher, weil es einen wenig vor-
teilhaften, wenn nicht langweiligen Anblick
ergeben hitte, auch wenn man die Kiihl-
rohre unterhalb der Kastenwand farblich
hétte hervorheben konnen. Der Mehrauf-
wand hétte sich bestimmt gelohnt und das
Modell dem Vorbild niher gebracht.

Ein weiterer Kritikpunkt ist die Beleuch-
tung. Seit der S 64 hat Mérklin keine Loks
mit einem Dreilichtspitzensignal in Spur 0
mehr angeboten, das ein sehr typisches
Merkmal aller Schweizer Loks darstellt. Da-
fiir haben diese Loks eine vollig tiberfliis-
sige Innenbeleuchtung. Warum? War das
nur ein Verkaufsargument?

Foto: SBB Historic

Report

SBB Ce 6/8"" «Krokodil>, griin

Fiir die Gotthardstrecke bendtigten die SBB
auch zugkriftige Giiterzugloks. Diese ka-
men ab 1919 in Form der Ce 6/8" und ab
1926 als Ce 6/8™ in Dienst. Der sichtbare
Unterschied zwischen den beiden sehr &hn-
lichen Serien bestand im Antrieb. Die Al-
tere verfiigte liber eine Kraftiibertragung
mittels Dreieckrahmen und Hilfsblindwelle,
wiahrend bei der Jiingeren der als Winter-
thurer Schrigstangenantrieb bekannte und
einfachere Mechanismus zur Anwendung
kam. Beide hatten eine Hochstgeschwindig-
keit von 65 km/h. Welche der beiden war
nun Vorbild fiir Méarklin? Eigentlich weder
noch oder beide; sicher nicht die dsterrei-

SLM-Werkaufnahme der SBB
Ce 6/8"12251 von 1919.




