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LUISA: Neues Ein Lebenswerk Bahnhof Wiesen
von Uhlenbrock im eigenen Haus gebautin1:87
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Stetig blyybt
d Vranderig

MFB, mit dieser Abkiirzung verbinde ich als in der Region Basel
Aufgewachsener gleich zwei Erinnerungen. Wéhrend meiner
Anfinge als Kameramann begegnete mir dieses Kiirzel immer mal
wieder auf technischen Gerdten des ehemaligen Mobilen Fernseh-
studios Basel, fiir dessen Nachfolgerin ich auch ab und zu hinter
der Kamera im Einsatz stand. Jedes Mal, wenn ich das Logo sah,
musste ich aber sofort an Modelleisenbahnen denken. Denn fiir
mich als Modelleisenbahner stand MFB fiir Modulbau-Freunde
Basel. Noch gut kann ich mich an die Basler Modelleisenbahntage
in der Stiicki oder die mehrtdgige Ausstellung in der Kleinbasler
Filiale von Mdbel Pfister erinnern.

Als mich dieser Tage ein Schreiben erreichte, dass die MFB
beschlossen haben, sich infolge von Nachwuchsmangel und Uber-
alterung aufzuldsen, waren die Erinnerungen aus meiner Jugend
wieder prédsenter denn je. Noch einmal tauchte ich in die langst
vergangenen Zeiten dieser fiir mich als kleinen «Binggis» pragen-
den Ausstellungen ein.

Wenige Tage spéter traf ich an einer Modellbahnausstellung
einen ehemaligen Nachbarn von mir, der sich seit Lingerem aktiv
beim Schiiler Modelleisenbahn Club Miinchenstein engagiert. Er
berichtete mir, dass die Nachfrage und das Interesse bei ihnen im
Club ungebrochen seien, aber auch sie vor einem grésseren Prob-
lem stiinden. Bei ihnen ist es nicht der Nachwuchs, der fehlt,
sondern es gehen ihnen die Erwachsenen aus. So seien sie momen-
tan nur noch zu dritt im Leiterteam, und wenn mal einer von ihnen
beruflich im Ausland oder in den Ferien sei, miissten sie die
Bauabende zum Leidwesen der Jugendlichen ausfallen lassen.

Zwei Vereine, zwei Probleme und vielleicht auch eine Chance?
Vielleicht steigt der eine oder andere ja bei den Miinchensteinern
ein. Unserem gemeinsamen Hobby wiirde es sicher guttun.

Herzlichst, Ihr

Stefan Treier

PS: Mehr iiber die Modulbau-Freunde Basel lesen Sie in den
Szenennews auf Seite 49.
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Mar‘ktspiegel Jetzt im Handel

HO | M&rklin/Trix

Elegante Schweizer Lok

in Tanne

Im Rahmen seiner Herbstneuheiten hat der
Goppinger Modelleisenbahnhersteller Mér-
klin das Modell der SBB Re 6/6 11663
beziehungsweise Re 620 063 angekiindigt.
Mitte Februar gelangte die sechsachsige
Lokomotive, die das Wappen der Ziircher
Gemeinde Eglisau tragt, in den Fachhandel.
Das Modell wird {iber einen Mittelmotor auf

ngrun

vier der insgesamt sechs Achsen angetrie-
ben, das mittlere Drehgestell ist nicht mo-
torisiert. Wie bei Mérklin und Trix iiblich
wurde das Lokmodell in schwerer Metall-
ausfithrung umgesetzt. Die Lokomotive ist
sauber bedruckt und verarbeitet, bereits
ab Werk ist sie mit einem RailCom-fahigen
DCC/mfx-Sounddecoder ausgestattet. Neben

den Spitzensignalen sind unter anderem
auch die Fiihrerstands- und die Maschinen-
raumbeleuchtung schaltbar. Die Lange iiber
Puffer der unter den Artikelnummern 37328
(Marklin, AC) und 22773 (Trix, DC) ange-
botenen SBB-Lokomotive betrégt 22,2 Zen-
timeter.

Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Fleischmann

Re 460:
Auf die

inneren Werte

kommt es an

Auch im neuen Jahr setzt Fleischmann
seine Neuheitenauslieferungen ziigig fort.
Bei den Modellbahnhéndlern ist die neuste
Version der SBB Re 460 073-0 «Monte Ce-
neri» abholbereit. Ohne es an die grosse
Glocke zu hédngen, hat Fleischmann das N-
Modell griindlich iiberarbeitet. Die digitale
Soundversion erhielt eine neue Hauptplatine
auf die ein ansprechendes neues Soundpro-
jekt aufgespielt wurde. Die Digitaltechnik
stammt wie bei den Vorgdngermodellen
von ZIMO aus Wien. Auffélligstes Technik-
merkmal ist ein werkseitig verbauter Ener-
giespeicher, der Antrieb, Licht und Sound
beim Befahren spannungsloser Abschnitte
mit Strom versorgt, so werden auch langere
verschmutzte Gleisabschnitte sicher ohne
Sound-Aussetzer {iberfahren. Ausserlich
stellt das aktuelle Modell die beim Vor-
bild revidierte Ausfithrung mit SBB-Em-
blem an den Lokfronten und silbernen
Liiftergittern dar (Art.-Nr. 7570012, digital
mit Sound/Art.-Nr. 7560012, analog). Zur
Re 460 passt der dusserlich griindlich re-
vidierte IC Bt-Steuerwagen. Das Modell
kommt im neuen Outfit mit aktueller La-
ckierung daher. Es ist fiir die Ansteuerung
der Spitzensignale werkseitig digitali-
siert und verfiigt anders als die bisher aus-
gelieferten EW IV-Varianten iiber keine di-
gital schaltbare Innenbeleuchtung (Art.-Nr.
6260018). Neu ist auch der vierachsige
Zans-Kesselwagen der Eduard Waldbur-
ger AG mit dem Logo von Spurt (Art.-Nr.
6660021). Kurz vor Redaktionsschluss er-
reichte uns noch die Diesellok Am 847 957
«Lotti» (ex DB 211 215) der Sersa AG. Die-
ses Modell gab es vor langer Zeit schon ein-
mal in einem Set mit Schiittgutwagen, Glei-
sen und Trafo. Das aktuelle Modell hat mit
diesem Urahn nicht mehr viel gemeinsam,
es ist eine komplette Neukonstruktion. An-
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triebstechnisch spendierte man der Lok ei- sowie ein Metallgehéuse (Art.-Nr. 721282,
nen Glockenankermotor, eine Schnittstelle  digital mit Sound/Art.-Nr. 721212, analog).
nach NEM Next18, eine LED-Beleuchtung Erhéltlich im Fachhandel.



HOm | BEMO

Der Gapricorn kommt angerolit

Auf der BEMO-Messeanlage an der Faszi-
nation Modellbau in Friedrichshafen konn-
ten Modellbahnfreunde im vergangenen
November schon einen ersten Eindruck
vom Modell des vierteiligen Capricorn-

Triebzuges der Rhétischen Bahn gewinnen.
In einem ersten Schritt hat BEMO mit der
Auslieferung der analogen Variante des
ABe 4/16 3133 in champagnerfarbiger
Lackierung (Art-Nr. 7245 113) und kurz

darauf auch mit jener der digitalen Version
mit Sound begonnen (Art-Nr. 7345 113).
Wir werden IThnen in einer unserer nichs-
ten Ausgaben das HOm-Modell ausfiihrlich
vorstellen. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Die Modellbahnwerkstatt

Engadiner

Bahnwarterhaus
flir N-Bahner

Zur Er6ffnung der Bahnlinie von Bever nach Scuol-Tarasp im Jahr
1913 sind entlang der RhB-Strecke vier Bahnwirterhduschen in
Einheitsbauweise entstanden. Inspiriert von diesen auch heute
noch existierenden Gebduden hat die Modellbahnwerkstatt ei-
nen Laser-cut-Gebdudebausatz im Massstab 1:160 umgesetzt
Erhéltlich im Fachhandel.

(Art-Nr. 1617).

N | Arnold

Drei Lander, ein Zug: der TEE Cisalpin

Mit den Mistral 69-Wagen der SNCF hat
Arnold dieser Tage eine komplette Neukon-
struktion in 1:160 an den Fachhandel aus-
geliefert. Die eleganten silbrigen Personen-
wagen verkehrten ab 1974 als TEE Cisalpin
zwischen Mailand und Paris und durch-

T IR IR TI(TT YT T

querten auf ihrer Reise die Schweiz via
Simplon durch das Wallis bis hinauf nach
Vallorbe. Bei den angebotenen Wagen wur-
den alle relevanten Unterschiede fiir die Mo-
dellumsetzung beriicksichtigt. Sie verfiigen
zudem {iber eine Kurzkupplungskinematik.

- Art-Nr. HN4440: Vru, A2rtu, A8u

- Art-Nr. HN4441: A4Dtux, Vru, A3rtu
- Art-Nr. HN4442: A8u

- Art-Nr. HN4443: A8tu

Erhéltlich im Fachhandel.

|
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HO | Busch

Markt

Alles fiir die Landwirtschaft

Zum Ausschmiicken von landwirtschaftli-
chen Szenerien sind einige spannende Mo-
delle im Handel eingetroffen. So zum Bei-
spiel der mit Riiben voll beladene Anhénger
Fortschritt T 088 (Art.-Nr. 53804), der ab
Werk bereits mit einer realistischen Ver-
schmutzung gestaltet ist, so, als kime er
tats@chlich von einem schlammigen Acker.
Derselbe Anhénger ist ebenfalls in einer
unbeladenen, aber trotzdem verschmutz-
ten Variante erhéltlich (Art.-Nr. 53805).
Passend zu den Anhéngern ist der Fendt
F 15-Traktor, auch bekannt als Dieselross,
ausgeliefert worden (Art.-Nr. 54150). 1949
erschien das Modell F15, das mit einem
wassergekiihlten Einzylinder-Dieselmotor
von MWM ausgestattet war. Schon ein Jahr
danach kam die iiberarbeitete Version F15G
auf den Markt. Neu daran war das von
Fendt in Eigenregie entwickelte Getriebe,
das statt wie bisher mit vier Vorwirts- und
einem Riickwartsgang auf Wunsch auch
mit acht Vorwérts- und zwei Riickwérts-
gidngen ausgestattet werden konnte. Die
mit Einfiihrung des F15 umgesetzte runde
Haubenform wurde bis zum Produktions-
ende der Dieselrosser 1958 beibehalten.
In der Bauzeit von 1949 bis 1957 wurden
15071 Exemplare verkauft, die auch auf
Schweizer Feldern anzutreffen sein diirf-
ten. Die Modellumsetzung von Busch gibt
das Modellbaujahr 1951 wieder und be-
sticht durch ihre Filigranitdt. Markant ist
der grosse, stark gerillte Kiihlergrill mit
dem Fendt-Schriftzug und den gelben Zier-
streifen. Erhéltlich im Fachhandel.

Om | Patrick Meister

Finescale-Achsen fiir Fama/Utz-Wagen

LOKI 42024

In der Spurweite Om gibt es seit Ewigkeiten zwei
verschiedene Systeme fiir Rader und Gleise: das
bekannte Finescale-Profil fiir Modelle der gehobe-
nen Preisklasse und das etwas grobere System von
Fama/Utz. Der Biindner Modellbahner Patrick Meis-
ter hat sich dieser Problematik angenommen und
bietet nun im CNC-Verfahren hergestellte Finescale-
Stahlradsitze fiir Fama/Utz-Modelle an. Die Rad-
sdtze sind dabei denjenigen der RhB-Personenwa-
gen der Typen EW I-III nachempfunden.

Interessenten wenden sich direkt an:
Patrick Meister

7000 Chur
patrick.meister@outlook.de



Diverse | I-Track

HO | Herpa

Milch-
transporter

Passend fiir die Epoche IV hat Herpa den
MAN F8 in der Version als Milchtankhédnge-
zug ausgeliefert. Das Modell wird mit der
kurzen Fahrerkabine und silbernen Tank-
behiltern angeboten. Bei der Farbwahl hat
sich Herpa fiir die damals gingigste Vari-
ante in Saphirblau mit oxidrotem Fahr-
gestell entschieden (Art.-Nr. 317238).
Erhéltlich im Fachhandel.

Gleiswendelsystem vorgestellt

Der tschechische Hersteller Hacker Train
Systems bietet fiir sein I-Track-System neu
auch verschiedene Arten von Gleiswendeln
an. Die aus Sperrholz unter der Bezeich-
nung Rondela gefertigten Wendeln sind mit
verschiedenen Radien als ein- und zweispu-
rige Ausfiihrung fiir die Spuren N, TT,
HOm und HO erhéltlich. Dank der spezi-
ellen Konstruktion sind die Gleiswendeln
stabil, biegesteif und belastbar. Das obere
Anschlusssegment hat einen gleichméssi-
gen Steigungsiibergang. Somit entféllt ein
storungsanfilliger Knick im Ubergang zur
Gleiswendel. Standardmaéssig liefert Hacker
ein Absturzschutzgeldnder mit, das optional
montiert werden kann.

Weitere Infos:
www.i-track-system.com

lim | LGB

Bernina EW | von LGB ausgeliefert

=== Rhiitische Bahn

10

Fiir seine Gartenbahn LGB hat Mérklin im
Februar mit der Auslieferung des AB 1543
der Rhitischen Bahn begonnen. Fiir Ein-
sédtze auf der mit engen Kurven ausgefiihr-
ten Bernina-Bahn bestellte die RhB Ende
der 1960er-Jahre sechs Einheitswagen I mit
einem gegeniiber der Stammnetzvariante
verkiirzten Wagenkasten. Das LGB-Modell
verfiigt iiber Tiiren zum Offnen und wird ab
Werk mit einer Innenbeleuchtung ausgelie-
fert (Art.-Nr. 31679).

Erhéltlich im Fachhandel.
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Markt

HO | Roco

Erste 2024er-Neuheiten ausgeliefert

Dass es von der Ankiindigung bis zur Aus-  kiindigt wurde (Art.-Nr. 6200033). Die Pa-  Fiir einige Verbindungen zwischen der
lieferung manchmal schnell gehen kann, ckung besteht aus einem Apm und je zwei ~ Schweiz und Italien setzte das SBB-Toch-
beweist Roco mit dem dreiteiligen Cis- Bpm-Wagen, versehen mit dem Logo der terunternehmen lokbespannte Ziige ein.
alpino-Wagen-Set, das erst im Januar ange- im Jahr 1993 gegriindeten Cisalpino SA.  Diese wurden hauptsdchlich mit EuroCity-
Grossraumwagen der SBB sowie mit ande-
ren Wagentypen, auch der FS, gebildet. Ein
Teil davon erhielt eine Cisalpino-Lackie-
rung. Ebenfalls in den Handel gelangte
das bereits im Dezember angekiindigte
Cisalpino-Wagen-Set in selber Bestiickung
(Art.-Nr. 6200032). Eine Neuheit aus dem
Jahr 2023 ist das Giiterwagenset mit sechs
unterschiedlichen Kesselwagen des Typs
Zans der VTG. Die vierachsigen Wagen
werden als Set unter der Artikelnummer
6600007 angeboten und sind ab Werk be-
reits restlos ausverkauft.

Auch wenn die Re 460 072 mittlerweile
ihr Werbekleid fiir das 75-jéhrige Bestehen
des Locarno Film Festivals verloren hat,
wird die Leoparden-Lok dank dem HO-Mo-
dell von Roco weiterhin in bester Erinne-
rung bleiben. Die elegante Lok wurde kurz
vor Redaktionsschluss an den Fachhandel
ausgeliefert. Angeboten wird die Maschine
in folgenden Varianten.

- Art-Nr. 7500020: DC, analog

- Art-Nr. 7510020: DC, digital
mit Sound

- Art-Nr. 7520020: AC, digital
mit Sound

Erhdltlich im Fachhandel.
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HO | ESU/ARWICO

Neue Varianten vom BLS-Steuerwagen

Nach dem grossen Erfolg der ersten Serie  ESU wurde dieser Tage eine zweite Charge
der vierachsigen BLS-Bt-Steuerwagen von  an Modellen mit neuen Betriebsnummern

ausgeliefert. Neben der Variante im letz-
ten Betriebszustand als Autozugsteuerwa-
gen am Lotschberg haben sich ESU und ihr
Schweizer Importeur ARWICO des Bt 950
gleich doppelt angenommen. Dieser wurde
einmal in der Versuchslackierung (ohne
blaue Front) und einmal im definitiven Farb-
kleid fiir die Epoche V umgesetzt.
Art.-Nr. 36652: Steuerwagen Bt 950,
blau-beige, BLS Lotschbergbahn, Ep. V
- Art-Nr. 36658: Autozugsteuerwagen
Bt 949, griin-grau, BLS, Ep. VI
- Art-Nr. 36667: Steuerwagen Bt 950,
blau-beige, BLS Lotschbergbahn,
Versuchslackierung, Ep. V
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | FALLER

Im Engadin wird gebaut

12

=

Aus dem Schwarzwald wurden im Februar
weitere Gebdude mit Engadiner Vorbild
ausgeliefert. Das bestens bekannte RhB-
Bahnhofsgebdude wird in der Ausfiihrung
Lavin unter der Artikelnummer 110134 an-
geboten. Passend dazu bietet Faller ein ty-
pisch bilindnerisches Toilettenhduschen
als Laser-cut-Bausatz an (Art.-Nr. 120308).
Ebenfalls frisch im Handel eingetroffen ist
ein zweistockiges Engadiner Wohnhaus mit
Balkon und Holzbrunnen (Art.-Nr. 130623).

Erhéltlich im Fachhandel.
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| Fleischmann

Ankuindigungen und News

Nummernanderung bei der TEE Re 4/4"

Entgegen der urspriinglichen Ankiindigung
in den Fleischmann-Neuheiten 2024 wird
das Modell der SBB Re 4/4" im TEE-Farb-
kleid mit einer anderen Betriebsnummer
erscheinen. Infolge zahlreicher Riickmel-

dungen von Modellbahnfreunden, dass die
Maschine mit der Nummer 11158 bereits
zweimal von Fleischmann als Modell pro-
duziert worden sei und man doch lieber
eine andere Betriebsnummer wéhlen solle,

erscheint die elegante Lokomotive nun erst-
mals als 11251 mit der Depotzuteilung Lau-
sanne anstelle von Basel. Die Artikelnum-
mern bleiben unverdndert.

| ISra Model

Zacns 88-Kesselwagen jetzt auch fiir TT

Als Formneuheit fiir Table-Top-Bahner
nimmt sich der tschechische Modellbahn-
produzent Igra Model des vierachsigen

Kesselwagens Zacns 88 an. Mit einem Leer-
gewicht von 20,8 Tonnen und einer Lénge
iiber Puffer von 15 Metern sind die Wagen

LOKI 42024

fiir den Transport von leichten Mineralolen
ausgelegt, bei denen es sich in der Praxis
hauptsdchlich um konventionelle Kraftstoffe
wie Benzin oder Diesel handelt. Das Modell
im Massstab 1:120 verfiigt tiber eine Kupp-
lungsaufnahme nach NEM, die oberen und
seitlichen Leitern und Laufstege sind als
Atzteile ausgefiihrt. Die Auslieferung der
ersten drei Modelle ist fiir das erste Quartal
2024 geplant. Fiir Modellbahner mit der
Schweiz als Vorbild diirften der Zacns 88
33 54 7841 614-2 der WASCOSA AG (Art.-
Nr. 96200027) sowie der 33 54 7841 382-6
der Vermieterin Ermewa (Art.-Nr. 96200026)
spannend sein.
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| Weichen-Walter

Neue Weichenvarianten vom Bodensee

| HAG

A e TR 14X
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Walter Volklein aus Uhldingen-Miihlhofen
am schwébischen Meer muss man in der
Szene nicht vorstellen. Auch in diesem Jahr
kiindigt der als Weichen-Walter bekannte
Tiiftler neue Weichen fiir die Spuren HO und
0 an. Den Anfang machen wir mit der Vor-
stellung einer einfachen Weiche 1200 in
1:18,5 als Halbbausatz mit vormontier-
tem Herzstiick oder als Fertigweiche in DC-
oder AC-Ausfiihrung. Fiir eine Gleisverbin-
dung mit Gleisabstand von 4 m/46 mm in
Verbindung mit Weinert-Weichen mit vor-
bildgerechter Schwellenlage bietet Weichen-
Walter gefrdste Holzschwellen mit MS-
Kleineisen an. Fiir Marklin-C-Gleis-Bahner
findet sich neu eine Doppelbogenweiche
im Sortiment. In Spur 0 erscheint zudem
eine doppelte Innenbogen-Kreuzungswei-
che Bauart Béseler.

Interessenten wenden sich direkt an:

info@weichen-walter.de
www.weichen-walter.de

Alte Lok mit einem neuen Wappen

Das Programm der Ae 6/6-Stadtelokomoti-
ven der Schweizerischen Bundesbahnen
wird von HAG auch in diesem Jahr ausge-
baut. Neu findet sich die tannengriine Vari-
ante der Ae 6/6 11537 mit dem Wappen
von Vallorbe im Sortiment des Nidwaldner

Modellbahnproduzenten. Es diirfte sich da-
bei um die erste serienméssige Umsetzung
der 11537 in Spur HO handeln. Das Modell
soll bereits im zweiten Quartal ausgeliefert
werden. Vorbestellungen sind noch bis zum
30. Marz 2024 moglich.

- Art-Nr. 11537-21: DC analog/digital
- Art-Nr. 11537-22: DC digital/Sound
- Art-Nr. 11537-31: AC analog/digital
- Art-Nr. 11537-32: AC digital/Sound

14
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| N-tram

Rhatische Bahn auf kleinster Spur

Neuigkeiten gibt es zu den verschiedenen
Projekten des Kleinserienherstellers N-tram.
Wihrend das bereits langer angekiindigte
Modell der RhB-Elektrolokomotive Ge 2/4
demnichst zur Auslieferung gelangt, sind

derzeit auch verschiedenste Modelle von Per-
sonen- und Giliterwagen in Planung. Stell-
vertretend fiir diese Projekte hat N-tram
uns ein Bild des Zementsilowagens Uce
8063-8068 der Rhitischen Bahn gesendet.

Weiter in Arbeit sind die geschlossenen
Gliterwagen Gb 5901-5910 sowie die Hoch-
bordwagen Ek 6069-6073. Im Sommer sol-
len die zweiachsigen RhB-Personenwagen
2056-2068 ausgeliefert werden. Auch das
seit Lingerem angekiindigte Modell des
Dampftriebwagens der Sensetalbahn und
die noch ausstehenden Modelle der Basler
Drammli sollen noch dieses Jahr zur Auslie-
ferung gelangen.

Interessenten wenden sich direkt an:

Mails.Besenhart@n-tram-shop.de
www.n-tram.de

| Roco

Weicheniiberarbeitung bei Roco

Roco hat seine 15-Grad-Weichen aus dem
Rocoline-Programm einer griindlichen Uber-
arbeitung unterzogen. Dabei wurden die
Herzstlicke und Radlenker komplett neu
konstruiert. Die Rillenweite im Herzstiick-
bereich entspricht nun auch der NEM. Zu-

LOKI 42024

sétzlich erhielten die iiberarbeiteten Wei-
chen neue Artikelnummern:
- Art-Nr. 42534:
Rocoline mit Bettung, W1 15, links
- Art-Nr. 42535:
Rocoline mit Bettung, W1 15, rechts

- Art-Nr. 42442:

Rocoline ohne Bettung, W1 15, links
- Art-Nr. 42443:

Rocoline ohne Bettung, W1 15, rechts
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Portrat | Die Re 420 108 «Swiss Express» der SBB von Roco in Spur HO

Coole Cremeschnitte
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Foto: Julian Ryf

Mehr als zehn Jahre nach der ersten Produktion der SBB Re 4/4" in der Erstserien-
ausfiihrung hat Roco das Modell nochmals von Grund auf neu konzipiert und auf den
aktuellen Stand der Technik gebracht. Als erstes Modell erschien Ende 2023 die auffillige
Swiss-Express-Variante. LOKI-Autor Werner Frey hat sich das Modell angesch
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Von Werner Frey (Text/Fotos)

er noch immer in Betrieb stehende
D Loktyp Re 4/4" (heute Re 420) ist mit

mehr als 270 gebauten Exemplaren
bis heute die grosste Lokserie der Schweiz.
Wéhrend 21 Jahren (von 1964 bis 1985)
wurde dieser Loktyp von der Schweizer Ei-
senbahnindustrie gebaut.

Nach den sechs Prototypen (11101-
11106) wurde die erste Serie (11107-
11155) gebaut. Gemeinsam haben sie, dass
sie nur iiber einen Stromabnehmer verfii-
gen. Die Lokomotiven der ersten Serie sind
jedoch 10 cm lénger als die Prototypen. Ab
der zweiten Serie verfiigen die Lokomoti-
ven iiber zwei Stromabnehmer.

Fiir die Traktion der Swiss-Express-Ziige
mit den EW III wurden acht Re 4/4"-Loks
mit der automatischen Zugdruckkupplung
(AZDK) ausgeriistet. Dafiir musste der Stoss-
balken verldngert werden. Gleichzeitig er-
hielten sie einen passenden Anstrich in
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Orange-Steingrau, und auf der Front wurde
das Schweizer Wappen durch das damals
neue SBB-Signet ersetzt. Mit der Einfiih-
rung des Pendelzugbetriebs wurden die
AZDK wieder ausgebaut und durch normale
UIC-Schraubenkupplungen ersetzt.

Bis zum Schluss {iberlebten die beiden
Lokomotiven Re 4/4" 11108 und 11109
bzw. Re 420 108 und 109 mit dem origina-
len Swiss-Express-Anstrich, obwohl zwi-
schenzeitlich noch Umbauten vorgenom-
men wurden, wie zum Beispiel der Einbau
einer Klimaanlage. Die Lokomotive 11109
steht nach wie vor in Betrieb, wéhrend die
Lokomotive 11108 bei SBB Historic in Olten
abgestellt ist.

Das Modell

Roco hat sich fiir die Umsetzung der Re 420
108 im Betriebszustand der Epoche VI
mit Klimaanlage, langer UIC-Nummer und

den Revisionsanschriften «R1 Be 25.1.12»
entschieden. Das Modell wurde weitgehend
neu entwickelt, womit einige Schwichen
des frither produzierten Modells behoben
werden konnten. Insbesondere wurde der
Antrieb tiefer gelegt, wodurch die vorbild-
widrige Ausbuchtung fiir die Schnecken-
getriebe im Fiihrerstand entfallen konnte.
Diese Anderung ist angesichts der neu ein-
gebauten Fiihrerstandsbeleuchtung durch-
aus begriissenswert.

Mechanik
Am mechanischen Aufbau wurde im Grund-
satz nicht viel verdndert. Herzstiick des Mo-
dells ist ein mehrteiliger Rahmen aus Zink-
druckguss. Dank diesem bringt das eher
kurze Modell ein ansehnliches Gewicht von
445 Gramm auf die Waage.

Das Modell wird mit der bewdhrten An-
triebstechnik von Roco angetrieben. Der in
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der Mitte angeordnete Motor treibt beide
Drehgestelle tiber Kardanwellen und Schne-
ckengetriebe an. Beim Gleichstrommodell
sind alle Achsen angetrieben, beim Wech-
selstrommodell sind drei der vier Achsen
angetrieben. Die vierte Achse kann wegen
des Schleifers nicht angetrieben werden.
Die Radsétze sind von der Re 4/4" der zwei-
ten Serie iibernommen worden, da diese
damals bereits iiberarbeitet wurden.

Das Gehduse ist wie bei Roco iiblich aus
Kunststoff gefertigt und wird auf das Chas-
sis aufgeklipst. Das Liiftergitter der Klima-
anlage ist fein graviert, und die Chrom-
ziffern der Loknummer sind wie gewohnt
erhaben ausgefiihrt. Fiir Gitter und Lauf-
stege auf dem Dach sowie fiir die Scheiben-
wischer wurden Atzteile eingesetzt.

emm—
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Das aufgerdumte Innenleben des Modells mit der
Platine und den seitlichen Maschinenraumnachbildungen.
Hier sieht man deutlich den Platzgewinn im Bereich der Fiihrerstande.

Die Lok verfiigt beidseitig tiber eine Kurz-
kupplungskinematik mit NEM-Schacht, in
den eine Kupplung nach Wahl eingesteckt
werden kann. Das Modell wird nahezu voll-
sténdig zugeriistet geliefert. Im Zuriistbeutel
befinden sich lediglich Heizleitung, Brems-
schlduche und Kupplungsimitationen sowie
ausgeklappte Riickspiegel fiir die Vitrine.

Elektronik

Die zentrale Platine sitzt auf dem Chassis
knapp unterhalb des Dachs und erméglicht
so die Beleuchtung des Maschinenraums
sowie der Fiihrerstdnde. Fiir die Frontbe-
leuchtung gibt es zwei abgesetzte Platinen
unterhalb der Fithrerstdnde. Der Decoder
wird aus Platzgriinden von unten in die
PluX22-Schnittstelle gesteckt, wofiir die Pla-

Rollmaterial

tine vom Chassis gelost werden muss. Die
Belegung der Schnittstelle ist vorbildlich im
beiliegenden Handbuch dokumentiert. Ins-
gesamt macht das Innenleben einen aufge-
raumten Eindruck.

Die Sound-Ausfiihrungen werden ab
Werk mit dem Sounddecoder MS450P22
von ZIMO mit dem neuen 16-Bit-Sound ge-
liefert und verfiigen auch iiber einen Puf-
ferkondensator fiir eine unterbruchsfreie
Stromversorgung. Der Lautsprecher sitzt
direkt unterhalb der Platine.

Die Beleuchtung erfolgt durch LED. Nebst
3x Weiss als Frontlicht kénnen ein weisses
oder wahlweise ein oder zwei rote Schluss-
lichter zugeschaltet werden. Zusétzlich be-
leuchtet sind der Maschinenraum sowie die
beiden Fiihrersténde. >

Lesen Sie weiter auf Seite 22.

Der Blick auf das Fahrwerk der Re 420 108 in DC-Ausfihrung.

Die Radsétze der Swiss-Express-Lok wurden von der

Zweitserienmaschine dbernommen.
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Cremeschnitten im Doppel am Bozberg unterwegs

Mit dem Erscheinen der Re 420 108 von
Roco stellte sich bei mir die Frage, was an
Rollmaterial zu dieser Maschine passt. Die
Antwort lautet: alles! Da es von Roco auch
die Re 4/4" 11109 (Art.-Nr. 62690) im Swiss-
Express-Look gab, zwar ohne Klimaanlage
und langer UIC-Nummer, kam eine witzige
Idee, ndmlich die Lok-Schwestern gemein-
sam einzusetzen. Leser der dlteren Genera-

tion mogen mir verzeihen, denn eine Dop-
peltraktion mit Swiss-Express-Loks gab
es bereits in den 1970er-Jahren, und das
sogar vor Gliterziigen. In der Zeit der Stad-
teschnellziige mit den EW III kam dies auch
ab und zu vor, aber in der jiingsten Zeit war
ein solcher Einsatz etwas Seltenes. Mit der
Abstellung der Re 420 108 ist dies sowieso
nicht mehr moglich.

Foto: Yannik Gartmann

Der IR37 2277 von Basel SBB nach Ztirich HB am 21. August 2020 aufgenommen bei Tecknau.

Zugsbildung des IR37 2277 (Basel SBB-Ziirich HB) am 21. August 2020 im Modell

e

Nicht unabsichtlich wurde am 18. August
2020 der IR37 1980 iiber die Bozberg-Stre-
cke von Ziirich HB nach Basel SBB mit den
beiden letzten noch in Dienst stehenden
Swiss-Express-Loks bespannt. Er war einer
der unverpendelten SBB-Reiseziige und be-
stand aus Wagen der Typen EW IV, Bpm
UIC-X und B50 sowie EuroCity-Wagen. Am
21. August gelangte das Doppel erneut zwi-
schen Ziirich HB und Basel SBB zum Ein-
satz und tags darauf ein allerletztes Mal.
Fiir die Umsetzung zweier solcher Ziige
in Spur HO bediente ich mich bei LS Models
und Roco. Von den griin-steingrauen Bpm
UIC-X nach dem Refit legte LS Models meh-
rere Doppelsets auf, wobei ich die Wagen
des Sets mit der Artikelnummer 47272 ver-
wendete. Mit den modernisierten B50-Wa-
gen im ICN-Look machte LS Models das-
selbe, wobei ich mich beim Set mit der
Artikelnummer 47279 bediente. Die restli-
chen Wagen stammen aus dem Fundus von
Roco und wurden in zahlreichen Nummern-
varianten herausgebracht. Bei den EW IV
verwendete ich die Artikelnummern 44971
(EW IV A) und 44972 (EW IV B), bei den
EuroCity-Wagen die 64143 (Apm61) sowie
64144 (Bpm61). Die EuroCity-Wagen gibt
es in mehreren Nummernvarianten inzwi-
schen auch bei LS Models. Hans Roth

SBB EW IV A (Roco, Art.-Nr. 44971)

SBB Re 420108

SBB Re 420 109

SBB Bpm61 (Roco, Art.-Nr. 64144)

SBB EW IV A (Roco, Art.-Nr. 44971)

SBB Bpm UIG-X (LS Models, Art.-Nr. 47272)
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SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279)

SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279)

SBB Bpm UIC-X (LS Models, Art.-Nr. 47272)
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Die Zugsbildung des IR37 1980 (Ziirich HB-Basel SBB) am 18. August 2020 im Modell

SBB Re 420 108 SBB Re 420 109 SBB Bpm UIC-X (LS Models, Art.-Nr. 47272)

e e

SBB Bpm UIC-X (LS Models, Art.-Nr. 47272) SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279) SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279)

SBB Bpm61 (Roco, Art.-Nr. 64144) SBB EW IV A (Roco, Art.-Nr. 44971) SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279)

e ————— . g e———————

SBB B50 (LS Models, Art.-Nr. 47279)

——— IR

SBB EW IV A (Roco, Art.-Nr. 44971) SBB Apm61 (Roco, Art.-Nr. 64143)

Der IR37:1980 vom 18. August 2020, hier bei
Zeihen, war ein stattlicher Personenzug,
bestehend aus zwolIf Wagen von vier Typen.

LOKI 4]2024 27
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...dem Vorbild nachempfunden und entsprechend unterschiedlich gestaltet.
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Die Front mit
dem feinen
Riffelblech in der
Detailansicht.
Die Ausstattung
der Pufferbohle
entspricht
ebenfalls der
Vorbildlok.

Lackierung und Bedruckung

Der Lokkasten ist in der Swiss-Express-
Lackierung mit den Farben Orange und
Steingrau lackiert, das Dach und das Chas-
sis sind dunkelgrau lackiert. An der La-
ckierung gibt es nichts zu beméngeln. Die
Farbtrennkanten sind einwandfrei, und die
Lackierung ist gleichméssig und deckend
aufgebracht worden.

Die Bedruckung erfolgte im klassischen
Tampondruckverfahren und ist lupenrein.
Die Grafikabteilung hat sich besonders viel
Miihe gegeben und sogar unterschiedliche
Schrifttypen beim Schriftzug «SBB CFF FES»
je Seite korrekt dem Vorbild entsprechend
umgesetzt. Das SBB-Signet auf der Front
und die Betriebsnummern sind erhaben und
verchromt ausgefiihrt.

Der Schonheitsfehler

Der Teufel steckt wie so oft im Detail. Beim
Zusammenbau der Formwerkzeuge fiir die
Produktion ist nach Aussagen von Roco ein
kleiner Fehler mit gravierenden Auswir-
kungen gemacht worden. Der Formeinsatz
des Dachmittelteils ist um 180° verkehrt
eingebaut worden, womit die Haltegriffe
am Dach in der falschen Lokhélfte platziert
sind. Als Folge davon sitzt das Gehduse um
180° verkehrt auf dem Chassis, was sich an
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der Position des Batteriekastens erkennen  noch ist er angesichts des Aufwands, den
lasst. Diesen Mangel diirfte nur ein echter  Roco fiir die Realisierung dieses Modells
Kenner von sich aus bemerken, und den-  betrieben hat, drgerlich. Da dieser Fehler

Die Dachpartie wurde mit zahlreichen
zusétzlichen Atzteilen verfeinert.

Das Roco-Modell wird in der neuen Kunststoffblister-Verpackung geliefert.

A

Rollmaterial

erst in einem spéten Stadium der Produk-
tion bemerkt wurde, konnte er leider nicht
mehr korrigiert werden.

Verpackung

Die Lok wird in der bekannten Kartonum-
verpackung von Roco geliefert. Im Innern
liegt sie in einem Kunststoffblister. Leider
ist dies fiir den Schutz des Modells ein
Riickschritt. Einerseits kann das Modell in
der Verpackung leicht hin und her rut-
schen und scheuert dadurch an der Verpa-
ckung, andererseits scheint der verwendete
Kunststoff zu wenig elastisch, sodass er
beim Transport teilweise ausbricht. Hier ist
also noch etwas Nacharbeit notwendig fiir
kiinftige Modelle.

Fazit

Die SBB Re 420 108 im Swiss-Express-
Design ist eine wiirdige Umsetzung dieses
Klassikers im Schweizer Schienenverkehr.
Der kleine Schonheitsfehler ist durchaus
drgerlich und wére vermeidbar gewesen,
ist aber auch kein Ausschlusskriterium
beim Entscheid, ob man das Modell kauft.
Immerhin hat Roco versprochen, dass be-
reits Massnahmen ergriffen wurden, damit
dieser Fehler bei den neuen Modellen der
Re 4/4" 2024 nicht mehr vorkommen wird.
Mit der Aktualisierung dieses Modells ist
nun das Portfolio der SBB Re 4/4" fast
komplett vorhanden - es fehlt eigentlich
nur noch die Privatbahnvariante mit den
grossen runden Lampen. Was nicht ist,
kann ja noch werden - vielleicht liest ja je-
mand aus Bergheim hier mit. %

Beide SwissExpress-Lokomotiven von
Roco in einem direkten Vergleich.

NN YR
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Portrét | Hobbytrain Am 845 der BLS und der Sersa in Spur N

Fleissige Diesel-
Lieschen in 1:160

Ende 2003 gelangten die Vossloh-Dieselloks G1000BB in Spur N von Hobbytrain in den Handel.
Darunter befinden sich auch zwei Versionen fiir die Schweiz. LOKI-Autor Manfred Merz
hat sich die BLS- und Sersa-Varianten genauer angeschaut und zeigt dabei auch noch,

wie die Modelle mit einem Sounddecoder ausgestattet werden kdnnen.

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

ie Streckennetze der schweizerischen
D Eisenbahnen sind seit vielen Jahren

weitestgehend elektrifiziert. Dennoch
werden immer wieder Leistungen benétigt,
die mit der elektrischen Energie nicht zu
erbringen sind. Dann ist die klassische Ver-
brennermaschine gefragt. Dabei haben
sich die Dieselloks Vossloh G1700BB sowie
G1000BB bestens bewdhrt. Diese Loks sind

24

bei mehreren europdischen Bahnverwal-
tungen, so auch in der Schweiz zur vollsten
Zufriedenheit im Einsatz. So auch bei der
BLS und dem Bahntechnikkonzern Sersa.
Die Dieselmaschinen leisten 1100 kW und
wurden in den Jahren 2002 bis 2016 bei
Vossloh Locomotives im deutschen Kiel
gefertigt. Thre Maximalgeschwindigkeit
betrdgt 100 km/h, so kénnen die Loks im

schweren Rangier-, aber auch im leichten
Streckendienst eingesetzt werden.

Uper die Modelle

Lemke/Hobbytrain fiihrt schon seit ldnge-
rer Zeit N-Modelle der Vossloh G1700BB
in ihrem Programm. Auch einige Varianten
nach Schweizer Vorbild wurden bereits re-
alisiert. Als Neuheit 2023 wurden N-Mo-
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delle der «kleineren Schwester» G1000BB
angekiindigt. Bereits Ende 2023 kamen
tiber den Schweizer Importeur ARWICO die
ersten Modelle in den Fachhandel. Ein deut-
liches Zeichen fiir den Stellenwert des
schweizerischen Marktes im Hause Lemke/
Hobbytrain mag sein, dass gleich zwei
Versionen nach Schweizer Vorbild in der
Erstauslieferung waren. Es handelt sich
dabei um die Am 845 der BLS und die der
Sersa. Diese beiden N-Modelle mochte ich
heute vorstellen und gleichzeitig zeigen, wie
sie digital, wahlweise mit Sound, nachge-
riistet werden konnen. Dafiir verwende ich
folgende Artikel:
- Diesellok Am 845 der BLS, Epoche VI
(Art.-Nr. H3077)
- Sersa-Bauzug mit Diesellok Am 845,
Epoche VI (Art.-Nr. H3081)
- ZIMO-Sounddecoder MS590N18
- ESU-Lautsprecher, 15x11x3,5 mm,
8 Ohm, 0,5 Watt (Art.-Nr. 50321)

Die Verpackung und die Anleitung

Die feinen N-Modelle der Vossloh G1000BB
sind in einer {ippig bemessenen Klarsicht-
schachtel verpackt. Die Loks liegen in ei-
nem exakt in den dusseren Abmessungen
der Modelle geformten Tiefziehteil. Zusétz-
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Die Am 845 002 aus der Bauzug-Packung (Art.-Nr. H3081) zeigt eine ihrer Schokoladenseiten.

[c=

Schiene im Fokus

Die BLS-Ausftihrung der Am 845 unterscheidet sich im Druck grundsétzlich von der Sersa-Lok.
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Das Modell von unten: Alle vier Achsen sind angetrieben, zwei Rader weisen Haftreifen auf.

Die mit drei LED besttickte Lichtplatine ist elektrisch trennbar mit der Hauptplatine verbunden.

26

lich sind sie in eine weiche Kunststofffolie
eingewickelt, und die filigranen Geldnder
sind durch passende Schaumstoffstreifen
vor dem Nach-innen-Knicken geschiitzt. Un-
ter der Einlage finden sich einige gefaltete
Schriftstiicke, die Auskunft {iber den Um-
gang mit dem Modell und iiber dessen Digi-
talisierung sowie Einfahrhinweise geben.
Ein Ersatzteilblatt hilft bei der Auswahl und
der Bestellung allfdlliger Ersatzteile.

Die Sersa G1000BB wird im Set geliefert.
Die N-Diesellok liegt zusammen mit zwei
Flachwagen-Lgs, beladen mit Generatorcon-
tainern, in einer sehr attraktiv gestalteten
Kartonverpackung. Fast konnte man glau-
ben, dass es sich um ein Werbegeschenk
an gute Kunden der Sersa handelt. Das Set
entstand in einer Kooperation von Lemke/
Hobbytrain und MF Train. Lok und Wagen
sind nochmals einzeln verpackt.

Mechanisches

Die Mechanik der N-G1000BB basiert auf
einem Rahmen aus Metalldruckguss. Mit-
tig ist ein Motor, der nach dem Glockenan-
kerprinzip arbeitet. Dieser ist weitgehend
wartungsfrei und stammt aus chinesischer
Fertigung. Seine zwei Wellenenden, von
denen eines mit einer Schwungmasse aus
Messing ausgestattet ist, tibertragen sein
Drehmoment iiber Schnecken/Zahnradkom-
binationen auf die in den beiden Drehge-
stellen untergebrachten hochuntersetzen-
den Getriebe. Letztere sind komplett aus
Zahnrddern aus zdhem Kunststoff aufge-
baut. Auf diese Art sind alle vier Achsen
des Lokmodells angetrieben. Pro Drehge-
stell ist ein Rad mit einem Haftreifen aus
weichem Kunststoff belegt. Die Kupplungen
stecken in Steckaufnahmen nach NEM 355
und kénnen so leicht gegen Kurzkupplungs-
exemplare getauscht werden. Eine Kulis-
senflihrung der Kupplungen gibt es nicht.
Kupplungshaken, Bremsschlduche und Lei-
tungen fiir die Komplettierung der Puffer-
bohle liegen zur Selbstmontage bei.

Elektrisches (und Elektronisches)

Zur Aufnahme des Fahrstromes werden alle
acht Rader der Lokomotive herangezogen.
Radinnenschleifer iibertragen die Spannung
von den Radern {iber diinne, flexible Litzen
auf die Hauptplatine, die der Lange nach
tiber Motor und Mechanik des Modells an-
geordnet ist. Die Leiterbahnen der Platine
iibertragen die Spannung auf Beleuchtung
und Motor der N-Lok. Sehr gut ist die Span-
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Diese Aufnahme zeigt die Details der beiden Modelle,
beachtlich die filigranen Luftergitter.

nungsiibertragung auf die beiden Beleuch-
tungsplatinen an jedem Lokende geldst.
Dies geschieht mittels flexibler Folienpla-
tinen, der Anschluss auf der Hauptplatine
ist steck- und damit 1osbar ausgefiihrt, was
den etwaigen Austausch im Reparaturfall
erheblich erleichtert. Die beiden Beleuch-
tungsplatinen tragen jeweils drei LED, die
fiir die Ausleuchtung der Spitzensignale
sorgen. Eine weisse LED ist fiir die Ausleuch-
tung des oberen Spitzensignals verantwort-
lich, die unteren beiden werden je nach
Fahrtrichtung durch eine weisse oder eine
rote LED bedient. So wird lediglich der fahrt-
richtungsabhéngige Lichtwechsel vorne
dreimal Weiss, hinten zweimal Rot moglich.
Aus dieser Perspektive ist die beeindruckende Feinheit des Motorlifters gut zu erkennen. Der oft zitierte Schweizer Lichtwechsel ist
nicht moglich. Die Ausleuchtung ist recht
hell und gleichméssig und so eine deutli-
che Verbesserung gegeniiber der G1700BB.
Dort leuchtet das obere weisse Spitzensig-
nal gegeniiber den unteren beiden um eini-
ges zu hell. Im Bereich der Fiihrerkanzel ist
eine Schnittstelle nach der Norm Next18,
NEM 662, verbaut. Im Auslieferungszustand
ist dort eine Briickungsplatine mit den ent-
sprechenden Entstorbauteilen fiir den Mo-
tor eingesteckt.

Die Formgebung
Die Hobbytrain-Modelle geben den dusse-
ren Eindruck ihrer Vorbilder sehr gut wie-
der. Die massstabsgerechte Umsetzung
ist sehr gut gelungen. Das betrifft auch
die schmalen Vorbauten. Das Gehduse der
z Am 845 besteht aus drei Teilen, unterteilt
== in mittiges Fiihrerhaus, langen Maschinen-
Die Handldufe des Umlaufs sind aus elastischem Kunststoff gefertigt und aufgesteckt. vorbau sowie kurzes Geriteteil. Die Abgas-
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Die Umriistung auf digital mit Sound

Das Hobbytrain-Modell ist fiir den Einbau eines Sounddecoders mit
Lautsprecher vorbereitet. Der einzige entsprechende Decoder ist im
Liefersortiment von ZIMO zu finden. Der Sounddecoder MS590N18,
Schnittstelle Next18, mit Sound 16 bit und einer Abmessung von kleinen
15x9,5x3,3mm passt exakt quer in das Fiihrerhaus der N-Lok. Der
ESU-Lautsprecher 50321, 15x11x 3,5mm, 8 Ohm, 0,5 Watt, kann im Tank
zwischen den Drehgestellen untergebracht werden. Fiir den Umbau muss
das Modell ein Stick weit zerlegt werden. Dazu wird das Fiihrerhaus
unten leicht gespreizt und vorsichtig an den filigranen Gelandern vorbei
nach oben abgenommen. Das Geh&use der langeren der beiden Vor-
bauten wird ausgeklipst und ebenfalls nach oben entfernt. Dabei ist auf
die kleine Lichtplatine zu achten, die bedingt durch die inneren Schaum-
stoffabdichtungen etwas verklebt sein kann. Losen Sie diese Verklebung
vorsichtig, es geht. Sollte sich dabei die Folienplatine aus der Steckver-
bindung auf der Hauptplatine [6sen, ist das nicht schlimm, sie kann wieder

Teildemontage des N-Modells fiir die Digitalisierung mit Sound.

98 8

eingesteckt und mit der kleinen Klappe gesichert werden. Nachdem der
Tank nach unten abgenommen ist, kann nach Entfernen des Ballastge-
wichts der Lautsprecher eingelegt werden. Die beiden Lautsprecherlitzen
werden getrennt voneinander durch die beiden Offnungen durch den
Lokrahmen nach oben gefiihrt und auf den dafiir vorgesehenen und be-
zeichneten Lotpunkten auf der Hauptplatine verldtet. Jetzt kann das Ge-
hause des Vorbaus wieder aufgesetzt werden. Achten Sie dabei darauf,
dass die Lautsprecherlitzen nicht verklemmen und gequetscht werden.

Auf der ZIMO-Website kann die Gerduschdatei der G1700BB (ZIMO-
Projekt Nr. 110) heruntergeladen und auf den Decoder gespielt werden.
Diese Datei ist zwar fiir die G1700BB entwickelt worden, sie auch fir die
G1000BB zu verwenden, ist aber ein gangbarer Kompromiss, wie ich
meine. Ein Funktionsmapping wird nicht nétig, der einigermassen pas-
sende Lichtwechsel wird schon durch das ZIMO-Soundprojekt realisiert.

\-\:‘\g"'

Das Aufsetzen des Fihrerhauses ist
etwas heikel, dabei unbedingt auf die
feinen Handldufe achten.
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Diese Aufnahme macht die Feinheit des Drucks deutlich,
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selbst die Achslagerdeckel sind bedruckt.
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leitungen sind fiir sich gefertigt und sepa-
rat angesetzt. Diese sind aus Kunststoff
gespritzt. Alle Gehduseteile stammen aus
fein gravierten Kunststoffformen, Gleiches
gilt auch fiir die typischen filigranen Gelén-
der des N-Modells. Diese sind aus durchge-
farbtem Kunststoff gespritzt. Die Elastizitét
des verwendeten Materials vertrdgt auch
mal einen kleinen Rempler. In die Formen
wurden zahlreiche feine Details gleich mit
eingraviert. Besonders positiv auffallend
sind die Liifter, die sehr plastisch unter
ihren Abdeckgittern nachgebildet worden
sind. Die Gitter sind extra angesetzte fein
gemachte Metalldtzteile. Alle Tritte und Stu-
fen wurden bereits bei der Formengestaltung
beriicksichtigt und sind so Bestandteil der
Spritzformen. Fein und plastisch sind auch
die Bereiche in den Drehgestellen darge-
stellt worden.

Uber den Farbauftrag

und den Druck

Das verwendete Kunststoffmaterial ist, je
nach Ausfiihrung, in den passenden Farben
durchgeférbt. Ein separater Lackauftrag war
daher nicht notwendig. Die Bedruckung ist,
soweit dies der kleine N-Massstab zulésst,
vollstdndig, gut lesbar, konturenscharf und
grossenrichtig im Tampondruckverfahren
aufgebracht. Der Bereich der seitlichen Liif-
ter und die Stosskanten der Maschinenteile
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sind sehr sauber schwarz abgesetzt. Gut
gelungen ist auch der gelb-schwarze Warn-
anstrich der Schienenrdumer. Farbgebung
und Druck der Hobbytrain-Maschinen sind
sehr beachtlich sauber ausgefiihrt, selbst
die Bedruckung der Tanks unterscheidet sich
bei der BLS- und der Sersa-Variante, auch
die Achsdeckel sind bedruckt.

Die Fahreigenschaften
Ich habe beide Modelle nach Vorgaben des
Herstellers Lemke/Hobbytrain auf einem
separaten Schienenkreis einfahren lassen.
Dieses Vorgehen sorgt dafiir, dass sich zum
Beispiel die Zahnrader der Getriebe von
eventuell vorhandenen Graten befreien und
die Radinnenschleifer sich gut an die Rad-
innenseiten anlegen. Kurz, es tut den Fahr-
eigenschaften der Neuanschaffung gut. Ich
habe die N-Loks digitalisiert, habe den Test
also digital durchgefiihrt. Es kam der Sound-
decoder MS590N18 von ZIMO zum Einsatz,
vergleichbare Decoder anderer Hersteller
passen von ihren dusseren Abmessungen
nicht in die filigrane N-Lok. Gefahren wurde
mit der Zentrale ECoS der Firma ESU.
Meine Testkandidaten setzen sich sehr
sanft, ohne Ruck schon bei Fahrstufe 1 in
Bewegung und lassen sich sehr feinfiihlig
bis zu ihrer Maximalgeschwindigkeit be-
schleunigen. Dabei mussten keine Aus-
setzer und keinerlei Taumeln beobachtet

B2

werden. Die dabei von den Modellen ausge-
henden Gerdusche konnen ohne Weiteres
als angenehm bezeichnet werden. Es wur-
den alle in der Testanlage verbauten Schie-
nenfabrikate, Radien mit Steigungen und
Gefille ohne Beanstandungen befahren. Die
Zugkraft der Modelle reicht fiir die gestell-
ten Aufgaben gut aus. Wird die Zugkraft-
grenze erreicht oder gar iiberschritten, be-
ginnen die acht angetriebenen Réder zu
schleudern, eine Beschidigung durch Uber-
lastung des Motors wird dadurch wirkungs-
voll vermieden.

Mein Fazit
Die beiden Am 845-Modelle haben mich
wihrend des Tests tiberzeugen konnen, sie
haben erwartungsgemaiss geliefert. Das in
jeder Hinsicht: die Optik der Hobbytrain-
Modelle genauso wie deren technische
Eigenschaften. Die Umriistung auf Digital-
betrieb hat den Testkandidaten das Kron-
chen aufgesetzt, selbst der Sound, so man
diesen mag, vermag zu iiberzeugen und be-
friedigt meinen personlichen Spieltrieb.
Beide Hobbytrain-Modelle haben den
Einzug in meine eigene N-Sammlung mit
Bravour geschafft und bereichern diese
sinnvoll. Der Sersa-Bauzug wurde noch mit
zwei K3-Giiterwagen aus dem Set Bahn-
bauwagen (Art.-Nr. H24253) von Hobbytrain
erginzt. ]
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Portrit | Schweizer Hochbordwagen von Pesolillo SA in Spur 0

Ungeahnte Vielfalt

Offene Giiterwagen stellen fiir die meisten Bahngesellschaften die zweitgrosste
Wagengattung dar. Dazu gehoren auch die sogenannten Hochborder. Die Pesolillo SA
hat sich des Themas angenommen und eine illustre Palette in Spur 0 produziert.

Von Urs Hani (Text/Fotos)

elbst an kleinen Bahnhdfen war meist
S ein Giiterschuppen angegliedert, an
dem es eine vorgelagerte Rampe oder
einen Platz fiir den Freiverlad gab. An die-
sen Laderampen wurden Rungen-, Nieder-
und Hochbordwagen beladen. Heute ist das
nur noch ein seltenes Bild, weil kleinere
Giliterumschlagpldtze geschlossen und in
grossere Zentren verlegt wurden. Der Indi-
vidualverkehr auf der Strasse hat ebenfalls
zu dieser Entwicklung beigetragen.
Hochbordwagen werden so bezeichnet,
wenn sie eine Seitenwandhdhe von mindes-
tens 60 Zentimetern aufweisen. Schon die
Privatbahnen bezeichneten sie als L-Wagen.
Ab 1855 verkehrten bei der Jura neucha-
telois (JN) erste L-Wagen, spdter auch L1,
wie auch auf den Gleisen der Gotthardbahn
(GB). In diesem Beitrag werden die Hoch-
bordwagen L2 bis L6 beriicksichtigt.

30

L-Wagen wurden fiir Ladegiiter wie Eisen,
Erz, Holz, Kohle und auch fiir grosse Ma-
schinen eingesetzt. Wahrend der Erntezeit
sah man in den L6 auch Landwirtschaftspro-
dukte, vor allem Zucker- und Futterriiben,
im Volksmund auch Runkel genannt.

SBB L2

Séamtliche L2-Wagen wurden 1902 von den
Privatbahnen {ibernommen, wo sie schon
Mitte der 1850er-Jahre im Einsatz standen.
Die SBB selbst liess keine L2 produzieren.
Obwohl einige L2 die Ladefldche der L4 auf-

Auch das sind L2: links die Umbauversion von 1958,
rechts die Version von 1899 vom Modellbauer H.R. Obrist.

MEEEH
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Rollmaterial

wiesen, behielten sie bei den SBB die alte
Bezeichnung. Die Bezeichnungen zwei, vier
und sechs stehen fiir das Ladevolumen, das
von der Ladefliche und der Hohe der Sei-
tenwdnde bestimmt wird. Die Seitenwand-
hohe der L2 betrug 120 Zentimeter. Die
Wagen waren in der Regel mit einer gros-
sen Holztiire in der Wagenmitte und ohne
Stirnwandtiire ausgestattet. Die Wagen-
familie L2 hatte zudem zwei Spezialititen
zu bieten: die Gatterwagen.

Diese Wagen wurden durch Stahlprofile in
der Senkrechten erhoht und in der Waag-
rechten durch Latten oder Drahtgitter er-
ginzt (siehe Bilder). Sie dienten fiir den
Transport von grossen Giitern, Strohballen
und manchmal auch Tieren. Diese 80 Wagen
entstanden aus den Serien, die zwischen
1891 und 1899 hergestellt wurden. Sie wa-
ren bis Ende der 1960er-Jahre im Einsatz.
Somit blieben sie die L2-Wagen, die am
ldngsten auf den Gleisen der SBB rollten.

et .T
&,

B %
& SCHLIREN &

SBB L4
Auch von den L4 wurden noch 240 Wagen
von den Privatbahnen tibernommen. Die
SBB beschafften zwischen 1903 und 1909
weitere rund 600 Wagen. Sie waren in der
Wagenmitte mit einer Metalltiire und einer
Stirnwandtiire ausgeriistet. Diese diente fiir
das schnelle Entladen von Kohle mit einer
entsprechenden Wagenkippvorrichtung.
L4-Wagen waren meist handgebremst
und verfiigten iiber ein Bremserhaus, eine

Dieser urspriingliche L2
wurde vom Gaswerk Schlieren
als L4 eingestuft.

LOKI 42024
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Ein L4 der SBB mit der alten SBB-Schrift,
die ab ca. 1920 verwendet wurde.

Ein SBB L4 mit der neuen Schrift, die kleiner
und nebeneinander angeordnet war.

Die L4 wurden bis in die 1970er-Jahre auch
von diversen Privatbahnen genutzt.

é | oursn

Bremserbiihne oder mindestens einen Brem-
sersitz. Spater wurden Durchgangsleitun-
gen fiir die Luftbremse eingebaut, und ab
Mitte der 1930er-Jahre die Drolshammer-
Bremse. Diese Wagen standen bis Ende der
1960er-Jahre im Einsatz. Der Materialwa-
gen X 92268 schaffte es in Art Goldau sogar
bis Ende der 1970er-Jahre.

Ein gekonnt restauriertes Exemplar steht
in Bauma beim Dampfbahn-Verein Ziircher
Oberland (DVZO). Dieser Wagen wurde einst
von der Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT)
iibernommen.

Auch Privatbahnen setzten auf die L4,
wie beispielsweise die Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn (BLS). Die hier beschrie-
bene Serie von 1913 (3701 bis 3715) ent-
sprach deckungsgleich den SBB-Wagen. Sie
verfiigte ebenfalls tiber Mitteltiiren aus
Metall und eine Fronttiire fiir das schnelle
Entladen von Kohle. Die Wagen wurden spa-
ter ebenfalls mit einer Luftbremse ausge-
riistet. Das Bremserhaus wich der Brems-
plattform. Einige Wagen iiberlebten als
Dienstwagen bis in die 1970er-Jahre.

L4 und L6 verfiigten tber Frontttiren fir die Schnellentladung von Kohle. Die rotbraunen Versionen sind mit Haken fiir die Kupplungen ausgeristet.
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SBB L5

Die Wagen des Typs L5 wurden von der Pe-
solillo SA nicht produziert, aber um das
Thema «Hochbordwagen» abzurunden, sei
hier ein Beispiel erwédhnt. Es handelte sich
dabei ausschliesslich um Stahlwagen, die
von der Gotthardbahn (GB) iibernommen

2
|

B

S
=
| —
Unterschiede: BLS
Doppelhaken- 3701
BERN

kupplungen (links)
und unterschiedli-
che Grauténe von
Wagenkasten und
Chassis (rechts).

LOKI 42024

und hauptsédchlich fiir Kohletransport ver-
wendet wurden. Sie wiesen mit 6,34 bis
6,6 Metern Linge eine kompakte Bauform
auf. Die meisten waren mit einem Bremser-
haus oder mindestens mit einem Bremser-
sitz ausgeriistet. Originell waren besonders
die Wagen mit der gerundeten Kastenform.

Rollmaterial

In die Reihe der
L-Wagen gehoren
auch die L5,

hier das Modell
von Martin von
Meyenburg.

SBB L6

Der Typ L6 ist ein echter SBB-Klassiker,
denn die Ausfiihrung mit Holzseitenwdnden
stellt mit iiber 1000 Wagen die grosste Hoch-
bordwagenserie. Die erste Serie entstand
zwischen 1918 und 1923, meistens mit
Handbremse und Bremserhaus. Innerhalb




Rollmaterial

185 SBB-CFF
SEN 5519-4

&

dieser Serie gab es 90 Wagen, die vollig un-
gebremst waren, spater aber mit einer Durch-
gangsleitung fiir die Luftbremse nachge-
riistet wurden. Selbst in den 1950er-Jahren
waren diese Wagen ungebremst, das heisst
lediglich mit der Luftleitung unterwegs.
An den meisten L6 wurde das Bremser-
haus zugunsten der Bremserbiihne entfernt.
Einige Wagen erhielten anstelle der Holztii-

34

ren solche aus Stahl oder mindestens eine
Verstdarkung durch Eisenprofile. Die L6 wa-
ren die einzigen holzernen Hochbordwagen
der SBB, die Mitte der 1950er-Jahre in den
EUROP-Pool aufgenommen und Mitte der
1960er-Jahre als E-Wagen mit UIC-Nummern
bezeichnet wurden. Dadurch entsprachen
sie den internationalen Richtlinien. Die L6
mit Holzseitenwénden wurden im Laufe der

Der SBB L6 in
der Ursprungs-
version, mit
schwarz
abgesetzten
Profilen und
Schattenschrift.

Auch die L6
gehorten ab
1953 der west-
européischen
Gliterwagen-
gemeinschaft
EUROP an.

Mit der
Einfihrung der
internationalen
UIC-Nummern
erhielt die
Schweiz den
Lé&ndercode 85.

1980er-Jahre ausrangiert. Zahlreiche Wa-
gen waren noch jahrelang als Dienstwagen
in Betrieb. Ein schon restaurierter L6 mit
der Nummer 57186 gehort dem Verein As-
sociation 10264, und ein weiteres Exemplar
ist im Besitz des DVZO, das zurzeit in Uster
iiberholt wird.

Es gab auch eine L6-Wagenserie aus
Stahlblech, die zwischen 1939 und 1950
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BELLINZ N3

Die Plattformen,
Trittbretter und
Innenbdden sind
mit gelasertem
Holz belegt.

entstanden ist. Auch seien vollstdndigkeits-
halber die L7 erwdhnt, die zwischen 1956
bis 1964 produziert und spéter als E-Wagen
bezeichnet wurden. Diese 2350 Stahlwagen
hatten ein grosseres Ladevolumen als die L6.

Die Modelle
Die Pesolillo SA produzierte 20 Versionen,
teilweise mit unterschiedlichen Wagen-
nummern innerhalb derselben Epoche, wo-
durch 37 verschiedene Wagen entstanden.
Gesamthaft wurden 165 Einheiten produ-
ziert. Der Hersteller beschrénkte sich auf
die Wagen mit holzernen Seitenwédnden.
Zur Abrundung des Themas werden auch
die Spezialversion der L2 und ein L5 von
privaten Modellbauern vorgestellt. Im all-
gemeinen Verstdndnis ist ein Hochborder
einfach ein offener Giiterwagen mit hohen Die Zettelkésten kdnnen wie beim Vorbild mit Frachtpapieren bestiickt werden.
Seitenwédnden. Betrachtet man die Details -
auch wie sich die Wagen tiber die Jahre ver-
dndert hatten -, entsteht ein betrachtliches
Curriculum Vitae.

Alle Modelle sind aus Messing gefertigt,

aber die Boden im Wageninnern, die Tritt- ETIUETTES 200

bretter sowie die Bremserbiihnen sind mit : o
echtem Holz belegt. Die Blattfederung sowie

die Kugellager sorgen fiir einen ruhigen v NUR FUR TRANSPORTE VON
Lauf. Federpuffer sind so selbstversténdlich ZJCKERRUBEN NACH AARBERS

wie die vorbildgerechten Kupplungen. Die
élteren Ausfithrungen sind sogar mit Dop- 10820 Sul
pelhakenkupplungen ausgestattet. Die fili-
granen Zettelhalter lassen sich 6ffnen, da-
mit die Wagen mit den entsprechenden Infos
am richtigen Zielort ankommen. Die Wagen
sind epochengerecht detailliert, frithe Versi-
onen nur mit Handbremse, spétere mit
Durchgangsleitung und schliesslich mit voll
ausgeriisteter Drolshammer-Bremse. Die Wagen ftir den Transport der Futter- und Zuckerriiben sind entsprechend beschriftet.
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Materialwagen
Bau Il

Lasigrenze 15.0t

Max. Geschw. 60 Km/h
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Unterschiede gibt es auch fiir die Seitenttiren. Hier der L4 mit Metalltiire. Besonders attraktiv sind die Wagen der
Epoche I und der frithen Epoche II. Hier
sind die Metallprofile schwarz abgesetzt,
und die Beschriftung ist in der urspriingli-
chen Schattenschrift ausgefiihrt. Besonders
auffallend ist der griine L2 des Gaswerks
Schlieren. Von ihm waren in der Bliitezeit
des Gaswerks zwolf Exemplare in Betrieb.
Am Ende der Epoche I wurde die Schatten-
schrift abgeschafft, méglicherweise ab den
frithen 1920er-Jahren, weil damals meh-
rere grossere Wagenserien mit neuen Num-
mern versehen wurden.

Hochinteressant ist die Epoche III zwi-
schen 1955 und den friihen 1960er-Jahren,
. weil in dieser Zeit der Wechsel von der
Die urspringlichen L6 wurden alle mit Seitentliren aus Holz abgeliefert. grauen auf die rotbraune Wagenfarbe statt-
fand. Der Ubergang verlief fliessend. Ab
dieser Zeit lassen sich auch die L6 mit der
Originalholztiire mit jenen mischen, die
nachtréglich mit Eisenprofilen nachgeriis-
tet wurden. Auch rollten noch Wagen mit
der alten SBB-Beschriftung, in der das Logo
libereinander angeordnet war, zusammen
mit Wagen mit modernerem Logo (siehe
Bilder). Sogar graue und braune L4 passen
in diese Zeit. Die Wagen fuhren in Block-
zligen mit Kohle oder Futterriiben beladen

Fiir den Kohletransport wurden die Holztiiren
spater mit Metallprofilen verstarkt.




und auch einzeln in Gemischtgiiterziigen.
Wagen fiir den Lebensmitteltransport wur-
den speziell bezeichnet, um die verlangte
Hygiene einzuhalten.

Etwas einfacher gestaltet sich die Viel-
falt fiir die BLS-Version, weil die BLS die
Gestaltung der Beschriftung iiber Jahre
beibehielt. Der hier vorgestellte L4 deckt
die Zeitspanne zwischen 1913 und den
spéten 1930er-Jahren ab. Von der Ausfiih-
rung her gelten die gleichen Merkmale wie

fiir die SBB-Versionen, hier lediglich mit
Handbremse, demzufolge noch mit Brem-
serhaus. Auch die BLS-Versionen wurden
spdter mit Luftbremse ausgeriistet, und
einzelne L4 wurden noch lange als Dienst-
wagen eingesetzt.

Fazit

Es fehlen zwar die L-Wagen in Metallaus-
flihrung, aber es ist erfreulich, festzustel-
len, dass die Pesolillo SA immer wieder

Rollmaterial

Schweizer Giiterwagen in aussergewohnli-
cher Qualitdt produziert. Umso mehr, weil
sich die Recherche fiir dltere Fahrzeuge
nicht immer einfach gestaltet. Es gibt keine
Spurweite, die mit dem Detailreichtum und
der Variantenvielfalt in diesem Ausmass
mithalten kann. Weitere Giiterwagen folgen,
und auch die dreiachsigen SBB-Schnellzugs-
wagen werden demnéchst ausgeliefert. Die
Liebhaber der Spur 0 kdnnen sich tiber wei-
tere hochwertige Modelle freuen. 2

Ungebremste Wagen fuhren in Kombination mit handgebremsten Wagen.

90 ungebremste Wagen erhielten spater lediglich eine Durchgangsleitung.

LNTE O CIRGE 1200

CHIRGE NORMALE 19000y
0y
[y

$BB
CFF
58017

Dieser L6 wurde 1933 mit einer Drolshammer-Bremse nachgeriistet.

Durch die hdheren Seitenwande
waren die L6 auch fir gréssere
Ladevolumen geeignet.




Riickblick | Aus den Anfangen der Emmentaler Bahnen

Modelle schreiben
Geschichte

Mehrere Bahnjubilden im Emmental haben dazu gefiihrt, dass im Museum «Alter Béarens»
in Konolfingen eine Sonderausstellung stattfindet. Anhand der im Museum ausgestellten
Modelle zeigt Autor Werner Weber die Geschichten dieser Bahngesellschaften auf.

Von Werner Weber (Text) und Hans Roth (Fotos)

ieses Jahr feiert eine der beiden EBT-
D Vorgéngerbahnen, die Burgdorf-Thun-

Bahn (BTB), ihr 125-JahrJubildum.
Sie ist die erste elektrische Vollbahn Euro-
pas gewesen. Im kommenden Jahr folgt die
Emmentalbahn (EB) mit dem 150-Jahr-Jubi-
ldum. Da zusitzlich auch die Strecke von

38

Langnau i.E. nach Luzern 150-jdhrig wird
und die Geschichten der verschiedenen
Bahnen des Emmentals eng und ursdchlich
miteinander verkniipft sind, zeigt das Mu-
seum «Alter Béareny in Konolfingen einen
Riickblick auf die Geschichte der Eisenbah-
nen des Emmentals. Dies geschieht neben

vielen originalen Gegenstianden wie Stell-
werk und Loksimulator vor allem auch mit
Eisenbahnmodellen. Schlaglichter auf die
Baugeschichte der verschiedenen Bahnen
in Wort und Bild illustrieren dabei den har-
ten Kampf, den es jeweils bendtigte, bis die
Bahngesellschaften zum ersten Mal gefah-
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Report

Burgdorf.

Foto: SIg. Werner Weber

Ein Ausschnitt
einer Ansichts-
karte aus dem
Jahr 1899 vom
Oberdiessba-
cher Fotografen
G. Wenger. Er
hat damals von
der Gemeinde
den Auftrag be-
kommen, eine sol-
che zu gestalten.

nd wenn durch die Mauer des Loétschbergs einst fa
Das Biichlein zur Ersffnung der BTB mit U g st fande

dieser Anschrift wurde in kieiner Auflage ~~ Die eiserne Strasse des Siidens Geldnde,
neu aufgelegt. Darin sind auch die nicht
verwirklichten Trdume erwahnt. Inschriften,

kombiniert mit Ansichtskarten, versetzenuns ~ Ein Stiick der Direkten von Rom nach Berlin.
zurtick in die Zeit der Jahrhundertwende.

Dann wirst du Bihnchen — so ist mir im Sinn —

ren sind. Fein verpackt schimmern diese
Kampfe jeweils auch in den Inschriften zum
jeweiligen Eréffnungsfest durch.

Die Geschichte der BTB

Auch die ersten Ideen zum Bau einer Bahn-
linie von Konolfingen nach Thun fallen mit
der Eroffnung des Bahnhofs Konolfingen
und dem Bau der Pferdebahn Derendin-
gen-Biberist von 1864 zusammen. Die da-
nach gegriindete Gesellschaft erhélt 1873
die erste eidgendssische Konzession zum
Bau und Betrieb einer Eisenbahnstrecke
von Konolfingen nach Thun oder Kiesen.
Die Plane scheitern, und die Konzession
erlischt 1881. Auch das Nachfolgeprojekt
scheitert. Verschiedene Projekte werden
1891 gestartet, darunter jene fiir die Bahn-

linien Konolfingen-Hasle und Konolfin- Dieser Plan der Solothurn-Moutier-Bahn (SMB) und der Langenthal-Huttwil-Bahn (LHB) aus
gen-Thun. Nach dem Zusammenschluss dem Jahr 1891 zeigt die enge Verkniipfung der verschiedenen Plane der Eisenbahngesell-
der beiden Interessengruppen beginnen die schaften des Emmentals. Die LHB und die Huttwil-Wolhusen-Bahn (HWB) sahen sich wie
Pléne konkreter zu werden. 1896 konstitu- die SMB als direkte Verbindung zwischen Frankreich und dem Gotthard. Die Pldne der BTB
iert sich die Aktiengesellschaft der Burg- und der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn (RSHB) htten teilweise das gleiche Trassee
dorf-Thun-Bahn (BTB). Der Direktor der EB benutzt. Einiges kam anders als geplant. Gemeinsam haben die Bahnen, dass die hochflie-
wird auch Direktor der BTB, zudem wird genden Plane fiir eine internationale Verbindung gescheitert sind. Alle Bahnen mussten mit
die EB mit dem Bau und dem Betrieb der schmalem Budget arbeiten. Dies zeigt sich in den vielen ahnlichen Losungsansatzen.

neuen Bahngesellschaft betraut.
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Dokument: Schweizerische Bauzeitung, Slg. Werner Weber

Report
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Fotos und Zeichnungen sind unentbehrliche Quellen fiir den Modellbau, wie hier die technische
Darstellung der Drehstromfahrleitung der BTB fir die Kurven mit seitlicher Abspannung.

Zur Anwendung gelangt Drehstrom mit
einer Spannung von 750 V und einer Fre-
quenz von 40 Hz. Es spricht fiir den Weit-
blick ihrer Verantwortlichen, dass sie den
Mut aufbringen, sowohl das Risiko des elek-
trischen Betriebs als auch die finanzielle
Mehrbelastung auf sich zu nehmen. Die
Kiihnheit zahlt sich jedoch umgehend aus,
und die technische Elite Europas pilgert in
die Schweiz, ins ldndliche Emmental zur

BTB. So schreibt 1903 der deutsche Profes-
sor W. Kiibler von der technischen Hoch-
schule Dresden, Vater der Schnellfahrver-
suche Marienfelde-Zossen, in seinem Buch
{iber den Drehstrommotor gleichermassen
ausfiihrlich wie begeistert iiber die BTB.
Systembedingt muss die Fahrleitung zwei-
polig ausgefiihrt sein, und zwar mit von-
einander isolierten Dréhten in klar defi-
niertem Abstand zueinander. Insbesondere

im Kreuzungs- und Weichenbereich erfor-
dert das sehr aufwendige Konstruktionen -
man spricht von «Luftweicheny.

Die Drehstrommotoren der Lokomotiven
und Triebwagen lassen sich in den Anfangs-
jahren nur in ganz wenigen Geschwindig-
keitsstufen wirtschaftlich betreiben. Heute
lassen sich Drehstrommotoren dank Leis-
tungselektronik problemlos iiber einen
enorm breiten Drehzahlbereich regeln. Mo-
derne mit Drehstrommotoren ausgeriistete
Triebfahrzeuge bendtigen lediglich noch eine
einpolige Fahrleitung, wird der einphasige
Wechselstrom doch erst an Ort und Stelle,
im Fahrzeug selbst, zu einem variablen Dreh-
strom umgeformt.

Modelle erzéhlen die Geschichte

Die dltesten der im Museum «Alter Béreny
in Konolfingen ausgestellten Modelle haben
eine bereits 100-jdhrige Geschichte, sind
sie doch 1914 fiir die Landesausstellung in
Bern von der Brown, Boveri & Cie. (BBC) als
reine Holzmodelle im Massstab 1:10 gebaut
worden. Es sind dies die zwei Modelle der
BTB aus der Serie von allen bis 1914 von der
BBC erbauten Elektrolokomotiven.

Die iibrigen Fahrzeuge der BTB zeigen
als HO-Modelle zusammen mit Augenzeugen-
berichten, Fotografien und Pldnen, wie sich
der Betrieb abgespielt hat. Nachfolgend ein
Bilderbogen dieser Fahrzeuge. >

Lesen Sie weiter auf Seite 45.

Die an der Landesausstellung von
1914 in Bern ausgestellten Modelle der
BBC. Die beiden BTB-Lokomotiven
befinden sich auf der obersten Etage.

Foto: BBC, SIg. Werner Weber



Foto: BBC, Slg. Werner Weber

Die Originallokomotive steht heute in Freilassing, wahrend sich die bau- Der BBC-Werkfotograf lichtete das Vorbild im Bahnhof Konolfingen ab.

Das 1:10-Modell
der ersten Loko-
motive, der BTB
E2E Nr. 1von 1899.
Gewohnungsbe-
drftig fur Schwei-
zer Verhéltnisse
ist die Farbgebung
dieser Lok.

Foto: BBC, SIg. Hans Roth

gleiche Nr. 2 heute im Bestand des Verkehrshauses in Luzern befindet. Sie wurde bereits 1937 nach lediglich 28 Dienstjahren abgebrochen.

Das zweite Mo-
dell aus dieser
Serie ist die 1909
abgelieferte

F 2x2/2 Nr. 3.

Sie erreichte mit
720 PS und 40%
hoherem Gewicht
die doppelte Leis-
tung einer E2E.
Trotzdem ver-
brauchte sie kaum
mehr Energie.
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Berneralpen Milch e
(BAMG). Ihr bekar
war sicher
Taglich wurden c:
zur Fabrik gefahren,

" wieder an den Herkunftsort

gefahren. In dieser Unterfiihrung hat
sich der bertihmte Dichter Fried-
rich Dirrenmatt als kleiner Junge
darin verirrt. Dieses Erlebnis hat er
Jahrzehnte spéter in der Erz&hlung
«Der Tunnel» literarisch verarbeitet.
Auf den Bahnhofsgleisen steht der
Transformatorwagen der BTB.




Vorbild und
Modell im Bahn-
hof Konolfingen
kurz nach 1900.
Die BTB musste
ein Zwischen-
perron erstellen.
. Dieses wurde
2017 beim letzten
“ Bahnhofsumbau
angepasst und
die Perroniber-
I dachung ersetzt.

e o) " g Ay w e —— Gz SRS T ks
Das Besondere an den BCe 4/4-Triebwagen: Die «Automobilwagen» Der 1881 von der SCB-Werkstétte Olten an die EB ausgelieferte Gepack-
hatten zu Beginn keine Einstiegstiren. Speziell fir den Winter wurden wagen (iberlebte bis 1962 und erfuhr in seiner Dienstzeit einige Anpas-
spater Tiiren montiert, die im Sommer jedoch wieder entfernt wurden. sungen. An der Rampe der BAMG wartet er auf einen weiteren Einsatz.

Der Bahnhof
Konolfingen hiess
von 1892 bis 1933 58

Konolfingen-Stalden.
Der Milchwagen mit
den Milchkannen

von Brenzikofen

ist ein EB-Gepack-
wagen von 1881.

Der Bahnhofsplatz §
von Konolfingen

im Hintergrund mit
dem «Tschirre-
hiittli»> (dem Kiosk
einer Béckerei, [

die durch den Bau
der Unterfiihrung
vom Bahnhof abge-
schnitten wurde)
findet sich im Drama
«Besuch der Alten |
Dame» von Friedrich &
Dirrenmatt wieder.

e

lKoﬁ;)ltingen‘
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Die E2E-Lokomotive besorgt in
Konolfingen auch den Rangier-
dienst. Zusatzlich fiihrt sie mit
einem kurzen C2 den Schiller-
zug nach Grosshdchstetten.
Interessanterweise hat der in
Konolfingen geborene Friedrich
Diirrenmatt von diesem Zug
nie etwas erzahlt, obwohl er
ihn im Winter fir den Schulweg
nach Grosshdchstetten in die
Sekundarschule benutzte. Auf
den Bahnhof Konolfingen hinge-

gen war er stolz. Er verbrachte &

hier viele Stunden auf der Bank
und &rgerte sich gewaltig,
dass es einen Schnellzug gab,

der die «Frechheit» hatte, in £

Konolfingen nicht anzuhalten.

Dieselbe Szenerie wie unten
mit dem BCe 2/6 Nr. 7im
Vorbild auf dem Werkfoto

der MFO. Der Bahniibergang

(rechts angeschnitten) und das

Schulhaus Stalden im Hinter-

grund bestehen heute noch,

allerdings hat sich die Um- |

gebung massiv verandert.

Charakteristisch fur die BTB
ist die zweipolige Fahrleitung.
Der Abstand zwischen den
Masten ist sehr kurz. In den

Kurven werden diese Masten

zudem seitlich abgespannt.
Dies macht sie bei den Bauern
extrem unbeliebt und trégt

ihr den Ubernamen «Stangen-
bahn» ein. Der «modernes
BCe 2/5-Triebwagen beim Bahn-
{ibergang Stalden, bei dem
bereits 1928 die Schranken
einem Blinklicht gewichen sind.
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Die BTB besass zwei Bahnhofstypen, die grosse und die kleine Variante.
Hier ist das Bahnhofsgebdude von Stalden zusammen mit dem K2 144
der BTB mit breitem Bremserhaus und dem BTB CF 46 mit Baujahr 1921.

Mit dem Auto wurden die Fisch-
kiibel zum Bahnhof Stalden trans-
portiert. Im Gepdckwagen des Zuges *
kamen sie zum Bestimmungsort.

Bis die lebenden Fische allerdings
auf der Riffelalp ankamen, war ein
mehrfacher Umlad notwendig. Dies ¢
war harte kdrperliche Arbeit. Zum
Gewicht der Fische kamen noch
rund 100 Liter Wasser hinzu und eine
Sauerstoffflasche, damit die Tiere
den Transport tiberlebten.

Zu den Kunden gehorten nicht

nur die Gasthofe der Region, wie
das Hotel Bahnhof in Konolfingen,
das Hotel Hirschen in Langnau oder +
der Gasthof Baren in Oberdiess-
bach, sondern auch Nobelhotels
wie Gurten-Kulm, Chateau Valangin,
Metropol Solothurn, Beaurivage
Lausanne-Ouchy, Hasler Interlaken, =
Riffelalp und Zermatt.

Die Emmentalbahn (EB)

Von Beginn weg wird die BTB von der EB
betrieben, deren Wurzeln, wie diejenigen
der BTB, ins Jahr 1864 zuriickreichen. Die
am 1. April 1864 als Pferdebahn erdffnete
Strecke von Biberist nach Derendingen
ist eigentlich nur ein Industriegleis fiir die
Baumwollspinnerei. Dieses wird 1869 bis
Gerlafingen zur Fabrik der von Roll ver-
ldngert. Bis 1872 werden die Wagen von
Pferden gezogen. Der Kanton Solothurn
macht die Einfiihrung des Personenverkehrs
davon abhédngig, ob die Bahn bis Burgdorf
verldngert wird. Dieses Industriegleis gilt
deshalb als Vorldufer der EB. Die EB mit
der Strecke Burgdorf-Solothurn wird am

LOKI 42024
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Eine Besonderheit im Giiterumschlag des Bahnhofs Stalden ist die
Fracht, die von der Fischzuchtanstalt ab 1908 bis 1962 nach Stalden Dorf
transportiert und anschliessend per Bahn an den Zielort spediert wird.
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26. Mai 1875 eroffnet. Sie gilt als erste offi-
zielle Nebenbahn der Schweiz, ist die Ver-
bindung doch von Beginn weg fiir den Re-
gionalverkehr geplant. Dass den Pionieren
der EB ein Anschluss an den Gotthardzu-
bringer in Langnau vorschwebt, diirfen sie
nie verlauten lassen, wiirden sie sich damit
doch nicht nur die Sympathien der Schwei-
zerischen Centralbahn (SCB) verscherzen,
die das ganze Bahnprojekt argwéhnisch
beobachtet, sondern auch die der Stadt
Bern. Stadt und Kanton Bern wiirden die
Umfahrung der Stadt Bern auf keinen Fall
dulden. Neben lokalen Interessen ist damit
auch erkldarbar, warum fiir die Weiterfiih-
rung der EBT nach Langnau in Burgdorf

die vom Betrieb her unwirtschaftliche Lo-
sung eines Kopfbahnhofes getroffen wer-
den muss. Das Verhiltnis zur SCB ist fiir
die EB sehr schwierig. Finanzielle Schwie-
rigkeiten der SCB verhindern den Bahn-
bau Solothurn-Bern, erméglichen es da-
gegen der EB, die Beniitzung des direkten
Trassees Biberist—Solothurn zu erhalten
und dieses 1884 auch zu erwerben. Der Ver-
kehr auf dem Streckenabschnitt Biberist-
Derendingen geht nach Eroffnung der di-
rekten Strecke Biberist-Solothurn 1876
massiv zuriick, sodass der Personenverkehr
bereits 1878 aufgegeben werden miisste.
1884 wird der Betrieb dann auch tatsdch-
lich eingestellt.
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Zwei Wagen der EB von 1875 in der Ober-
matt, bei der Einmiindung der Strecke
Burgdorf-Langnau der EB in die Gleise
der Jura-Bern-Luzern-Bahn (spater Jura-
Simplon-Bahn [JS] bzw. SBB). Die Wagen
C 41und B 4 sind in der Wagenfabrik Bern
gebaut worden. Der B 4 hatte urspriing-
lich die Nummer B 2 und ein flaches
Dach, 1905 erhélt er ein gewolbtes Dach
und 1921 zusatzlich zur Dampfheizung die
elektrische Heizung fur den Verkehr mit
Drehstromziigen auf der 1919 mit Dreh-
strom elektrifizierten Langnauer Linie.

Der K2 143, 1883 von der SIG erbaut,
war baugleich mit den 1875 gelieferten
K2 von der Wagenfabrik Bern. Er wurde
1950 ausrangiert und steht im unteren
Bild ganz rechts in der Reihe. Der EB L
213 von 1881, ebenfalls erbaut von der
SIG, nach Planen der Wagenfabrik Bern,
liberlebte bis 1966. Der anschliessende
P 920 gehorte der Firma von Roll und
war im Wagenpark der EB eingereiht. Er
wurde letztmals am 18. November 1972
von Peter Willen auf dem Areal der Firma
von Roll in Gerlafingen fotografiert.

Einige der K2-Wagen der EB von 1875
haben bis 1963 tberlebt. Die Werkstatt
Konolfingen war nach 1942 (Fusion von

EB und BTB zur EBT) fiir ihren Unterhalt
zusténdig: «Si si Uiberall im Wag gsi»,
worauf sie im «Siedistumpen» (Abstell-
gleis der Berneralpen Milchgesellschaft)
abgestellt wurden, wie hier im Jahr 1950.
Die Werkstattarbeiter konnten, wenn ein
Wagen zum Abbruch freigegeben worden
war, das Holz der Wagen zum Heizen
mitnehmen. Die Untergestelle wurden in
der Werkstatt verschrottet.

Die Strecke Burgdorf-Langnau

Obwohl auch bei diesem Projekt in den
1860er-Jahren mit der Planung begonnen
wird, dauert es bis 1881, bis die Bahnstre-
cke dem Betrieb {ibergeben werden kann.
Sie wird am 12. Mai durch die EB in Betrieb
genommen. Ein Markenzeichen der ortli-
chen Bahnen ist ihr Weitblick in Sachen
Planung und Ausfiihrung. So spricht 1881
Albert Bitzius, bernischer Regierungsrat
und Sohn von Jeremias Gotthelf, anldsslich
der Eréffnung davon, dass die EB die erste
Bahn der Schweiz sei, die eine Kostenunter-
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schreitung beim Bau aufweise. Bitzius pragt
auch den Ausdruck «Burebahny» (Bauern-
bahn), und man ist stolz darauf, es den
Stadtern gleichgetan zu haben.

Die Huttwiler Bahnen

1944 entstehen aus der Fusion von Langen-
thal-Huttwil-Bahn (LHB), Huttwil-Wolhu-
sen-Bahn (HWB), Ramsei-Sumiswald-Hutt-
wil-Bahn (RSHB) und Huttwil-Eriswil-Bahn
(HEB) die Vereinigten Huttwil-Bahnen (VHB),
die ebenfalls einen Platz im Museum «Alter
Béreny erhalten haben. %

Eisenbahnen
im Emmental

Im Museum «Alter Béren in Konol-
fingen ist seit dem 3. Mérz 2024 die
Sonderausstellung «Eisenbahnen

im Emmental» zu sehen. Sie ist jeweils
am 1. und am 3. Sonntag im Monat
von 14 bis 17 Uhr gedffnet.

Weitere Infos:
www.museum-alter-baeren.ch
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Die Bahnen besassen je einheitliche Stationsgeb&ude. Hier das von Aufgrund der guten Erfahrungen mit den beiden E 2/2 der LHB be-
Hausernmoos an der RSHB-Strecke von Kibri. Die Betriebsfihrung aller schaffte die HWB 1936 ebenfalls eine solche Maschine, allerdings mit drei
Bahngesellschaften der spateren VHB lag bei der LHB. Diese beschaffte gekuppelten Achsen. Trotz der auch hier eingebauten halbautomatischen

1931 bei der SLM zwei Kastendampfloks mit einer Leistung von 300 PS. Feuerung war die Arbeit sehr anstrengend, wie Lokfihrer Otto Haas
Diese Lokomotiven wurden von einem Mann bedient, der Lokfiihrer und erzéhlte. Er war Lokomotivfiihrer aus Leidenschaft und als junger Fiihrer
also auch fiirs Heizen zusténdig war. einer der wenigen, der gerne mit dieser Maschine gefahren ist.

Foto: Otto Haas

Der Lokfihrer Otto Haas um 1940
= im Bahnhof Wolhusen neben «sei-
ner» Ec 3/3 5 der HWB wartend.
& Die Lokomotive ist heute noch

§ betriebsfahig erhalten und mittler-
' weile wieder in Huttwil stationiert.

Der HWB L 356 von 1895,

erbaut von der SIG, ist einer der
mit offener Bremshitten verse-
henen L-Wagen. Dies war bereits
ein Fortschritt gegentber den
L-Wagen der LHB, die lediglich
(iber Bremsersitze verfigten.
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Modelleisenbahnklub Schenkon

30-Jahr-Jubilaum in Schenkon

Am 14. und 15. April 2024 &ffnet der MEKS sein Vereinslokal fir die breite Bevolkerung.

1994 wurde in Sursee der Modelleisen-
bahnklub Sursee (MEKS) gegriindet. We-
gen eines bevorstehenden Gebdudeabrisses
musste er nach 16 Jahren ein neues Vereins-
lokal suchen. Die Anlagenteile der seit der
Griindung entstandenen Modellbahnwelt
wurden in Einzelstiicke fiir eine Wiederver-
wendung zerlegt. Gliicklicherweise konnte
im Jahr 2012 im nahen Schenkon ein Neu-
anfang in einem grossen auszubauenden

Kellerraum gemacht werden. Mit dem Um-
zug anderte der Verein auch seinen Namen
in Modelleisenbahnklub Schenkon.

Seit zwolf Jahren wird mit grossem Ein-
satz an zwei Modellbahnanlagen gebaut.
Eine in Spur N mit einer Grundfldche von
3,3x7,2 Metern und eine zweite auf einer
Flache von 4,6 x 14,2 Metern in HO. Vielsei-
tigkeit zeichnet den Verein aus, so sind
analoge und digitale Steuerungen im Ein-

satz. Lange Zugskompositionen, auch mit
Doppeltraktion, und farbenfrohe Pendel-
ziige, die in einen achtgleisigen Kopfbahn-
hof fahren, sind ab diesem Jahr passend
zum Jubildum zu bewundern.

Im MEKS sind Vielseitigkeit und Ideen-
reichtum an der Tagesordnung. Da gibt es
keine Nachwuchsprobleme, denn jdhrlich
nimmt man am regionalen Ferienpass teil,
um interessierten Kindern das ansteckende
gutartige Virus fiir die Lebenszeit zu {iber-
tragen. Monatliche Fahrabende mit ab-
wechslungsreicher Verpflegung in unse-
rem Grotto ziehen regelméssig Freunde,
Bekannte und Verwandte an. Die Begeiste-
rung fiir das gestalterische und technische
Hobby wird in spannenden Gespréachen auf
alle Besucher iibertragen. Mit stetiger Stei-
gerung der Motivation und grossem Ein-
satz aller sieht man der Zukunft mit Ent-
spannung und Genugtuung entgegen. Am
14. und 15. April 2024 feiert der MEKS mit
zwei Tagen der offenen Tiir sein 30-jdhriges
Bestehen. Daniel Boog

Weitere Infos:
www.meks-schenkon.ch

Auf den beiden sich im Bau befindenden Vereinsanlagen in N und HO werden die verschiedensten Kompositionen zum Einsatz kommen.

48

LOKI 42024

Fotos: Daniel Boog



Modulbau-Freunde Basel

Modul-«Verschanggete> in Basel

Am Wochenende vom 27. und 28. April 2024
laden die Mitglieder der Modulbau-Freunde
Basel (MFB) ein letztes Mal in ihr Klublokal
im Gundeli-Quartier ein. An diesem Wo-
chenende werden die HOm- und HO-Ziige
ein letztes Mal iiber die MAS-60-Module rol-
len, wobei es gleichzeitig darum geht, fiir
das Rollmaterial und die Module ein neues
Zuhause zu finden. Noch vor wenigen Jah-
ren hitte unter den Vereinsmitgliedern
niemand damit gerechnet, dass der 1989
gegriindete Klub schon bald Geschichte
sein wiirde. Da innerhalb von einem Jahr
der Prdsident und sein Vize verstorben
sind und trotz mehreren Bemiihungen
keine neuen Mitglieder gefunden werden
konnten, haben sich die verbleibenden
MFBler schweren Herzens zur Auflosung
ihrer Vereinigung per Ende dieses Jahres
entschlossen. Wie Matthias Ehmann, Prasi-
dent ad interim, im Gesprach mit der LOKI
ausfiihrt, habe man natiirlich auch mit an-
deren Vereinen Gesprache iiber einen Zu-
sammenschluss gefiihrt, diese seien aber
im Sand verlaufen.

Alles muss raus
So kommt es nun dazu, dass im Vereins-
lokal an der Gilgenbergerstrasse 1 Ende
April ein Flohmarkt stattfindet, an dem
sdamtliches Rollmaterial und alle Dekora-
tionsgegenstédnde des MFB verkauft wer-
den. Gar gratis oder gegen eine kleine
Spende konnen die Module der Modulbau-
freunde erworben werden. An den beiden
Nachmittagen konnen sie besichtigt und
reserviert und zu einem spiteren Zeit-
punkt abgeholt werden. Neben mehreren
Bahnhofen in Spur HOm sucht auch der
massstablich gebaute Kreisviadukt von Bru-
sio ein neues Platzchen. Alle Module, die
keinen neuen Besitzer finden, miissen die
verbliebenen Vereinsmitglieder anschlies-
send entsorgen. Es bleibt nur zu hoffen, dass
mdoglichst viele Stiicke Nordwestschwei-
zer Modellbahngeschichte nicht in der Keh-
richtverbrennung landen miissen.

Stefan Treier

Veranstaltungsort:
Gilgenbergerstrasse 9, 4053 Basel

Datum:
27.-28. April 2024
Jeweils von 13.00 bis 17.00 Uhr

Weitere Infos:
www.mfb-basel.ch

LOKI 42024
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60 gebauten HOm- und HO-Module wollen die Mitglieder der MFB verschenken.

49

Fotos: Stefan Treier



Foto: Jurg D. Liithard

Dinomotors.ch

US-Modellautos aus Leidenschaft

Wer seine Modelleisenbahnanlage nach US-
Vorbild mit passenden Automodellen bestii-
cken wollte, musste bisher meist iiber die
Grenzen der Schweiz schauen. Dinomotors
sorgt mit dem Import attraktiver Modelle in
verschiedensten Massstdben nun fiir Ab-
hilfe. Inhaber Dino Graf, der beruflich mit
«grosseny» Autos zu tun hat, betreibt den
Onlineshop im Nebenamt fiir sich und
gleichgesinnte Hobbykollegen. Er bietet un-
ter anderem amerikanische Klassiker der
1940er- bis 1960er-Jahre von Oxford Die-
cast oder Busmodelle von Iconic Replicas
aus den 1950erJahren bis hin in die Neu-
zeit an. Das schon gute Sortiment wird lau-
fend ausgebaut. Stefan Treier

BahnJournalisten Schweiz
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Im Onlineshop unter dinomotors.ch findet sich ein grosses Sortiment an US-Modellautos.

Podium: Eisenbahnpresse, wohin?

Wer die téglichen Medien konsumiert, dem
wird schon lange aufgefallen sein, dass Bei-
trage, die die Bahn betreffen, nur noch sel-
ten erscheinen und kaum fundierte Fakten
beinhalten. Das beschiftigt auch die Verei-
nigung der BahnJournalisten Schweiz (BJS)
seit Langem. So trafen sich am 13. Februar
2024 iiber 20 Medienschaffende, schon fast
klandestin in einem Oltner Wirtshauskel-
ler, zu einem Podiumsgespréch.

Periodika sind einem starken Kostendruck
ausgesetzt und beschiftigen kaum mehr
externe Mitarbeiter. In den iiblichen Redak-
tionen miissen die Mitarbeiter zu diversen
Themen téglich mehrere Beitrdge verfas-
sen. Die Medienstelle der SBB bekommt
z.B. jéhrlich etwa 8000 Medienanfragen.
Wer keine feste Anstellung bei einem der
Medienunternehmen hat, der hat kaum
eine Chance, auch nur einen Teil seines Le-

bensunterhalts mit journalistischen Fach-
beitrdgen zu bestreiten.

In der Tendenz werden News zukiinftig
vermehrt online und gratis angeboten. Fach-
zeitschriften haben nur eine Chance, wenn
sie hervorragende, gut fundierte Beitrage
mit einem wesentlichen Mehrwert publi-
zieren. Wenn sie das bieten, haben sie auch
zukiinftig eine gute Chance, am Markt be-
stehen zu konnen. Jirg D. Luthard

Die Teilnehmer am Podium im Keller des Restaurants Fliigelrad in Olten. Von links: Gerhard Lob, Président BJS; Stefan Treier, Herausgeber LOKI;
Dr. Walter Rothschild, Herausgeber HaRakevet; Reto Schérli, Mediensprecher SBB; Stefan Ehrbar, Journalist CH Media, und Lorenz Degen, Moderator.
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Chemins de fer du Kaeserberg

Szene

Der Entlastungszug des Monats

Im Falle einer Verspdtung springen bei den
SBB hdufig sogenannte Dispoziige ein. Diese
Kompositionen dienen aber auch als Entlas-
tungsziige bei Ferienbeginn oder bei Gross-
anldssen. Der Entlastungs-IC, der auf der
Kaeserbergbahn eingesetzt wird, ist daran
erkennbar, dass zwei nicht klimatisierte
UIC-X-Wagen von 1968 den Zug aus sechs
EW IV (drei 1. und drei 2. Klasse) und einem
Gepackwagen ergénzen. Diese UIC-X-Wa-
gen mit Seitengang und Sechserabteilen
wurden in den 1980er-Jahren zu Gross-
raumwagen umgebaut. Weiter ist dem Zug
einer der zwolf Sleeperetten Bpm ange-
héngt, die bis 1995 in Nachtziigen zum
Einsatz kamen. Spater wurden die Wagen
in Erstklassverstarkungswagen Apm um-
gebaut, ehe sie 2005 ausrangiert wurden.
Als Zuglok fungiert die Re 4/4" 11337 von
1983, die im Mai 1998 rot lackiert wurde
und 2005 eine Klimaanlage erhielt. ~ CFK

Mit Baujahr 1937 ist der Bhe 2/4 Nr. 1der
dlteste Motorwagen der Rigi-Bahnen.

LOKI 42024
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I3i_gi Historic
Altester
Motorwagen
vor Revision

Der Motorwagen Bhe 2/4 Nr. 1 der Vitznau-
Rigi-Bahn (VRB) wurde am 30. September
1937 mit der Elektrifizierung der Zahnrad-
bahn in Betrieb genommen. Er ist auch
heute noch regelmidssig im Einsatz, muss
nun aber einer umfassenden Revision un-
terzogen werden. Fiir die Aufarbeitung des
Motorwagens sowie gesetzliche Kontrollen
und allgemeine Revisionsarbeiten werden
240000 Franken bendtigt, wie die Stiftung
Rigi Historic auf ihrer Website schreibt.
Wer sich an der Revision des dltesten elek-
trischen Motorwagens der VRB beteiligen
mdochte, kann dies mit einer Spende an Rigi
Historic tun. Stefan Treier

Weitere Infos:
www.rigihistoric.ch/projekte

Ein Video zur Revision des
Motorwagens 1finden Sie hier:

www.youtube.com/
watch?v=sSFF2Z6bXb8
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Veranstaltungen

Weinkeller in der Festung Airolo Rai Event A6 | 22. Mirz 2024, 16.15-22.15 Unr | Bahnhof Lugano

Die Weinkellerei Valsangiacomo 6ffnet die Tiiren der Airolo-Festung, wo der Gransegreto reift.
https://railevent.ch/events/valsangiacomo

Borse Gisikon Eisenbahn-und Modellbaufreunde Luzern, 6030 Ebikon | 23. Marz 2024, 9.30~15.00 Uhr | 6038 Gisikon, An der Reuss 5
Verkauf und Tausch von Modelleisenbahn und Zubehor sowie von Eisenbahnliteratur - Eintritt: Fr. 5.-.
https://www.embl.ch

Lugano-Winterthur mit dem PCE Rail fvent AG | 24. Mirz 2024, 15.15-2135 Unr | Bahnhof Lugano
Der PCE kehrt aus seinem Winterquartier im Tessin zuriick in die Deutschschweiz.
https://railevent.ch/events/pce-deutschschweiz

Fah rtag am Hoffest Spur-0-Freunde Wiesental | 24. Méirz 2024, 11.00-17.00 Uhr | D-79541 Lorrach-Brombach, Schopfheimer Strasse 25
Fahrtag der Spur-0-Freunde Wiesental am Tag der offenen Tiir des Schopflin-Areals.
https://spur-0-freunde-wiesental.jimdofree.com

Fahrtag am Ostermontag pampibahn Aaretal | 1. April 2024, 13.30-17.30 Unr | 3110 Miinsingen, Hunzigenstrasse 1
Dampf-, Diesel- und Elektroloks, spezielle Kinder- und Rollstuhlwagen, Spielplatz, Minigolf, Restaurant.
https://www.dampfbahn-aaretal.ch

Offentlicher Fahrabend -sanciub beider Basel (NBCB) | 4. April 2024, 18.00-21.00 Uhr | 4052 Basel, St. Jakobstrasse 200
Offentlicher Fahrabend auf der Club- und Jugendanlage. Eintritt frei. Clubbeizli zum «Bremschlotz» ist offen.
https://nbcb.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle FEisenbann-Sammiung Uster | 6. April 2024, 14.00-17.00 Uhr | 8610 Uster, Lokremise

Anlagen in den Spurweiten 2m, 1, 0 und Om in Betrieb.
https://www.eisenbahnsammlung.ch

Tage der offenen Tiir modelisisenbahnclub Seebezirk | 6./7. April 2024, 10.00-15.00 Uhr | 3284 Fréischels, Briinnenrain 15
Schulhaus Fréaschels: Die Lokalitat ist nicht rollstuhlgéngig, Eintritt frei, Tel. 079 689 56 37.

Fahrnachmittag wmodelieisenbann-Club Basel (MCB) | 7. April 2024, 14.00-17.00 Uhr | 4056 Basel, Elséisserstrasse 2a
Betrieb auf unseren Anlagen. Spur 1, Spur 0, Om und Oe.
https://www.meb-bs.ch

Kennen Sie unseren
Onlinekalender?

Alle Veranstaltungstipps finden Sie téglich aktualisiert auf
der LOKI Website: www.loki.ch/veranstaltungen

Redaktionsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 5| 2024:
Mittwoch, 27. Mdrz 2024

Veranstaltungen erfassen:
www.loki.ch/veranstaltung-melden
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Szene

Publikumstage schotterplatz | 11. /13./14./18./27. April 2024, 10.0017.00 Unr | 5103 Wildegg, Hornimattstrasse 22
Besuchen Sie den Schotterplatz an diesem Tag ohne Voranmeldung. Weitere Infos erhalten Sie unter:
https://schotterplatz.ch

Tage der offenen Tiir wodelleisenbahnkiub Schenkon (MEKS) | 12. April 2024, 14.00-20.00 Uhr | 6214 Schenkon, Zellgut 5
HO- und N-Anlage im Bau und Fahrbetrieb mit Landschaftsbau. Verschiedene Steuerungen analog bis digital.
https://www.meks-schenkon.ch

Ausstellung Eisenbahn-Amateur-Club Sarganserland (EACS) | 13./14. April 2024, 10.00-17.00 Uhr | 8880 Walenstadt, Mehrzweckhalle am See
Modellbahnbetrieb auf verschiedenen Spuren und Anlagen, Lego-Bahn, Festwirtschaft.
https://www.eacs.ch

Fahrtage Parkbahn pampfann Aaretal | 13./14./97./98. April 2094, 13.30-17.30 Unr | 3110 Milnsingen, Hunzigenstrasse 1
Dampf-, Diesel- und Elektroloks, spezielle Kinder- und Rollstuhlwagen, Spielplatz, Minigolf, Restaurant.
https://www.dampfbahn-aaretal.ch

Modellbahn-/Spielzeugbdrse iseann-Egge | 13. April 2024, 10.00-15.00 Ur | 3076 Worb, Birensaal, Brenplatz 2

Modelleisenbahn- und Spielzeugbdrse im Kulturzentrum Worb, Eintritt: Fr. 5.-.

Fahrt zu MoM® und Opfelringli  Eurovapor | 13. April 2024, 11.00-20.00 Unre | 8570 Weinfelden, Brauereistrasse 11
Mit Mohls Apfelsaft-Express zu Méhls Mostmuseum MoM#é und zu Kauderers Opfelringli-Farm.
https://www.eurovapor.ch

Tage der offenen TUr  Modelleisenbahnklub Schenkon (MEKS) | 13./14. April 2024, 10.00-17.00/16.00 Uhr | 6214 Schenkon, Zellgut 5
HO- und N-Anlage im Bau und Fahrbetrieb mit Landschaftsbau. Verschiedene Steuerungen analog bis digital.
https://www.meks-schenkon.ch

Southern Galifornia  american Railroadrans in Switzerland | 19. April 2024, 19.30-22.00 Uhr | 5400 Baden, Roter Turm
«Southern California: 1999 und 2002 im Vergleich mit 2018»: Bildervortrag von Patrick Heuberger.
https://www.trainmaster.ch/americanrrfans.htm

Magie im Prestige Continental EXpress Rail fvent A6 | 20. April 2094, 16.00-22.30 Ur | Ziirich HB, Winterthur
Zauberhafter Abend mit Magie und feinem Dinner im Prestige Continental Express ab/bis Ziirich HB.
https://railevent.ch/events/magie

Modellbahn- und Spielzeugborse moba-chasllerch | 20. April 2024, 10.00-15.00 Unr | 5116 Schinznach Bad, Schulstrasse 31
Uber 60 Tische mit Modellbahnen von Z bis LGB sowie Zubehér, Modellautos und Spielwaren.
https://www.moba-chaeller.ch

Occasionsmarkt Loki-SPENGLER, Wohlen | 27. April 2024, 10.00-15.00 Uhr | 5612 Villmergen, Durisolstrasse 12
Verschiedene Modelleisenbahnartikel und Zubehor sowie Auto- und Lastwagenmodelle.
https://www.loki-spengler.ch

Auflosung des MFB  Modulbau-Freunds Basel (MFB) | 27./28. April 2024, 13.00-17.00 Uhr | 4053 Basel, Gilgenbergerstrasse 9
Flohmarkt mit H0O-/HOm-Modulen und Rollmaterial. Module konnen nur reserviert werden, die Abholung ist erst spater moglich.
https://www.mfb-basel.ch

Friihlingsfest 2024  Lokgesicht.ch | 4. Mai 2024, 10.00-17.00 Uhr | 8259 Etzwilen, Dienstgebéude SBB, Bahnhofstrasse 22
Friihlingsfest 2024 bei lokgesicht.ch mit Bildervorfiihrungen, Besuch der Eurovapor mit dem Mohl-Express.
https://www.lokgesicht.ch
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Markt

BOrse

Verkaufen

HOm Jungfrau-Bahn BDhe2/4 2086, 1800.—.
M. Huber, Tel. 056 424 15 00

HO Verkaufe Modellbahnanlage Marklin HO,
digital: 17 Loks, ca. 68 Wagen, ca. 50 Weichen,
250 C-Gleise, 150 M-Gleise, 1x Central-Station
60213, 2x Mobile Station 60652, 4 Trafos.
Zahlreiche Schaltgleise, Kupplungsgleise,
Prellbocks, Lichtsignale, Schalt- und Stellpulte.
Der Tisch und der Unterstand auf dem Foto
sind nicht enthalten. Detaillierte Stiickliste
und weitere Fotos sind verflighar.

VHB Fr. 7000.~.

rsteiner2023@gmx-topmail.de

O0m MR Ge 4/4" 624, rot, aktuelle Technik.
Christoph Miller, Tel. 077 466 43 26,
cm@sniver.ch

Om  Verkaufe in Spur Om: Loks, Wagen,
Zubehdr. Bitte Liste verlangen.
wernerdutler@bluewin.ch

Kaufen

HOm  Suche BEMO-Lok Nr. 1259 156 RhB
Ge 4/4" 646 mit Werbeaufschrift «BUGA».
urs.wyssling@bluewin.ch, Tel. 044 700 26 01

HOm  Suche BEMO-Arosa-Steuerwagen,
rot, ABt 1701/1702 Nr. 3254 131/132w
christianvonarx@yetnet.ch, Tel. 076 83120 51

Verschiedenes

Ich suche folgende Signalmodule

wenn moglich giinstig: 1x Heki 9111 und
1x Heki 9110. Angebot an:

hausiraess@bluewin.ch

HO Suche Marklin ICE3 BR 403, Grundset

37788, neu oder Occasion, oder ICE 3, Motor-

und 2 Steuerwagen, Hauptsache digital.
F. Wiithrich, fwueth@bluewin.ch,
Tel. 079 674 50 97

Alte Loklaterne (elektrifiziert),

Normalgrosse.
rolandbartschi@sunrise.ch,

Tel. 076 410 28 72 (abends)

HO Ich suche T-teilige Spedition Winner,
Art.-Nr. 75886. Bitte melden, weil ich suche
den Spedition-Winner-Zug. Wer den Zug
verkauft, bitte an

Alex Feuz, Bruggwaldstrasse 39a,

9008 St. Gallen, feuzalex34@gmail.com,
Tel. 079 175 99 49

Om  Suche neuwertigen Lemaco/Lematec
Abe 4/4"in Originalverpackung.
cm@sniver.ch, Tel. 079 366 43 26

Om  Suche neuwertige Ferro Suisse /
Modelrail RhB B 2060 und D 4052-Modell
in OVP.

cm@sniver.ch, Tel. 079 366 43 26

’ e ___
DANIEL STAIBER
MODELLEISENBAHN-SAMMLUNGEN

SUCHE

Eisenbahnen/Anlagen
aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08
anfrage@modellbahnankauf.ch

Zuba-Tech St. Gallen

Ankauf Modelleisenbahnen
zu Bestpreisen

Barzahlung bei Abholung.

Tel. 078 890 08 36

Email: oliver.forrer@zuba-tech.ch

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Ruickbau von Modellanlagen

— Abholung ganze Schweiz

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Schweizer Lokomotiven
zu verkaufen

Liste: 079 524 23 35
ingo@alexnat.eu
www.jd-sbb-lok-in-spur-n.ch

Insertionsschluss fiir die

LOKI 5|2024:

Mittwoch, 27. Mdrz 2024
Borseninserat online eintragen
unter www.loki.ch/boerse
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Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grossen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir [hre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH - Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann
Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69

stirnemannz@windowslive.com
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FUr GUter die Bahn..«

'HAMWAA Fir's MODELL
vww.hamwaa.ch
| et

Hamwaa AG

H. Stoop

Schlossstrasse 8

CH- 4133 Pratteln LN

Tel. +4161.42187 19 “Offnungszeiten

Fax. +41 614218710 Di-Fr/9:00 - 11:30/1
info@hamwaa.ch Sa 9:00 ~16:00

Ankauf Modelleisenbahnen

SADX

TRAIN - STORE
Profesionelle Beratung und Bewertung
in der ganzen Schweiz
Abholung und Barzahlung méglich
Alle Spurweiten, jede Grossenordnung

www.sada-train-store.ch
info@sada-train-store.ch

Tel.: 077 471 93 55




Medientipps

fonsd Got

Bahn-jahrbuch

Der Zauber
der Circusziige

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts begannen
in Europa die Zirkusse vermehrt, mit der
Bahn zu reisen. Die immer grosser werden-
den Unternehmen fanden darin den richti-
gen Transporteur, um ihre Pferde, Elefan-
ten und Zirkuswagen effizient zu befordern.
Das Bahnnetz war inzwischen gut entwickelt
und die Bahnen leistungsstark genug, um
diese Mengen moglichst rasch transportie-
ren zu konnen. Beinahe jeder Grosszirkus
war per Bahn unterwegs. Ab 1919 war auch
der Schweizer National-Circus Knie auf diese
Weise unterwegs.

Der hollandische Zirkuskenner Henk van
den Berg hat bereits mehrere Biicher iiber
Zirkustransporte verfasst und sich nun der
Bahntransporte angenommen. Entstanden
ist ein 124-seitiges Werk mit iiber 700 Ab-
bildungen. Am Anfang gibt es eine informa-
tive Einleitung iiber die Transporte, dann
folgt eine abwechslungsreiche sowie vielfal-
tige Prisentation von Bildern aus verschie-
densten Epochen und Landern.

Allen Liebhabern von Spezialtranspor-
ten oder Zirkusziigen kann dieses Werk sehr
empfohlen werden. Die zahlreichen Abbil-
dungen geben einen sehr tiefen Einblick in
die Transportgeschichte. Hans Roth
Der Zauber der Circusziige
Henk van den Berg
Deutsch

124 Seiten, 21,0x 29,7 cm, Paperback
Stichting Historische Circusuitgaven

EUR 40,-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.circuswebshop.com
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Fakten, Zahlen,
Hintergrunde

Bahn-Jahrbuch
Schweiz 2024

Edition Lan AG aus Béretswil bringt jeden
Friihling das Bahn-Jahrbuch heraus. 2024
zeichnet erneut der Verleger Ronald Gohl
selbst fiir den Inhalt verantwortlich. In die-
ser schnelllebigen Zeit ist es schwer, ein
moglichst aktuelles Bahnbuch zu gestalten,
was Gohl aber erneut gelang. Auf 160 Seiten
werden die Leser durch die verschiedensten
Schweizer Bahnthemen gefiihrt, die ihren
Abschluss bei der Modellbahn finden, wo
auch wiederum Gohls Herzensprojekt, der
Modellbahn-Treff for Kids, eine gebiihrende
Plattform erhielt. Die Vorbildthemen sind
klar strukturiert in die Kapitel Aktuell, Inf-
rastruktur/Instandhaltung, Technik, Rollm-
aterial, Geschichte sowie Reisen, wobei zahl-
reiche Bahnen berticksichtigt wurden. Den
Rezensenten am meisten begeistert haben
der mehrseitige Beitrag iiber das Refit der
BLS-Autoziige sowie der {iber die Geschichte
der Burgdorf-Thun-Bahn, der mit bisher un-
verdffentlichten Aufnahmen glénzt.

Das Bahn-Jahrbuch 2024 gibt dem Leser
einen breiten Einblick in die Welt der Eisen-
bahn und gehort in jede Bibliothek. Mit der
neuen Papiersorte konnte sogar die Haptik
verbessert werden, denn das Buch liegt nun
angenehmer in der Hand. Hans Roth
Bahn-Jahrbuch Schweiz 2024
Ronald Gohl
Deutsch
160 Seiten, 16,5x 23,5 cm, Paperback

Verlag
ISBN 978-3-906909-33-2

CHF 36.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop

ZIMMERANLAGE
digital gestevert *icw

Vi Beiab 404201 2,60 m - lanen, baven, e

Zimmeranlage
digital gesteuert

Beim Verlag Nord Siid Express erschien kiirz-
lich das Sondermagazin «Zimmeranlage digi-
tal gesteuert» des Autors Karl Gebele. Als
erfahrener Modellbauer hat er zahlreiche
Modellanlagen gebaut und ist dadurch ein
Kenner dieses Gebiets. Im vorliegenden Ma-
gazin erldutert er den Bau seiner privaten
Modellanlage, die er auf einer Fldche von
4,2x 2,6 m realisiert hat. Gebele legt beson-
deren Wert auf die Betriebssicherheit, die
Technik, die Wartung sowie die Ausgestal-
tung. Von der Planung bis zur fertigen An-
lage hat er den Bau dokumentiert und gibt
dieses Wissen im Magazin weiter. Einen gros-
sen Raum im Heft nimmt die Digitalsteue-
rung ein, die neben dem durchdachten Gleis-
plan fiir grossen Spielspass verantwortlich
ist. Die fertige Anlage weist interessante Be-
triebsmdglichkeiten auf und ladt anhand der
Ausgestaltung zum Verweilen ein.

Auch wenn es sich bei der vorgestellten
Anlage um ein deutsches Motiv handelt,
kann der helvetisch orientierte Modelleisen-
bahner eine Menge an niitzlichen Informa-
tionen daraus entnehmen. Das Magazin ist
eine willkommene Abwechslung in der deut-
schen Verlagswelt und ein gelungener Pri-
meur dieses Verlags. Hans Roth

Zimmeranlage digital gesteuert

Karl Gebele

Deutsch

100 Seiten, 22,0x29,0 cm, Paperpack
Nord Stid Express GmbH

ISBN 978-3-949665-16-5

CHF 22.80

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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Preiserfiguren
—zum Verlieben schén

BPreiser-Publikation

Preiserfiguren -
zum Verlieben schon

Wer kennt sie nicht, die Preiserlein, die so
mancher Modellbahnanlage oder manchem
Diorama das nétige Leben einhauchen? Von
Abu Dhabi bis Zypern sind die Produkte der
Firma Preiser bekannt.

Mit der Ausstellung einer Produktionsge-
nehmigung am 4. Januar 1949 startete der
Firmengriinder Paul Preiser mit der Herstel-
lung von Holzschnitzereien und Stoffmale-
reien. 1950 waren die Preiserfiguren bereits
ein erstes Mal an der Niirnberger Spielwa-
renmesse zu sehen, wobei die heute bekann-
ten Kunststofffiguren erst sechs Jahre spéter
bei der Firma Preiser Einzug hielten. In all
den Jahren bis heute wuchs die Angebotspa-
lette an Figuren und anderen Ausstattungs-
teilen in gewaltigem Mass an.

Das seit geraumer Zeit erhéltliche Buch
«Preiserfiguren - zum Verlieben schon» aus
der Reihe der Preiser-Publikationen gibt ei-
nen dusserst interessanten Einblick in die
Geschichte der Firma Preiser sowie in die
Produktion der kleinen Mdnnchen und sorgt
fiir Momente des Traumens. Der Text wird
untermalt mit Fotos von unzdhligen Figiir-
chen, Dioramen und Fahrzeugen, die aller-
dings nur einen Bruchteil des bisher produ-
zierten Zubehors ausmachen. Hans Roth

Preiserfiguren — zum Verlieben schon
Diverse Autoren

Deutsch

144 Seiten, 18,0x 25,0 cm, gebunden
Paul M. Preiser GmbH

ISBN 978-3-00-026965-3

EUR 19,95 = :[]

Einfach und bequem online 3
bestellen unter:

www.preiserfiguren.de E
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UASERC
HANDBUCH

Grundiagen, Technk, Tops und Bekspiele
i den perelten Modelibau

Das Lasercut-
Handbuch

Einst war der Lasercut eine Herstellungs-
methode fiir einige wenige Zubehorteile.
Inzwischen hat sich diese Methode etabliert
und wird auch von Grossserienherstellern
bei der Produktion verwendet. Die mit dem
Lasercut verarbeiteten Materialien sind eine
willkommene Abwechslung zum weit ver-
breiteten Kunststoff und ermdglichen auch
neue Dimensionen des Modellbaus. Was
aber genau ist Lasercut, und was kann man
damit machen? Wie funktioniert dies tiber-
haupt? Um diese und noch unzéhlige andere
Fragen zu beantworten, hat der Modellbauer
und Autor Hans-Dieter Kienitz das Lasercut-
Handbuch verfasst. Neben den Grundlagen,
der Technik sowie Tipps rund um den Laser-
cut zeigt er auch Modellbaubeispiele auf.
Weiter erfahrt der Leser auch, wie ein Modell
entsteht, das bei der Konstruktionsplanung
beginnt. Das notwendige Wissen fiir die CAD-
Technik wird im Buch natiirlich gut verstand-
lich tibermittelt.

Das Buch gibt einen guten Einblick in die
Lasercut-Methode. Es eignet sich sowohl fiir
die bereits Erfahrenen wie auch fiir den An-
fanger. Wer sich in diese Thematik einarbei-
ten mochte, dem kann das Buch warmstens
empfohlen werden. Hans Roth
Das Lasercut-Handbuch
Hans-Dieter Kienitz
Deutsch
160 Seiten, 16,5 23,5 cm, Paperback

GeraMond Media GmbH
ISBN 978-3-98702-010-0

CHF 40.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop

Markt

Wohnen und Logistik
im Einklang

1924 wurde die Ziircher Freilager AG ge-
griindet. Wahrend Jahrzehnten war das Frei-
lager eines der grossten Schweizer Zentren
fiir Warenlagerung sowie Transithandel und
entwickelte sich mit den sich wandelnden
Bediirfnissen weiter. Vor 50 Jahren entstand
der Embraport in Embrach, ein Giiterver-
kehrszentrum, das nahe am Flughafen Zii-
rich und an der Grenze zu Deutschland liegt
sowie direkten Schienen- und Strassenan-
schluss aufweist. Wahrend das Freilager nun
zu einem trendigen Wohnquartier umge-
baut wurde, wird der Embraport heute zu
einem der modernsten Logistik-Hubs der
Schweiz umgebaut. Anldsslich dieser Jubi-
lden erschien das vorliegende Buch, das einen
dusserst spannenden Einblick gibt. An bei-
den Standorten war und ist die Eisenbahn ein
wichtiger Transporteur. So kann der Bahn-
liebhaber anhand der Texte und der interes-
santen Bilder einen Blick in sonst verborgene
Bereiche erhaschen.

Das Buch kann jedem Geschichts- und
Logistikinteressierten empfohlen werden,
der auch an Wissen abseits der gewohnten
Bahnthemen interessiert ist. Zudem ist das
Werk ein wiirdiges Denkmal dieser Ziircher
Transportguteinrichtungen. Hans Roth

Wohnen und Logistik im Einklang

Adi Kélin, Adrian Knoepfli, Wolfgang Stélzle
Deutsch

108 Seiten, 20,8x 28,6 cm, gebunden
Scheidegger & Spiess

ISBN 978-3-03942-181-7

CHF 40.~

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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Bahn aktuell




Das neue Servicezentrum entsteht. Die Anlage enthdlt vier Gleise: das
Gleis ganz links fur die Waschanlage und weitere drei fiir die Werkstatt.

In Appenzell wird zurzeit viel in die Eisen-
bahn investiert. Die Appenzeller Bahnen
(AB) erneuern den fast 300 m langen Sitter-
viadukt in Appenzell. Der Viadukt ist ab
1903 fiir die Verldngerung der Appenzeller
Strassenbahn (ASt) von Gais nach Appen-
zell erbaut worden. Der Viadukt besteht
aus zwei Gewolbebriickenpartien, einer
metallenen Gewolbebriicke iiber die Sitter
und einer Stahlbriicke {iber die Weissbad-
strasse. Letztere ist seit 2021 fertig saniert.
Im Sommer wird der grosse metallene
Briickenteil ausgebaut, am Boden saniert
und im Herbst wieder eingebaut. Wahrend-

Das neue elektroni-
sche Stellwerk mit
gesicherten Rangier-
fahrstrassen steht in
Betrieb. Zur Erfillung
des BehiG miissen
auf dem Mittelperron
vorerst die punktu-
ellen Erhdhungen
reichen. Die Erneue-
rung des Perrons wird
spater mit dem Bau
des neuen Perron-
daches erfolgen.

LOKI 42024

dessen fahren die Ziige {iber eine Hilfsbriicke.
Die Gesamtkosten belaufen sich auf rund
7,5 Millionen Franken.

Nicht weit vom Sitterviadukt entfernt,
entsteht am Gleis in Richtung Wasserauen
ein neues Servicezentrum fiir die Appen-
zellerbahn. An zentraler Stelle wird in Ap-
penzell eine neue Werkstatt erstellt, welche
von den Schienenfahrzeugen der Linien Gos-
sau-Appenzell-Wasserauen (GAW), Tro-
gen-Speicher-Appenzell (TSA) und Altstdt-
ten-Gais (AG) angefahren werden kann.
Insgesamt investieren die AB 55 Millionen
Franken. Es entstehen eine Werkstatt mit

Szene

Die Briicke Uber die Weisshadstrasse wurde bereits saniert und am
22. Oktober 2021 nach der Sanierung wieder in Betrieb genommen.

drei Gleisen und ein Waschgleis sowie La-
ger und Werkstétten fiir die Fachdienste
Fahrleitung, Elektrodienst und Baudienst.
Die neue Anlage ersetzt die bestehende AB-
Werkstatten in Herisau und Gais. Mit der
Inbetriebnahme des neuen Servicezentrums
konnen zudem in Appenzell verschiedene
Gleise zuriickgebaut werden.

Vor kurzer Zeit kam in Appenzell das
neue elektronische Stellwerk in Betrieb, und
bald soll auch noch der Mittelperron durch
eine grossere holzerne Konstruktion ange-
passt werden. Die Arbeit geht nicht aus.

Matthias Emmenegger

Fotos: Matthias Emmenegger



Foto: Florian Hiibscher

Der 1C2000-Pendelzug mit motorisiertem Modul fahrt wegen
der gednderten Umidufe-am 25. Februar 2024 nach Interlaken Ost.

Téglich nutzen rund 25000 Reisende den Bahnhof
Lenzburg. Die SBB rechnen bis 2040 mit einer Zu-
nahme der Ein- und Aussteigenden auf 40 000. Deshalb
wird der Bahnhof Lenzburg in grossen Teilen neu ge-
baut. Alle Perrons werden neu gebaut. Dafiir miissen
die Gleise neu verlegt und verschoben werden. Die be-
stehende 4 m breite Personenunterfithrung «Ost» wird
abgebrochen und durch eine 11 m breite Unterfiihrung
ersetzt. Im Westen entsteht eine neue, 7 m breite Un-
terfiihrung «West». Damit verfiigt der Bahnhof am
Schluss tiber zwei Unterfiihrungen. Das heutige Bahn-
hofsgebdude wird zudem abgebrochen und neu gebaut.
Im Juni 2023 starteten die Vorarbeiten zum Umbau, die
jeweils Fahrplananpassungen und geénderte Fahrzeug-
umldufe an den Wochenenden zur Folge haben. Im
Januar 2025 sollen gemiss den Planungen die Haupt-
arbeiten beginnen und im Dezember 2029 die Inbe-
triebnahme der neuen Anlagen erfolgen. Hans Roth

Foto: Georg Triib

Uberfuhr mit der Bm 6/6

Am 21. Februar 2024 tberfiihrte die Bm 6/6 18505 der OeBB Historic zwei alte Dienst-
wagen von Dagmersellen nach Rothrist zur Verschrottung durch die Fliickiger AG.




er Pfeiffer

Szene

Eine neue Werbelok im Bilindnerland

NACHSTER HALT:
ENGADIN SKIMARATHON.

Die Ge 4/4" 649 der Rhatischen Bahn (RhB) hat einen neuen Werbeanstrich fiir den Engadin Skimarathon erhalten. Hier schiebt die neu gestaltete
Lokomotive am 4. Mérz 2024 den IR38 von St.Moritz tiber die Albulalinie nach Chur, aufgenommen zwischen Celerina und Samedan.

8 | VS

Dass die Schneefrésen bei der RhB gewendet werden miissen, kommt eher selten vor. Der Grund fur diese Aktion am 11. Februar 2024 in Pontresina
war der Einsatz der in Pontresina stationierten Xrot mt 95404 von Siiden her, weil die eigene Schneefrése im Puschlav einen Defekt hatte.
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Szene

Weitere «B-Maschine>» zuriickgekehrt

| f] ; \ ! . 2 |

Die Komposition bei der Hinfahrt zwischen Winkel am Zirichsee und Herrliberg-Feldmeilen.

Die Be 4/4.102 zusammen mit der «neuenx Be 4/4 104 und der. Uberfibhrungs-
komposition wahrend der Rickfahrt von Uetikon nach'Huttwil-kurz vor, Murgenthal,
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Der Verein Historische Eisenbahn Emmen-
tal (VHE) hat sich das Ziel gesetzt, die bei-
den Lokomotiven Be 4/4 104 und 105 der
einstigen EBT wieder zuriick in die Hei-
mat zu holen. Nach den ersten Gesprachen
mit den damaligen Besitzern im Mai 2023
wurde im darauffolgenden Monat die Pro-
jektgruppe mit dem Motto «Mir bringe se
zriigg hei is Ammitau!» gebildet. Darauf be-
gann die Sponsorensuche mit dem erarbei-
teten Spendenkonzept.

Am 12. August 2023 holte sich der VHE
in Ramsen bereits die EBT Be 4/4 105 (siehe
LOKI 10|2023), und nun erfolgte der zweite
Streich: Am 3. Mérz 2024 holte der VHE
mit der Be 4/4 102, dem ABDi 722, dem
K2 34159 sowie dem SBBTmIII 9527 in Ue-
tikon am See im stillgelegten Areal der Che-
mie Uetikon die Be 4/4 104. Sie gehorte vor-
her dem Bestand der Classic Rail an. Eine
der beiden Loks soll nun bis 2026 aufge-
arbeitet werden, wéhrend die andere als
Ersatzteilspender dienen soll. Weitere Infos
unter www.b-maschine.ch. Hans Roth

Fotos: Matthias Rapp
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Railcare neu
am Bozberg S,y
anzutreffen _ | _

Seit dem 26. Februar 2024 verkehrt [
Railcare auch am Bozberg. Dabei %
handelt es sich um den CoopRail-Zug
zwischen den Verteilzentralen Schafis-
heim und Pratteln via Birrfeld-Bozberg B
und Basel RB. Die Verteilzentrale
Pratteln wird ber das Industriegebiet §

Schweizerhalle angefahren. =
Foto: Stefan Gygax

Zusatzzug
sorgt fir
Abwechslung

Die am 25. Februar 2024 verkehrenden *
Zusatzziige zwischen Interlaken Ost und
Grindelwald mit dem ABDeh 8/8 323
sowie dem Gelenksteuerwagen ABt 424
der Berner-Oberland-Bahn (BOB)
sorgten fir etwas Abwechslung im sonst
standardisierten Zugsverkehr der BOB,

hier zwischen Interlaken Ost und Matten. .
Foto: Florian Hiibscher

Foto: Stefan Gygax

IRSI-482er
mit zwei —
SBB-Wagen —

Am 16. Februar 2024 tiberfihrte die
ehemalige SBB-Cargo-Lok Re 482 047
der International Rolling Stock Invest-
ment (IRSI) mit der Werbung «40 Jahre
IGE Erlebnisreisen» zwei Bpm61 der
SBB nach ihrem in Halberstadt erfolgten %
Refit von Basel nach Olten RB, hier §
zwischen Gelterkinden und Tecknau. §
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Speckli und
Maockli
im Doppel

Dass die beiden Zweikraftlokomotiven
Gem 2/2 1095 «Méckli>> und 1096
«Speckli» der Appenzeller Bahnen (AB)
gemeinsam auf der Strecke anzutreffen
sind, kommt sehr selten vor.

Am 29. Februar 2024 tberfihrten sie
gemeinsam leere Schienentransport-
wagen von Gais nach Gossau, hier bei
Jakobsbad.

Foto: Peter Pfeiffer

Wieder ein
Fahrzeug von
Schindler

Die Re 460 061 der SBB wirbt seit
Anfang Februar 2024 fur das 150-Jahr-
Jubilaum der Schindler Aufziige AG
und verkehrt nun fir rund ein Jahr so
auf dem Schweizer Schienennetz. Ihre
Einweihung erfolgte am 11. Marz 2024
im Bahnhof Ebikon unter Beteiligung
der Belegschaft und der Presse.

Foto: Beat Bruhin

Foto: Daniele Gilardi

Unterwegs
fur die
Fussballfans

Fir den Match in Lugano am 25. Februar
2024 reisten die Fans des FC Zirich
mit zwei Sonderziigen an, hier der Zug
mit den B50-Wagen und der Re 460 087.
Beim zweiten Zug handelte es sich um
einen EW IV-Pendelzug. Die Fahrt erfolgte
&8 (ber die Gotthard-Bergstrecke und die
gow alte Ceneri-Strecke.
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Die Raclettefahrt der Eurovapor von St. Gallen nach Rapperswil und zurilick am 24. Februar 2024 erfolgte mit der Re 4/4" 11173 und den ehemaligen
(OBB-Wagen Ap und BRz des DSF sowie dem Mitropa-Speisewagen der Haltinger Speisewagenfreunde (HSF), hier auf dem Sitterviadukt.

Vo

Die HGe 4/4-Loks der Zentralbahn (ZB) sind selten zwischen Interlaken Ost
und Meiringen anzutreffen. Dazu gekommen ist-es am 25. Februar. 2024,
als dieser Ersatzzug auf dem Abschnitt verkehrte, hier bei Niederried.

Foto: Florian Hiibscher
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Bau | Der Bau des neuen LOKI-Fotodioramas im Massstab 1:87

Im Scheinwerferlicht

Der Wunsch nach einem Fotodiorama fiir die Prasentation neuer Modelle im Marktspiegel
und in unseren Modellportrdts schlummerte schon langer in der LOKI-Redaktion und
sollte nun endlich umgesetzt werden. Mit Modellbauer Karl-Ernst Klee haben wir bei

unseren Stammautoren einen erfahrenen Modellbauer, der dieses Projekt fiir uns gekonnt
umgesetzt hat. Wie er dabei vorging, verrét er uns auf den folgenden Seiten.
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Von Karl-Ernst Klee (Text/Fotos)

ie Vorgabe der LOKI-Redaktion fiir
das neue Fotodiorama war klar de-
finiert. Es sollte eine moderne elekt-
rifizierte zweispurige Hauptstrecke sein,
die es der Redaktion zudem mittels eines
Dreischienengleises ermdglicht, auch HOm-

LOKI 42024

Modelle auf demselben Diorama abzulich-
ten. Landschaftlich sollte die Strecke ir-
gendwo im Schweizer Mittelland angesiedelt
sein und keinen hohen Hintergrund haben.
Weiter sollte sich das Diorama bei Nichtge-
brauch in die bestehende Biiroinfrastruk-

Anlage

tur, sprich ein IKEA-Billy-Regal, integrieren
lassen. Da das Fotodiorama aber auch an
Messen Verwendung finden soll, war es der
Redaktion auch wichtig, dass es nicht allzu
schwer und sperrig ist. Fiir die Produktion
von Videos sollte es zudem auch {iber eine
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Stromeinspeisung verfiigen. Das Anforde-
rungsprofil war anspruchsvoll, aber trotz-
dem mit einem verniinftigen Aufwand um-
zusetzen.

Unterbau und Elektronik

Auf eine 6 mm dicke Sperrholzplatte mit
den Abmessungen 263 x 748 mm wurde
eine Styrodurplatte von 40 mm mit Baukle-
ber aufgeklebt. An der hinteren Kante des
Dioramas sollte eine Mauer entstehen, die
das Trassee von der Landschaft trennt. Fiir
dieses Terrain wurde ein 20 mm dicker
Styrodurstreifen verlegt, der leicht schréag
zu den Gleisen abfillt.

Die Mauer wurde aus dem Preiser-Bruch-
steinmauer-Bausatz (Art.-Nr. 18215) her-
gestellt. Sie erstreckt sich iiber die ganze
Lénge des Dioramas und wurde auf einer
1-mm-Tragerplatte aus Kunststoff aufge-
klebt. Nach dem Austrocknen wurde die
Mauer mit Heki-Granitfarbe angemalt und
lasiert. Damit das Trassee erhoht umgesetzt
werden konnte, wurde ein Polystyrolstrei-
fen unter dem kiinftigen Streckenverlauf
verlegt und in einem zweiten Schritt mit
Granitfarbe von Heki bestrichen.

Da das Diorama einen Stromanschluss
bekommen sollte, wurden Kabel an die Gleise
angelotet. In einer Vertiefung am linken
Rand wurden diese mit Klemmen zusam-
mengefiihrt und an eine blaue und eine rote
Steckbuchse angeklemmt.

Durch eine passgenaue Bohrung werden
die Buchsen in das linke Seitenteil von in-
nen in das Diorama eingeklebt. Die Einrah-
mung aus 6-mm-Sperrholz wurde dem Ge-
ldndeverlauf entsprechend ausgesdgt und
mit Holzleim und Baukleber an der Styro-
durplatte festgeklebt.

LA

Die Vertiefung fur die Elektrik wird aus dem Styrodur ausgeschnitten. Neben dem Trassee werden Rundhdlzer fiir die Masten versenkt.
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Oberbau und Landschaftsgestaltung
Fiir einen realistischeren Look der Schie-
nen wurden diese seitlich mit Rostfarbe von
Revell bemalt. Die Gleise aus dem Tillig-
Programm wurden anschliessend auf dem
dafiir vorgesehenen Teil des Dioramas mit-
tels Alleskleber fixiert. Fiir die Befestigung
der Masten wurden mit einem 13-mm-Boh-
rer an den dafiir vorgesehenen Stellen Lo-
cher gebohrt. In diese wurden Rundhdélzer
geklebt, an denen spéter die Oberleitungs-
masten eingeklebt werden, da diese sonst im
Styrodur keinen Halt finden wiirden.

Auf der Hintergrundbdschung wurde
eine Mischung aus Sand und Steinen auf-
gestreut und mit mit Wasser und Spiilmit-
tel verdiinntem Holzleim benetzt. Dieselbe

STNAL i 2

Die Steine werden mittels Holzleim-Spulmittel-Wasser-Mischung verleimt.

Der Schotter wird sorgsam verteilt und mittels Holzleim befestigt. Die Gleise werden anschliessend mit Airbrush realistisch gealtert.
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Technik kam auch beim feinen Schotter vor
der Stiitzmauer zum Einsatz. Zur Ausge-
staltung des Trassees fand vor der Mauer ein
Schaltkasten samt Kabelkanal Platz.

Im néchsten Schritt konnte mit dem Ein-
schottern der Gleise begonnen werden. Der
graue Granitschotter wurde mit einem wei-
chen Pinsel sorgsam {iber das Gleisbett ver-

70

teilt und anschliessend mit verdiinntem
Holzleim gleichmissig betraufelt, bis er
schon durchtrdnkt war.

Nach dem Trocknen der Verklebung sind
die Gleise mittels Airbrushtechnik leicht
dunkelgrau und rostig eingefdrbt worden.
Eurobalisen fiir die ETCS-Uberwachung
und Gleisanschlussboxen verleihen dem

LOKI-Fotodiorama nochmals einen Hauch
mehr Realitét.

Im néchsten Schritt konnte mit der Be-
griinung des Dioramas begonnen werden.
Mittels eines Elektrostaten wurden verschie-
dene Gemische aus Fasern aufgetragen. Zu-
dem sind unterschiedliche Biische aus dem
Hekiflor-Sortiment gepflanzt worden.

Die Oberleitungs-
masten werden
in den Rundholz-
fundamenten
befestigt und die
Dréhte gespannt.




Oberleitung

Zu guter Letzt folgte noch der Bau der Ober-
leitung. Zuerst wurde mit dem Setzen der
Sommerfeldt-Masten Nr. 300 fiir das Trag-
werk begonnen. Diese Masten wie auch
die Quertréger lackiert man am besten be-
reits vor der Montage. Ich verwendete da-
zu Revell Nr. 76 Hellgrau matt. Die Beton-
sockel malt man mit der Granitfarbe von
Heki oder mit einer Betonfarbe an. Die Mas-
ten wurden genau ausgerichtet und in die
vorgebohrten Locher der Rundhélzer ge-
klebt. Danach wurden die Quertrédger (Art.-
Nr. 301 und 306) aus zwei Teilen zusam-
mengeldtet und im nachsten Schritt an den
Masten verlétet. An den Quertréger habe ich
den Doppelspurhalter (Art.-Nr. 0227) von
Swiss Model Rail gelotet.

Der 0,5 mm dicke Fahrdraht wurde nach
dem Anldten an die Ausleger mit der matt-
griinen Humbrol-Farbe 78 lackiert. Zu gu-
ter Letzt wurden die Freileitungstrdger an
die Masten geklebt und eine Leitung aus
Gummifaden von Weinert gespannt. Dem
Einsatz im LOKI-Fotostudio steht jetzt nichts
mehr im Wege. /]

Damit das Fotodiorama sowohl fiir HO- wie auch fiir HOm-Fahrzeug-
aufnahmen verwendet werden kann, wurde ein Dreischienengleis aus
dem Hause Tillig verbaut. Die Oberleitungsmasten stammen aus dem

Sommerfeldt-Sortiment und dienen lediglich als Dekoration.

Fotos: Stefan Treier




Technik | LUISA von Uhlenbrock

Ein Repeater und
Verteiler fiirs LocoNet

Das aus den USA stammende Bus-System LocoNet wurde friih von der
Firma Uhlenbrock mit ihren Digitalzentralen eingefiinrt. Mit LUISA hat Uhlenbrock einen
LocoNet-Repeater mit galvanischer Trennung iiber Optokoppler auf den Markt gebracht,
der einen neuen Zweig aufmacht und dort alle Signale auffrischt. LOKI-Autor Hans-Jiirgen
Gotz hat sich LUISA einmal genauer angeschaut.

Von Hans-Jurgen Gotz (Text/Fotos)

as Bus-System LocoNet kommt ur-
D spriinglich aus den USA. Schon sehr

frith hat es die deutsche Firma Uh-
lenbrock mit ihren Digitalzentralen einge-
fiihrt und damit fiir eine grosse Verbrei-
tung in Europa gesorgt. Uber das LocoNet
lassen sich alle Komponenten auf einer di-
gitalen Modellbahnanlage steuern und Be-
triebszusténde riickmelden. Auf dem Markt
finden sich unzéhlige Zubehdrkomponen-
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ten fiir das LocoNet, auch das ein Faktor,
den inzwischen sehr viele Modelleisenbah-
ner zu schétzen wissen.

Das System ist sehr robust und betriebs-
sicher ausgelegt. Die 6-poligen Flachband-
kabel sind einfach und preiswert konfigu-
rierbar und ohne Probleme auch in grosseren
Léngen unter der Anlage verlegbar. Und das
in Bus-, Baum- oder Stern-Konfiguration.
Die Dateniibertragung erfolgt mit 166,600

Baud pro Sekunde. Im Vergleich zu aktuell
verfiigharen Netzwerktechnologien erscheint
das sehr langsam. Fiir den Anwendungs-
fall «<Modellbahnsteuerungy ist es aber ab-
solut ausreichend und hat den Vorteil,
dass hier noch ungeschirmte Flachbandka-
bel eingesetzt werden konnen. Storungen
durch Fremdeinstrahlung kommen eigent-
lich kaum vor. Die Kabelstrénge diirfen bis
zu 300 Meter lang sein.
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Bei der Betrachtung von oben zeigt sich das Am hinteren Buchsenstecker wird das Netzteil Die Frontblende erlaubt den Einbau des Moduls
neue Modul von Uhlenbrock sehr aufgerdumt. fiir die Stromversorgung angeschlossen. an der Vorderseite der Modellbahnanlage.

N

Zentralen mit
LocoNet-Bus,
wie hier Rocos
schwarze Z21,
konnen nun auch
massegebundene
LocoNet-Module
einbinden.

Zentralen mit
LocoNet-B-
Anschluss, wie
hier Uhlenbrocks
Intellibox 2neo,
konnen auch
Booster direkt
via LocoNet-B
bedienen und
auslesen.
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Und dennoch kommt es vor, dass es bei
grossen und komplexen Anlagen Storungen
gibt, die es zu vermeiden gilt. Genau hier
setzt das neue Produkt von Uhlenbrock an.
LUISA (Art.-Nr. 62280) steht dabei fiir «Lo-
coNet Universal Isolator, Stromerzeugung
und Anzeigey. Das Geriét erfiillt damit also
gleichzeitig mehrere Funktionen. Die wich-
tigste: die Bereitstellung eines neuen Loco-
Net-Zweigs, der galvanisch vom LocoNet
aus der Zentrale getrennt ist. Sollte es in
diesem neuen Zweig einen Kurzschluss
geben, bleibt der auf dieses Segment be-

e 62280

.4

schrankt, die Zentrale bemerkt davon nichts.
Alle Signale in diesem neuen Zweig werden
auch digital neu aufbereitet. Storeinfliisse
werden ausgefiltert und ein perfektes und
synchrones LocoNet-Signal am Ausgang be-
reitgestellt. Die galvanische Trennung hat
aber noch einen weiteren Vorteil. Bei Uhlen-
brock sind traditionell alle Riickmelder
und Booster massegebunden. Das kommt
aus dem urspriinglichen Ansatz, Uhlen-
brock-Digitalzentralen direkt auf Marklin-
3-Leiter-Modellbahnanlagen einsetzen zu
konnen. Auch dort bilden die beiden Aus-

Alternativ kann man die Leitungen auch direkt an die L6tpads links und rechts anl6ten.

74

Die orangefarbenen
LED signalisieren, dass
ein LocoNet-B-Signal
am Ein- und Ausgang
vorhanden ist.

sengleise eine gemeinsame Masse iiber die
komplette Anlage. Viele andere Digitalan-
bieter am Markt verfolgen aber das Konzept
der kompletten Gleistrennung, auch bei den
Masseleitungen. Uhlenbrocks LocoNet-ba-
sierende Riickmelder und Booster funktio-
nieren hier nicht. Das trifft unter anderem
zu fiir die Zentralen Z21 schwarz aus dem
Hause Roco, TAMS MC?, Viessmann Com-
mander 2 und Fleischmann ProfiBoss so-
wie auf alle Zentralen von Digikeijs und
YaMoRC. Dank LUISA kénnen nun auch alle
massebezogenen Endgerite an diese Zent-
ralen angeschlossen werden.

Die Booster sind dabei ein Sonderfall. Sie
werden bei Uhlenbrock iiber den speziellen
LocoNet-B-Ausgang angeschlossen. Dieser
stellt auf zwei Adern das digitale Gleissig-
nal zur Verfiigung. Die Anschliisse RS+ und
RS- stellen dabei die positive und die nega-
tive Halbwelle des Gleissignals bereit, je-
weils nach Masse geschaltet. So kann {iber
LocoNet-B auch der RailCom-Cutout iiber-
tragen werden. Wenn die Zentrale das nicht
erzeugt, konnen Uhlenbrocks Power-Boos-
ter das aber auch eigenstdndig erzeugen.

Die Stromstdrke ist beim LocoNet-B al-
lerdings auf 50 mA beschriankt. LUISA re-
generiert auch dieses Signal, um eventuell
vorhandene Stérimpulse auszufiltern. Die
Booster verstdrken das Signal auf die ge-
wiinschte Ausgangsstromstérke fiir ihren
Gleisabschnitt. Das Ganze funktioniert nun
auch mit LUISA nur, wenn am Eingang ein
LocoNet-B-Signal anliegt. Sollte das nicht
vorhanden sein, so konnen zumindest Uh-
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lenbrocks LocoNet-Booster alternativ auch
via CDE-Anschluss von fast jeder anderen
Zentrale angesteuert werden. Wer aber
noch das dltere Selectrix- oder gar das ganz
alte FMZ-Protokoll nutzen mdchte, kann das
nur via LocoNet-B iibertragen. Ein weiterer
Nachteil ist, dass in dieser Betriebsart die
Booster nicht via LocoNet ferngesteuert und
ihre Betriebsdaten nicht ausgelesen werden
konnen. Da bei den Uhlenbrock-Boostern
auch die «E-Leitungy fehlt, werden Booster-
kurzschliisse nicht an die Zentrale zuriick-
gemeldet. Auch das funktioniert nur {iber
den LocoNet-B-Anschluss.

Fiir alle anderen Module am LocoNet
kommt aber der LocoNet-T-Anschluss zum
Einsatz. Statt das Gleissignal liefert er
iiber dieses Adernpaar eine 12-Volt-Gleich-
spannung mit maximal 500 mA. Das er-
laubt den direkten Betrieb von Gerédten
ohne eigenes Netzteil, z. B. dem Handregler
DAISY II von Uhlenbrock. Werden viele sol-
cher Gerite gleichzeitig in einem LocoNet
betrieben, kann schnell mal der Strom aus-
gehen. Mit LUISA kein Problem: Neben der
galvanischen Trennung stellt es in seinem
Ausgangszweig zusétzliche 500 mA fiir sol-
che Gerite bereit. Die zusétzliche Energie
wird dann aus einem kleinen 12-Volt-Netz-
teil direkt in LUISA eingespeist.

Das Gerédt bietet neben einem galva-
nisch getrennten LocoNet-B-Ein- und -Aus-
gang auch drei LocoNet-T-Buchsen sowie
Lotpads fiir die Ein- und Ausginge. Uber
fiinf mehrfarbige LED an der Frontseite
werden die verschiedenen Betriebszustande
eindeutig signalisiert. So erkennt der An-
wender sofort, ob ein LocoNet-B-Booster- So présentiert sich das LUISA-Modul, wenn man es umgedreht von unten betrachtet.
signal durchgereicht wird bzw. Datenver-
kehr auf dem LocoNet-Bus stattfindet. Auch
die abgerufene Stromstérke ldsst sich hier
in drei Stufen erkennen, bis hin zum Uber-
lastschutz (Kurzschluss).

LUISA empfiehlt sich also fiir grossere
Anlagen oder fiir die Verwendung von
Uhlenbrocks Meldern und Boostern mit
Fremdzentralen. Ein kleines, aber feines
und praktisches Zubehdrprodukt, das es
bisher so noch nicht am Markt gab und
das viele neue Gerdtekombinationen am
LocoNet ermdglicht. %

Das Modul LUISA von Uhlenbrock weist
einen Eingang, vier Ausgénge sowie einen
Anschluss fiir das Netzteil auf.
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Bau | RhB-Bahnhof Wiesen von Modellbau Laffont in 1:87

Dicht am Viadukt

Mit dem Bausatz der Station Wiesen hat der Aachener Laser-cut-Spezialist
Modellbau Laffont ein stimmungsvolles Stiick Architektur der Rhdtischen Bahn (RhB)
in den Massstab 1:87 umgesetzt. Mit einigen kleinen Verbesserungen verwandelt
LOKI-Autor Eckart Erb das angenehm und prézise zu bauende Modell in ein Schmuckstiick,
das auf jeder alpenldndischen Anlage seinen Platz findet.
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Von Eckart Erb (Text/Fotos)

er einmal den imposanten, 210
w Meter langen Wiesner Viadukt im

Biindner Landwassertal zu Fuss
iiberqueren mochte, muss zuvor hier aus
dem Zug der Rhitischen Bahn (RhB) steigen:
Station Davos-Wiesen, Bedarfshalt. Von da
ist es nicht mehr weit bis zu einer einzig-
artigen Erlebniskombination aus Bahn,
Architektur und Landschaft. Auch der aus
Unterfranken stammende expressionisti-
sche Maler Ernst Ludwig Kirchner, dem
die Schweiz zur zweiten Heimat wurde,
hat vor fast 100 Jahren dem Viadukt eines
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Als Ergebnis
einer erfillenden

. Bastelarbeit

prasentiert sich

ein beeindrucken-

des Modell des
Bahnhofs Wiesen
der RhB.

Anlage

seiner farbgewaltigen Gemaélde gewidmet.
Der Bahnhof Wiesen selbst findet sich dar-
auf nur als kleiner brauner Farbtupfer am
rechten Bildrand.

Da haben wir Modellbahner doch wirk-
lich Gliick, dass der Aachener Laser-cut-
Spezialist Stefan Laffont sich nun deutlich
ausfiihrlicher mit der markanten RhB-Sta-
tion beschiftigt hat. Anfang des Jahres
stellte er dazu einen HO-Bausatz vor, der
mit der Artikelnummer H 6801 direkt beim
Hersteller zu beziehen ist (www.modellbau-
laffont.com). Zwei weitere Gebaude aus dem
Wiesner Bahnhofsumfeld sind als Ergédn-
zung in Vorbereitung.

Ahnlich wie die Station Filisur gehort
Wiesen zu den kleineren Bautypen der
RhB. Das zweigeschossige Holzgebdude
von 1909 hat einst einen Warteraum fiir
Reisende, Dienstraume und einen Giiter-
bereich im Erdgeschoss sowie eine Dienst-
wohnung fiir den Stationsvorsteher im
Obergeschoss in sich vereint. Das in regio-
naltypischer Strickbauweise, einer speziel-
len Blockhaustechnik, errichtete Bauwerk
ist inzwischen vermietet, und das urspriing-
lich seitlich heruntergezogene Dach {iiber
der Giiterverladung wurde verkiirzt. Das
Gebéude befindet sich auch heute noch im
Eigentum der RhB, und so darf der alte War-
teraum weiterhin von Reisenden genutzt
werden. Sie konnen sich dort unter ande-
rem eine sehenswerte Fotoausstellung iiber
die Entstehung der Bahnlinie Davos-Filisur
und den Wiesner Viadukt anschauen.

Der Bausatz

Die fiir den Bausatz angewendete Laser-cut-
Technik mit Holz entspricht dem Vorbildge-
bdude in besonderer Weise. Fertig gebeizte,
perfekt profilierte Echtholzwénde fiir das

Das zweigeschossige Holzgebdude
wurde bereits 1909 erbaut.
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Die Auslegeordnung zeigt eine Vielzahl an Bauteilen aus Holz und Karton. Fensterweiss tiberdeckt den minimalen Laserruss an den Schnittkanten.

Aussere sind kombiniert mit stabilem,
durchgefarbtem Architekturkarton fiir den
Kern des Modells. Alle Teile sind sehr pré-
zise konstruiert und ausgelasert. So gibt
es beim Zusammenbau keinerlei Passpro-
bleme. Das Material erfordert nicht unbe-
dingt eine farbliche Gestaltung. Eine schritt-
weise, als Explosionszeichnung angelegte
Bauanleitung hilft dem Modellbauer bei der
Orientierung und trégt zum Gelingen sei-
ner Arbeit bei. Fiir Einsteiger in den Laser-
cut-Modellbau hilt der Hersteller zudem
wertvolle Tipps bereit. Als Klebstoff emp-
fiehlt sich ein sparsam dosierter Weiss-
leim beziehungsweise ein Schnellkleber wie
Bindan-RS. Lediglich Stationsuhr und Dach-
rinnen sowie Fallrohre miissen noch aus
der Bastelkiste ergdnzt werden, falls man
den Bausatz ohne weitere Verdnderungen
montieren mochte. Auf jeden Fall ist es rat-

Der fertige Geb&udekern aus Karton besitzt eine aussergewdhnliche Festigkeit.

Die Oberlichter der Tur erhalten einen Anstrich in Altweiss. Eine Offnung des Tors erlaubt Einblicke in die Giiterabfertigung.
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Bauprinzip: die Bekleidung des Kartonkerns mit Echtholzwandfl&chen.

Eine exakte Positionierung garantiert den Erfolg an den Geb&uderéndern.

Filigranste Holzteile an der Hausecke erlauben eine feine Detaillierung.

sam, sich einige Vorbildfotos mit verschie-
denen Perspektiven des Gebédudes aus dem
Internet auszudrucken und sie zum Ver-
gleich neben den entstehenden Modellneu-
bau zu legen. Einige offenbar notwendige
Vereinfachungen des Bausatzes fallen da-
bei ins Auge, so das Weglassen der dusse-
ren Rahmungen bei Tiiren und Fenstern.

Innen stabiler Karton -

aussen edles Echtholz

Vor dem Baubeginn habe ich die Karton-
wénde mit Fenstern altweiss liberspritzt
(z.B. mit Marabu-Buntlack matt), um die
Russspuren des Lasers an den Schnitt-
kanten zu iiberdecken, ebenso die Tiiren in
einem Braunton. Schritt fiir Schritt werden
dann die bendtigten Teile mit einem Cutter
an ihren Anhé&ngepunkten aus der Karton-
platte geldst und zundchst probeweise zu-
sammengesetzt. So wird auch bald die Kon-
struktion klar, und der Gebdudekern aus
2 mm starkem Karton ist anschliessend
schnell mit dem geeigneten Kleber mon-
tiert. Fiir die innere Trennwand sollte man
sich einen senkrechten Markierungsstrich
aufzeichnen, damit sie nicht verrutscht. Es
empfiehlt sich auch, die Seitenwénde mit
«Vorney» und «Hinten» zu kennzeichnen, da
die Verwechslungsgefahr relativ gross ist.

LOKI 412024

Wer das Gebdudeinnere spéter beleuchten
mochte, kann fiir das Obergeschoss eine
Fussbodenplatte einziehen.

Essenziell ist es vor allem, die verzahn-
ten Klebekanten mit einem Lineal oder Ahn-
lichem gut anzupressen, bis der Kleber
anzieht. Sind hierbei die Abstédnde verse-
hentlich zu gross geraten, sitzt spéter die
dussere Holzverkleidung nicht biindig. Die
Tiiren konnen jetzt eingeklebt werden. Thr
Oberlicht wird weiss gestrichen, wie beim
Vorbild. Gut macht sich auch eine teilweise
gedffnete Schiebetiir bei der Giiterabteilung
im hinteren Gebdudeteil. So bleibt ein Ein-
blick in das Innere moglich.

Zur Vorbereitung der anschliessenden
Holzverkleidung des Kartonkerns werden
zundchst die sauber gelaserten und schon
profilierten Sperrholzwénde an ihren Laser-
schnittkanten mit Sandpapier leicht abge-
schliffen. Eine Behandlung der dunklen Kan-
ten mit einem Holzfarbton ist ebenfalls
denkbar. Anschliessend werden mit punkt-
und linienférmigem Klebeauftrag die Holz-
winde auf den fertigen Gebaudekern auf-
gebracht und ausreichend lang und fest
angepresst. Besonders an den Eckverbin-
dungen sollte man nicht zu friih nachlas-
sen. Bei mir hat alles wunderbar gepasst.
Zierliche Bohlenkanten sind an den vier Eck-

Klarlack fur das Holz und lasierendes Braun tber der Giiterabfertigung.

kreuzungen zusétzlich aufzuleimen. Ach-
tung, sie haben wegen der Giiterrampe un-
terschiedliche Langen.

Mit sehr stark verdiinntem Dunkelbraun
(Revell) habe ich die senkrechten Bohlen
{iber dem Giiterbereich farblich etwas akzen-
tuiert und anschliessend alle Holzteile mit
mattem Klarlack (ebenfalls Revell) iiber-
strichen. So verschwindet auch das leichte
Gldnzen der Holzbeize. Mit dem Aufkleben
und Streichen des Sockelstreifens (Hellgrau,
Revell) ist der Rohbau vollendet.

Eine Giiterrampe im Selbstbau

als Ergénzung

Die im Bausatz vorgesehenen Rampenteile
fiir beide Seiten habe ich in das Innere des
Gebéudes verlegt, damit ein Blick durch
das gedffnete Schiebetor auf die dort pra-
sentierten Gepdckstiicke und Giiter mog-
lich wird. Nach Konsultierung der Fotos aus
dem Internet beschloss ich, aussen eine et-
was grossere Giiterrampe anzulegen, wie
sie beim Vorbild zu sehen ist. Wie gross,
hdngt natiirlich vom vorhandenen Platz auf
der Modellbahnanlage ab.

Aus 8 mm starkem Balsaholz (alternativ:
Styrodur) werden jeweils zwei 120 mm lange
und 15 mm breite Seitenrampen angeklebt,
deren Zwischenrdume auf der Gebdude-
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Nicht so schwierig zu bewerkstelligen: die
erweiterte Giterrampe mit Massangaben.

riickseite wiederum mit zwei 65,5 %15 mm
grossen Fiillstiicken zu schliessen sind. Die
Rampenschrége vor Kopf (Auffahrt) ist da-
gegen aus einem diinnen Abfallstiick der
Sperrholzwidnde entstanden. Als seitliche
Steinverkleidung finden rundherum Ab-
schnitte einer Mauerplatte von Kibri (z.B.
Artikelnummer 7966 o.A.) Verwendung,
die vorher mit Real-Modell-Fugenfarbe sehr
realistisch verfugt und gealtert worden
sind. Zum Anbringen sollte man einen Kon-
taktkleber benutzen. Aneinanderstossende
Eckstiicke miissen dabei gegebenenfalls
noch verspachtelt und geschliffen werden
(z.B. mit Revell plasto). Der Oberflachen-
belag der Giiterrampe besteht aus 120er-
Nassschleifpapier, das ich mit grauer Grun-
dierung (Holts) gespritzt und anschliessend
mit Schulkreide und Vallejo-Pigmenten ge-
altert habe. Ein fester Borstenpinsel leistet
dabei beste Dienste, um iiberschiissiges
Material zu entfernen. Zwei gut detaillierte
Holztreppen aus dem Bausatz fiihren zur
Giiterrampe hinauf.

Die nach einer Massgabe des Vorbilds in
kraftigem Griin gestrichenen Fensterladen
(Revell-Mix) und der typische breite Balkon
auf der Giebelseite (vermutlich erst nach-
traglich angebaut) ergédnzen das Stations-
gebdude. Beim Balkon lassen sich die etwas

Diinne und mit Leim aufgeklebte Steinmauerzu-
schnitte fassen die Rampe an ihren Seiten ein.

grob gezahnten Eckverbindungen durch
diinne braune Streifen aus dem Kartonab-
fall recht gut kaschieren. Damit sind die
Montagearbeiten am eigentlichen Gebdude,
mit Ausnahme des Daches, erfolgreich ab-
geschlossen.

Ein neues Dach als Alternative
Mochte man den Modellbau ziigig beenden,
reicht es, die beiliegenden Dachfldchen auf-

Der kornige Rampenbelag entsteht aus
zurechtgeschnittenem Nassschleifpapier.

zukleben, die seitlichen Windbretter zu er-
génzen sowie den Schornstein aus Karton-
teilen aufzusetzen. Mochte man das schone
Bahnhofsmodell jedoch weiter optimieren,
steht uns die Moglichkeit eines deutlich
plastischeren und realistischeren Dachsys-
tems (inklusive Dachrinnen) zur Verfiigung,
das die Firma Auhagen aus dem Erzgebirge
anbietet. Unter der Artikelnummer 41611
ist ein fein profiliertes Polystyroldach mit

Diverse Trockenpigmente verleihen der Rampenoberfldche nach und nach ihre Gebrauchsspuren.

P
NS
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Kartonprofile helfen, die Sichtkanten des Balkonvorbaus zu verbessern.

20 Fensterldden in charakteristischem Griin trocknen vor ihrer Montage.
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bereits angesetztem First erhéltlich. Dach-
rinnen (Art.-Nr. 41609) und Schornstein-
sortiment (Art.-Nr. 41627) komplettieren
das Angebot fiir den Modellbauer.
Zuschneiden lassen sich die Dachfld-
chen aus Kunststoff nach dem Muster ihrer
Kartonzwillinge. Ein wenig Zugabe an den
Seiten steht dem Modell spéter allerdings
auch nicht schlecht. Das riickwértige kleine
Schleppdach ist dabei nicht zu vergessen.
Nur die grauen Kartondachflachen iiber den
Giitertoren finden weiterhin Verwendung.
Eine griindliche farbliche Behandlung
des neuen Daches erfordert etwas Geduld
und Zeit, macht aber am Ende den ganz in-
dividuellen Reiz des Gebédudemodells aus.
Um den kraftigen Rot-Orange-Ton der Auha-
gen-Platten zu brechen, kann ein sehr, sehr
stark verdiinntes Washing aus Revell-Weiss
eingesetzt werden, das mit einem breiten
Aquarellpinsel aufgetragen wird. Nach ei-
nem ausgiebigen Durchtrocknen beginnt
eine Alterung mit PLAKA-Schmutzwasser
(sehr, sehr stark verdiinntes Schwarz und
Braun), dessen Vorteil darin besteht, dass
es bei Nichtgefallen leicht korrigiert wer-
den kann, zum Beispiel durch Abwischen
mit einem angefeuchteten Wattestdbchen.
Mehrere Schichten konnen gegebenenfalls
tibereinandergelegt werden, spiter ergianzt
um Vallejo-Trockenpigmente oder Kreiden.
Ist das Dach fertig gestaltet, konnen an den
Seiten die Auhagen-Dachrinnen angeklebt
werden. Dabei ist genau auf den richtigen
Winkel zur Dachschrédge zu achten. Beim
von mir gewahlten, etwas grosseren Dach-
iiberstand passten allerdings die fertigen
Auhagen-Regenfallrohre nicht mehr. Des-
halb habe ich welche aus 0,8 mm dickem
Blumendraht zurechtgebogen und lackiert.
Ein imposant grosser Schornstein aus
Ziegelsteinen ziert das Dach des Vorbildge-
bdudes. Im Auhagen-Sortiment ldsst sich
auch dazu etwas Passendes finden. Es wird
unten entsprechend dem Winkel der Dach-
neigung zugeschliffen und oben um die drei
typischen spitzbogigen Abdeckungen aus
Karton ergénzt. Eine zuvor ins Dach ge-
schnittene Aussparung nimmt den Schorn-
steinschaft auf. Frisch verfugt und gestri-
chen, sieht der Modellschornstein dem
Vorbild fast zum Verwechseln dhnlich.

Das Drumherum

Natiirlich schafft erst das richtige Drum-
herum die echte ratische Bahnhofsatmo-
sphdre. Wihrend das Stationsschild und

LOKI 412024
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Das als Alternative gewdhlte Auhagen-Dach bendtigt zundchst noch den passenden Zuschnitt.

ein Fahrplan bereits dem Bausatz beiliegen
(Letzteres konnte eventuell mit dem Ko-
pierer verkleinert werden), muss anderes
noch beschafft werden: Die Faller-Stations-
uhr stammt aus der beriihmten Restekiste,
Bénke und Papierkorbe sind zum Beispiel
bei Auhagen gelistet, wohingegen die typi-
sche Ablduteglocke der RhB aus dem BEMO-
Sortiment kommt (ab dem 4. Quartal 2023
wieder lieferbar, heisst es). Und wer es
neuzeitlich mag, kann den Billettautomaten

in charakteristischem RhB-Rot, zum Bei-
spiel von Rietze, verwenden. Die Fahrzeuge
der Schweizer Post entstammen dem Wi-
king-Programm, die Schmalspurgleise sind
von Tillig, und der RhB-Triebwagen findet
sich bei BEMO. Und natiirlich diirfen auch
die zahlreichen Wanderer und Reisenden
nicht fehlen. Wahrscheinlich wollen einige
Bahnfans unter ihnen gleich noch dem be-
rithmten Wiesner Viadukt einen Besuch
abstatten.
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Fazit

Mit dem Bausatz der Station Wiesen hat
Stefan Laffont ein stimmungsvolles Stiick
Architektur der RhB ins Modell umgesetzt.
Es ldsst sich angenehm und prazise bauen
und wirkt mit seinem Echtholznaturma-
terial absolut authentisch. Mit einigen klei-
neren Verbesserungen wird es schnell zu
einem echten Schmuckstiick, das auf jeder
alpenldandischen Anlage seinen Platz findet.
So darf man gespannt sein auf die weiteren
Gebdude, die Laffont noch in diesem Jahr
aus der unmittelbaren Nachbarschaft der

G : s Station Wiesen als passende Modellbausétze

B

gen Verbesserungen zu einem Schmucks X vorgesehen hat. /]
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Der Schwarzwaélder hat sich die Schweiz im Massstalﬂ'&? in sein Helm gehelt. a, "'
dient ihm der gri enziiberschreitende Bahnverkehr wischien der Schweiz nd D uts Hlam.w ﬁf
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LOKI-Autor Manfred Merz hat ihn einen Tag lang in seinem Refuglu besﬁc AL ) ’ &

e
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Anlage

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

ranz Riede kann auf ein erfolgreiches

bisheriges Leben zuriickblicken und

so ein beachtliches Zwischenresiimee
geben. Dies sowohl beruflich als auch pri-
vat. Seine Talente und Interessen sind
vielschichtig. Nach dem Studium des Bau-
ingenieurwesens machte er sich selbststéin-
dig und griindete ein bis in die heutigen
Tage hinein erfolgreiches Ingenieurbiiro.
Beruflich bedingt lebte er in verschiedenen
Regionen Siidwestdeutschlands. Geboren
und aufgewachsen im Hegau, in der Ndhe
von Singen, ging er zum Studium nach
Stuttgart, danach folgte seine erste Anstel-
lung in Waldshut, bis er im Hochschwarz-
wald seine endgiiltige Heimat fand. Bereits
als Bub begeisterte er sich fiir die Eisen-
bahn und erinnert sich noch heute an die




Stunden auf dem «Maggi-Steg». Dort beob-
achtete er den regen Zugsverkehr im Grenz-
bahnhof Singen, bestehend aus Schweizer
und deutschen Zugsgarnituren. Bleibenden
Eindruck hinterliessen die Dampflokomo-
tiven, von deren Rauchwolken sich der
kleine Franz auf dem Steg stehend ein-
hiillen liess. Noch heute hat Franz Riede
den angenehmen Duft aus Wasserdampf
und Kohleverbrennung in der Nase. In die-
ser Zeit kam auch die Modelleisenbahn in
sein Leben, allerdings etwas stolpernd. Zu
Weihnachten, am Heiligabend, bekam er
eine Diesellok V200 mit Wagen der deut-
schen Bundesbahn aus der Epoche III und
einigen Gleisen vom Christkind geschenkt.
Die Freude war gross, einzig der passende
Trafo fehlte, was die Euphorie des klei-
nen Franz doch etwas triibte. Der holprige
Modellbahnstart wurde erst am ersten
Weihnachtstag so richtig rund, als das
Christkind in Form von Opa und Oma den
fehlenden Trafo beisteuerte. Wie damals
iiblich, und Sie, lieber Leser, liebe Leserin,
werden das wohl auch so erlebt haben, ver-
schwand das Modellbahnmaterial nach den
Feiertagen bis zum ndchsten Anlass auf
dem Estrich. Erst einige Zeit spéter hat
wohl auch der Vater die Liebe zur Modellei-
senbahn entdeckt. Gemeinsam mit Franz
baute er eine erste richtige Modelleisen-

Sehr aussergewohn-
lich: der Schatten-
bahnhof in einem

| separaten Raum.
Hier kann ungestort
mit den Ziigen
hantiert werden.

Die Zollstation zwischen der Schweiz und Deutschland darf nicht
fehlen. Die Ae 8/14 mit Gliterzug kann unkontrolliert passieren.

bahnanlage im Haus. Diese wurde wéhrend
Franz’ Jugend gehegt, erweitert und betrie-
ben. Als Franz Riede sein Studium zum
Bauingenieur aufnahm, herrschten an-
dere Prioritdten als «Isdbdhnlé». Die An-
lage wurde abgebrochen und in Kartons
verpackt, das Hobby ruhte in dieser Zeit
wegen der beruflichen, aber auch priva-
ten Orientierung. Im Jahr 1984 machte
sich Franz Riede mit seinem Ingenieur-
biiro selbststandig und erhielt recht schnell
auch tiberregional einen guten Namen.
Fiir einige Wettbewerbe niitzte er sein
Talent fiir den Modellbau. Statt nur Plane,
Tabellen, Angebote und Texte einzureichen,
suchte sein Biiro die potenziellen Auftrag-
geber auch mit Modellen der geplanten
Objekte zu iiberzeugen. Das Kalkiil ging
auf und trug sicher dazu bei, den Weg nach
oben weiter zu ebnen. Franz Riede bezog
mit seiner Familie und seinem Biiro sein
erstes Eigenheim, in Form einer alten Dorf-
schule. Dort fand sich in einem Nebenfliigel
des Dachgeschosses auch Platz dafiir, sei-
nen Kindertraum wieder aufleben zu las-
sen und zu verwirklichen: Auf zwolf Quad-
ratmetern entstand eine HO-Anlage mit
einem HOm-Teil nach Vorbild von DB, SBB
und RhB. Der berufliche Erfolg fiihrte dazu,
dass die Rdaume im alten Schulhaus bald zu
klein wurden, man siedelte 1988 mit dem
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Planungsbiiro in einen Neubau im Indus-
triegebiet um. Der frei werdende Raum
wurde umgehend fiir die Erweiterung des
Modellbahnhobbys genutzt. Weiter ging es
mit einer kleinen 1:87-Welt, im schweize-
risch-deutschen Grenzgebiet angesiedelt.
Die Jahre vergingen, das Biiro lief sehr
gut, und Franz Riede fand nun auch die Zeit
fiir andere Aktivitaten. Er entdeckte das
Rennrad fiir sich und auch die Leidenschaft
fiirs Musikmachen. Franz Riede spielte Kla-
rinette und Saxofon solo und mit seiner
Band «Toni Waldner», das nach seiner Art
wieder sehr erfolgreich mit 6ffentlichen
Auftritten auch in Funk und Fernsehen, so
auch im Schweizer Fernsehen. Nach dem
Auszug der Kinder lebten Franz Riede und
seine Frau immer noch im alten Schulhaus.
Es wurde den beiden bewusst: Die Rédum-
lichkeiten waren viel zu gross. So reifte die
Idee, hauptsédchlich bei Riedes Frau, im
Neubaugebiet ein passenderes, neues Ei-
genheim zu errichten. 2005 wurde mit dem
Bau begonnen, Franz Riede plante natiir-
lich einen Modellbahnraum nach seinen
Bediirfnissen im Keller ein. Nach Fertigstel-
lung des Hauses erfolgte der Umzug. Ein
besonderes Kapitel dabei war die Umsied-
lung der mittlerweile respektablen Eisen-
bahnanlage.

Die aktuelle Anlage

Wie so oft stand beim Bau der HO-Anlage
ein Umzug nicht unbedingt im Fokus. Sie
war viel zu gross, um in einem Stiick trans-

portiert werden zu kdnnen. Zudem war
die Anlagenunterkonstruktion teilweise
mit dem Modellbahnraum verschraubt. So
blieb Franz Riede nichts anderes iibrig, als
zur Kettensége zu greifen und mit beherz-
ten Schnitten, unter nicht unerheblichen
Schmerzen, fiir transportable Segmente zu
sorgen. Mit angemietetem Lastwagen er-
folgte der Transport in den Keller des neu
entstandenen Eigenheims. Dort stand ein
beheizter Raum von 8,2x8,5 m zur Verfii-
gung. Unter Einbezug der mit den alten
Anlagenteilen gemachten Erfahrungen er-
folgte die Planung des Neubeginns.

So erstellte Franz Riede zunéchst ein Lasten-

heft fiir die Neuplanung der Anlage:

- Anlage in U-Form

- Anlage rundherum begehbar

- Anlagentiefe so gewdhlt, dass alles gut
zu erreichen ist

- Schattenbahnhéfe nicht unter der
Anlage und ohne Verrenkungen zu
erreichen

- Schattenbahnhdofe staubfrei, weg von
den staubintensiven Bautdtigkeiten
an der Anlage

- Keine klassischen Stellpulte mit
Tastern, Knopfen und Schaltern

- Anlagenabschluss mit an die Anlagen-
gestaltung angepassten Modellhinter-
griinden

- Anlagenplanung mittels Profi-Software

- Gleismaterial mit Schotterbett von
Fleischmann im sichtbaren Bereich

- Gleismaterial von Roco wegen passen-
derer Gleisgeometrie in den Schatten-
bahnhdfen

- Gleismaterial von BEMO fiir den
Schmalspurteil

- Ubersichtliche Verdrahtung

Zunichst pflegte er das gesamte Fleisch-
mann-Gleissystem Punkt fiir Punkt in das
ihm von seinem Beruf bestens bekannte
Planungsprogramm AutoCAD ein. Eine Hei-
denarbeit, die Franz Riede aber gerne auf
sich nahm, da sie ihm das weitere Vorgehen
erheblich erleichterte. Mit dieser Profi-Soft-
ware wurde der gesamte Gleisplan entwi-
ckelt. Der Grundrahmen der Anlage ent-
stand aus Holz in der sogenannten offenen
Rahmenbauweise. Holzlatten wurden so
verleimt und verschraubt, dass eine begeh-
bare Unterkonstruktion entstand. Der
Gleisplan wurde danach im Massstab 1:1
ausgedruckt, die entsprechenden Plotter
standen Franz Riede in seinem Ingenieur-
biiro ja zur Verfiigung. Auch Strassen,
Plédtze und der Raum fiir Dorfer, Industrie-
anlagen und Stadte wurden zeitgleich so
geplant. Diesem Plan entsprechend wurden
die Trassenbretter aus 8 mm starkem
Sperrholz ausgesédgt und dem Geldndever-
lauf entsprechend auf Stiitzen und Spanten
befestigt. So entstand ein stabiler, verwin-
dungssteifer Unterbau. Fiir die Platzierung
und die Anordnung der Schattenbahnhdofe
hat sich der Bauingenieur etwas Besonde-
res einfallen lassen: Dafiir wurde eine Art

Werkstatt

—

Schema des Anlagenraums, das Haus wurde drum herum geplant.

Gleisplan schematisch dargestellt, er bietet viele Fahrméglichkeiten.
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Separee schrédg in den Hobbyraum gebaut
(siehe Ubersichtszeichnung). Dies geschah
in Leichtbauweise aus stabilen Latten
und 3-Schicht-Platten. Der so entstandene
Raum bietet Platz fiir einen vierstockigen
Schattenbahnhof, eine Lokwerkstatt mit
Lagermoglichkeit fiir Werkzeug, Messge-
rite und Ersatzteile. Dieser Raum lésst sich
mit einer Tiire verschliessen und bietet so
den gewiinschten Effekt, hier, unabhéngig
von den staubintensiven Gips- und Ségear-
beiten an der eigentlichen Anlage, unge-
stort Feinarbeiten an den Ziigen und deren
einsatzbereite Lagerung realisieren zu kon-
nen. Ja, hier war ein Bauingenieur am Pla-
nen, Kompliment!

Gleis- und Landschaftsbau

und Gestaltung

Nach der Verlegung aller Gleise, wir spre-
chen immerhin von ca. 200 m Schienen,
86 Weichen im HO-Bereich und 46 Weichen
in HOm, sowie der Fertigstellung der ent-
sprechenden Verdrahtung wurde ausgiebig
mit kompletten Zugsgarnituren gefahren.
So wurden Schwachstellen in der Gleisver-
legung und der Elektrik erkannt und besei-
tigt. Die Weichenantriebe wurden versenkt
eingebaut. Um bei Betriebsstorungen den-
noch leicht eingreifen zu konnen, wurden
die Antriebe mittels Gewebeschmirgelpa-
pier abnehmbar abgedeckt. Die Abdeckun-
gen aus diesem Material lassen sich sauber
anpassen und neigen beim Schottern nicht
zur Wellenbildung, wie das etwa bei Karton

&

Samtliche Weichenantriebe sind unterflur eingebaut. Im Reparaturfall... ...kénnen diese sehr leicht freigelegt und zuganglich gemacht werden.
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der Fall ware. Erst nachdem alles reibungs-
los lief, ging es an die Landschaftsgestal-
tung, die aber schon in der Planungsphase
mit dem Gleisplan vor dem geistigen Auge
des Erbauers entstanden war. Hier kam die
Fahigkeit des dreidimensionalen Denkens
und Vorstellungsvermogens des Bauingeni-
eurs Franz Riede zum Tragen. Briicken,
Tunnelportale, Bahnbauten und Stiitzmau-
ern entstanden aus Sperrholz. Fiir die Ge-
staltung der Oberflichen wurden Prége-
platten aus Hartschaumstoff verwendet.
Thre Anordnung, ihre statische Ausfiihrung
und ihre Platzierung machen einen absolut
stimmigen Eindruck. Die Grundstrukturen
des Geldndes entstanden aus Fliegendraht
und Modellgips. Felspartien wurden aus
dem fest werdenden Gips herausgeschnitzt,
aber auch mit natiirlichen, sorgféltig ange-
ordneten und eingearbeiteten Steinen ge-
staltet. Ein gekonnter Farbauftrag in meh-
reren fliessenden Schichten machte die
Felsen stimmig. Hier sieht man den positi-
ven Einfluss von Bernhard Stein, seinerzeit
ein grosser Anlagenbauer, der viele Biicher
und Druckschriften herausbrachte. Auch
durch den Bau von Messeanlagen fiir FALLER
und Marklin machte sich Bernhard Stein
einen Namen. Auch ich habe wie Franz Riede
seine Arbeiten bewundert und viele Anre-
gungen daraus gezogen.

Die Endgestaltung der Acker- und Griin-
flichen geschah gekonnt mit handelsiibli-
chen Gestaltungsmitteln der einschldgigen
Zubehoranbieter. Die unzédhligen Laubbdume
entstanden im Eigenbau. Das sei, so Franz
Riede, eine ruhige Winterarbeit. Auch an

das Thema Wasser hat sich der Erbauer ge-
wagt und es stimmig umgesetzt. So ladt ein
aus einem Wasserfall gespeister Teich
zum Wassersport und zum Chillen ein. Auf
dem linken Anlagenschenkel im Tal ist der
Kleinstadtbahnhof Lindenhofen mit einer
kleinen Ansiedlung und einem Sidgewerk
dargestellt. Per Knopfdruck beginnen dort
die Ségegatter anzurattern. Eine Seilbahn
bringt Ausfliigler in ihren Kabinen hinauf
in die beachtlich hohen Berge. Auch sie
kann auf Knopfdruck aktiviert werden. Ne-
benan macht sich eine Seilschaft aus Berg-
steigern hinauf in schwindelnde Hohen.
Auf der kompletten Lange des linken Anla-
genschenkels hat Franz Riede auf ca. sie-
ben laufenden Metern die Schweiz darge-
stellt. Diese Anlagenpartie stammt noch
aus den Urspriingen der heutigen Anlage
im alten Schulhaus. Die Verbindung von
den Siiddeutschen und den Schweizer Berei-
chen ist gekonnt und glaubhaft umgesetzt
worden. Auch die Grenzkontrolle in Form
der entsprechenden Zollstation fehlt nicht.
Oben rechts befindet sich der Schmalspur-
bahnhof Oberried. Hier verkehren durch-
gehend die Schmalspurziige, und eine steil
hinaufklimmende Zahnradbahn hat hier
ihren Endpunkt. Auch hier findet sich
eine kleine Ansiedlung von stimmig ange-
ordneten Gebduden nach schweizerischem
Vorbild. Interessant dabei ist die Kombi-
nation aus klassischen Modellhdusern
und nur zweidimensional nachempfunde-
nen. Letztere stammen aus dem damali-
gen Lieferprogramm von MZZ, Schaffhausen,
sie wurden von dem einstigen, sehr be-

kannten LOKI-Autor und Zeichner Rudolf L.
Merz alias Loisl (1933-2006) gezeichnet.
Franz Riede schnitt sie sorgféltig aus,
klebte sie auf stabilen Karton und ordnete
sie dreidimensional und stimmig an. Die
erreichte Tiefenwirkung ist erstaunlich.
Ganz links auf dem linken Anlagenschen-

Blick in die
Schweiz, den
Hochgebirgsteil
der Anlage.
Schon, wie sich
die Landschaft
unter dem Motto
«Nach oben ist

. genigend Platz»
konsequent
entwickelt.
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kel befindet sich in schwindelnder Hohe
ein kleines Dorf, das von seiner Anmutung
sehr an die Albula-Region erinnert. Dort
befindet sich auch der kleine Bahnhof
Susch, einer von vier auf Riedes Anlage.
Dort fahrt die Schmalspurbahn von rechts
iiber den gesamten linken Anlagenteil

Wenn ein Bauingenieur aus der Praxis die Baustelle eines Hauses...

LOKI 42024

abenteuerlich schwingend hinauf. Die
spektakuldre Streckenfiihrung {iber kiihne
Briicken und Tunnels findet kurz vor Errei-
chen des Schmalspurbahnhofes in Form
eines Kehrkreises ihren vorldufigen Ab-
schluss. Nach dem Halt im zweigleisigen
Bahnhof, der Zugskreuzungen und Uberho-

il D S

Nochmals die
schweizerisch-deutsche
Grenzsituation. Das
Bahntrassee markiert
die Grenze. Die Ae 8/14
mit ihrem Giiterzug hat
bereits die Gleisseite
gewechselt.

lungen moglich macht, verschwindet die
Strecke in beachtlicher Héhe durch die
Wand des Nebenraumes in die oberste Etage
des Schattenbahnhofes.

Viele Gebdude entstanden im komplet-
ten Eigenbau, die Brauerei Rothaus und das
Hauptzollamt seien hier stellvertretend ge-

... gestaltet, fehlt absolut nichts, bis hin zur halbleeren Bierkiste.
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nannt. Gebdude, die aus handelsiiblichen
Bausitzen entstanden sind, wurden alle
variiert und farblich behandelt sowie fein-
flihlig gealtert. Die landestypischen Merk-
’ SR B male der Schweiz und Siiddeutschlands

y - g wurden detailliert und glaubhaft nachge-

- - . ey — staltet. Hierbei legte Franz Riede auf eine

s d - i gewisse Grossziigigkeit sehr viel Wert.

4 4 S 7 «Eine Kirche, bei der gleichzeitig eine Beer-
= | digung und eine Hochzeit mit den entspre-

Die gekonnt in Szene gesetzte Stadt, halb auf der Anlage, halb auf dem Modellhintergrund. chenden (Menschenmassen stattfinden, ist
ein absolutes No-Goy, meint Franz Riede.
Auf dem siiddeutschen Anlagenteil finden
sich eine ansehnliche Stadt, die Freiburg
im Breisgau nachempfunden ist, und ein
mittelgrosses Depot mit Ringlokschup-
pen, Drehscheibe und den bendtigten Lok-
behandlungsanlagen. Die ganze stimmige
Szenerie wird von einer grosseren Burgan-
lage {iberragt. In der Stadt herrscht reges
Treiben mit bummelnden Passanten, einem
kleinen Rummelplatz und dem Wochen-
markt. Eine funktionierende Strassenbahn
bringt HO-Menschen vom Umland in die
Stadt. Auf dem Hauptbahnhof kommen
Ziige an und entlassen die Passagiere auf
die grossziigigen, tiberdachten Perrons. In
der Vorstadt wird gerade ein Neubaugebiet
erschlossen. Franz Riede hat die verschie-
S ! denen Phasen der Stadtentwicklung darge-
‘@«mml : __u" ‘., R stellt. Neben dem Verlegen der bendtigten

o Ay “A | “ ~ ‘\ Infrastruktur wie Wasser, Abwasser, Strom

1y . ¢ % / [ A W . f und Telefon mit den dafiir notwendigen
2 7 ) b o = s ' 2 T Erdarbeiten sieht man auch Rohbauten in
Auf dem Wochenmarkt beim Bahnhof herrscht reges Treiben, auch die Strassenbahn fehlt nicht. unterschiedlichen Bauphasen: Vom Erdaus-

T

Wo viel Wald ist, darf natirlich auch ein Sagewerk nicht fehlen. Uber die Bahn wird auch das weitere Umland mit Holz versorgt.
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hub iiber den Rohbau mit fertigem Keller,
die ersten Mauern eines Erdgeschosses
und Dacharbeiten bis hin zum bezugsferti-
gen Einfamilienhaus ist alles dargestellt.
Mittendrin steht der rote VW Bully mit der
Aufschrift «Riede Ingenieurey. Letztes An-
lagenbauprojekt war der Bau der Oberlei-
tung. Das Material stammt von Viessmann
und von Sommerfeldt. Obwohl nicht funkti-
onsfdhig, wurde nichts weggelassen. So
verfiigt der Schmalspurbahnhof Oberried
iiber eine Nachbildung eines Schaltpostens.
Die Fahrdrdhte mit ihren Hédngern sind mit
den Tragseilen verbunden, eine sehr auf-
wendige, filigrane Ltarbeit. Die Leitungen
wurden nachtriglich farblich behandelt,
um sie etwas weniger auffallend erschei-
nen zu lassen. Sehr beachtenswert, wie so
vieles auf der heute besuchten Anlage, ist
die Ausfithrung des Modellhintergrundes.
Diesen hat Franz Riede selbst kreiert. Ei-
gene Fotos von seiner Heimatregion und
digitale Bilder aus Urlaubsaufenthalten in
der Schweiz wurden mit Photoshop ge-
konnt komponiert und vergrossert. Auf den
biiroeigenen Druckern wurde das Ergebnis
in der passenden Grosse ausgedruckt und
auf die Wande des Modellbahnraumes ta-
peziert. Ein Teil, das den Konturen der
Landschaftsaufnahme nach sauber ausge-
schnitten wurde, ist auch direkt an der
Anlagenkante befestigt. Dadurch ergibt
sich eine enorme Tiefenwirkung, die die
optische Wirkung der Anlage noch ein-
driicklicher macht. Nichts auf der gesamten

Anlage

Digitaltechnik hilft beim Steuern der Anlage, der Monitor sorgt dabei fir Klarheit.

Anlage wirkt gedriickt oder gar {iberladen.
Franz Riede hat bei der Anlagengestaltung
sein anfingliches Ziel erreicht und bei der
Endgestaltung zum richtigen Zeitpunkt auf-
gehort. Auch das ist eine Kunst!

Die Elektrik und die Elektronik

Die Kabelverlegung der riedschen Anlage
ist sauber und {ibersichtlich ausgefiihrt.
Kabelstrange wurden in Kanélen verlegt,
Einzellitzen sauber gefiihrt und befestigt.
Das erleichtert eine allféllige Erweiterung
und im Falle eines Falles die Fehlersuche
und die Reparatur. Den Punkt aus dem Las-

tenheft «Kein klassisches Stellpult mit
Knopfen, Schaltern und Leuchtanzeigeny
hat Riede mit einer Anlagensteuerung
per PC erreicht. Die Uberwachung der An-
lage wird mittels der Software Win-Digi-
pet 2018.2d Premium Edition realisiert.
Gefahren wird mit Selectrix, das in der
Entstehungsphase der Anlage noch absolut
angesagt war und seinerzeit bis zur Trix-
Insolvenz als das beste Digitalsystem galt.
Das Stellpult wird durch einen Bildschirm
ersetzt, Gleisverlauf und die Position der
Ztige konnen dort auf verschiedenen Ebe-
nen fiir Hauptstrecke, Schmalspurstrecke

Im deutschen

Teil der Anlage
sind noch viele
Dampfloks im
Einsatz, die

im Betriebswerk
mit Brennstoff,
Ol und Wasser
versorgt werden.
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Anlage

und Schattenbahnhofe dargestellt und die
Funktionen von Ziigen, Weichen und Signa-
len mittels Mausklick ausgeldst werden.
Auch ein automatisierter Fahrbetrieb ist
moglich: hinsetzen, das Programm star-
ten, die Arme entspannt verschréanken und
die vorbeifahrenden Ziige geniessen. Franz
Riede ist mit dem Programm sehr zufrie-
den, und er mochte dieses unter dem Motto
«Never change a running system» auch
beibehalten. Unterstiitzung in Sachen di-
gital erhélt Franz Riede seit vielen Jahren
von seinem MoBa-Freund Peter Grass. Man
unterstiitzt sich gegenseitig. Was der eine
nicht kann, kann der andere und umgekehrt.
So entstehen langjéhrige Freundschaften,
die auch ausserhalb des Hobbys Bestand
haben.

Der Fahrbetrieb

Alle Ziige der Vollspur-, Meterspur- und
Zahnradstrecke starten und enden im vier-
stockigen Schattenbahnhof im geschickt
angeordneten Separee. Zugsgarnituren las-
sen sich dort bequem aufgleisen, sortieren
und allfallig austauschen. Das kann ent-
spannt stehend und mit sehr gutem Zu-
griff erledigt werden. Die unterste Etage
beherbergt wie die zweite Zugsgarnituren
der Vollspur HO. Etage drei und vier sind
den Schmalspurfahrzeugen HOm vorbehal-
ten. Pro Stockwerk stehen sechs Durch-
gansgleise und zwei bis drei Stumpfgleise
zum Abstellen von Zugsgarnituren zur Ver-
fligung. Die Abstellbahnhofe verfiigen je-
weils iiber ein Umfahrungsgleis sowie
eine Wendeschleife. Genau betrachtet er-
gibt sich dadurch das Anlagenkonzept ver-
schlungener Hundeknochen. Das hat die
Vorteile, dass sich sehr lange Fahrstrecken
ergeben und die Zugsgarnituren von bei-
den Seiten betrachtet und genossen wer-
den kénnen. Verfolgen wir als Beispiel die
SBB Ae 8/14 mit ihrem gemischten Gii-
terzug liber die Anlage. Von der zweiten
Etage des Schattenbahnhofs aus geht es
durch die Wendeschleife an den anderen
wartenden Ziigen im Untergrund vorbei zu
einem Tunnelportal, das den Zug das erste
Mal ans Tageslicht entldsst. Dort wird der
kleine Bahnhof Lindenhofen durchfahren.
Es geht weiter an einem kleinen Dorf vor-
bei. Durch einen weiteren Tunnel hindurch
geht es iiber die «Grenze» nach Deutschland,
wo die Stadt Romansburg durchfahren
wird. Wieder geht es in den Untergrund, wo
eine grosse Kehrschleife der Fahrzeitver-

94
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Der dusserste
linke Anlagenteil
ist gleichzeitig

! auch der &lteste.
Schon, wie hier
«Albula-Feeling>»
in1:87 umge-

. setzt wurde.

langerung und der Gefilleliberwindung
dient. Danach wird der grosse Bahnhof
Romansburg erreicht. Von diesem Bahnhof
zweigt eine Nebenbahn ab, die sich iiber
Kurven und durch Tunnels hindurch in die
Schweiz, hinauf in den Bahnhof Oberried
schldngelt. Unser SBB-Giiterzug durch-
quert nach einem technischen Halt den
Bahnhof Romansburg, und es geht nach
einem Gefélle um das Bahnbetriebswerk
herum auf eine gegeniiber dem Bahnhof » ; I~ R - %;‘\‘» =
etwas tiefer liegende Paradestrecke, auf der

sich die faszinierende Giliterzugsgarnitur
in ihrer vollen Pracht und Herrlichkeit dem
Betrachter prasentiert. Nach einer elegan-
ten S-Kurve verschwindet der SBB-Zug wie-
der im Untergrund und erreicht nach einer
respektablen Fahrstrecke die unterste Etage
des Schattenbahnhofes. Nach gleichem

wirtschaftliche Anwesen mit allem Drum und Dran.

LOKI 4|2024




Prinzip verkehren die Schmalspurziige auf
Riedes Anlage. Von der dritten Etage des
Schattenbahnhofes geht es tiber den kom-
pletten linken Anlagenschenkel durch
zahlreiche Kurven, auch eine Kehrschleife
ist dabei, iiber kiihn angelegte Briicken und
Tunnels in den Bahnhof Oberried. Dort tref-
fen die Schmalspurfahrzeuge auf die von
Romansburg kommende Stichbahn und eine
sich vom Tal hinaufkdmpfende Zahnrad-
bahn. Im Verborgenen kehrt unser Meter-
spurzug zuriick in das oberste Stockwerk
des Schattenbahnhofes. Zugfahrten kon-
nen automatisch, vom entsprechenden Pro-
gramm gesteuert und iiberwacht, oder von
Hand durchgefiihrt werden. In beiden Féllen
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entsteht kein unmotiviertes Gewusel. Der
Fahrbetrieb geschieht ruhig und von der
Fahrtgeschwindigkeit her vorbildgerecht. Es
tut gut, Ziige {iber die Anlage zu verfolgen
und die «Geheimnisse» der ausgekliigelten
Streckenfiihrung zu ergriinden.

Die Zugsgarnituren

Im HO-Bereich stehen Ziige gemischt nach
SBB-und DB-Vorbild, hauptsdchlich aus der
Epoche III. Franz Riede legt dabei grossen
Wert darauf, dass die Zugsgarnituren in
sich epochengerecht stimmig sind, ohne
sich jedoch sklavisch an Vorbildgarnitu-
ren zu halten. So steht neben einem ge-
mischten SBB-Giiterzug, gezogen von einer

Fir den Bergfan

Franz Riede musste
das einfach sein: Eine
Seilschaft in1:87
erklimmt gut gesichert
die steile Felswand.

Auch hier ruft

der Berg. Gekonnt
ist es dem Erbauer
gelungen, das alpen-
landische Flair sowie
die Kunstbauten
nachzugestalten.




Ae 8/14 der legendare TEE-Triebwagenzug
VT 11 der Deutschen Bundesbahn. Der An-
lagenbetreiber stellt damit das nach, was er
in seiner Jugend im Grenzbahnhof Singen
erlebt hat. Im HOm-Teil stehen Garnituren
der RhB neben welchen der Berninabahn.
Auch ein Museumszug aus zweiachsigen
Wagen, gezogen von der kleinen Dampflok
Rhitia, findet sich dort. Schon lange war
Franz Riede von den roten Schmalspur-
ziigen der RhB, der BVZ und der Bernina-
bahn fasziniert. So war deren Anschaffung
in 1:87 fiir ihn ein absolutes Muss. Aller-
dings iibt er sich beim Umfang seiner
Sammlung in bewundernswerter Zuriick-
haltung. In Anbetracht der sehr beachtli-
chen Anlagengrosse ist seine Fahrzeug-
sammlung recht tibersichtlich. Praktisch

sein gesamter Fahrzeugbestand befindet
sich auf der Anlage, nur wenige fristen ein
tristes Vitrinendasein. Riedes Fuhrpark
stammt praktisch von allen Grossserien-
herstellern, aber auch edle Kleinserienpro-
dukte befinden sich darin. Nicht ganz ein-
fach ist es mittlerweile, die Triebfahrzeuge
zu digitalisieren, denn Decoder mit Selec-
trix-Protokoll sind praktisch nur noch ge-
braucht zu bekommen, vielleicht mit ein
Grund fiir Riedes Zuriickhaltung in Sachen
Triebfahrzeuge.

Fazit

Unser heutiger Gastgeber hat Beachtliches
vorzuweisen, seine Anlage ist ein absoluter
Traum. Schon der besondere Anlagenraum
fallt positiv auf. Aufgrund seiner berufli-

Anlage

chen Erfahrung als Planer im Bauwesen
verfiigt Franz Riede iiber ein sehr ausge-
préagtes dreidimensionales Vorstellungs-
vermdogen. Das spiirt der Besucher in je-
dem Bereich, von der Anlagenplatzierung
im Raum {iber die Planung und Umsetzung
bis zur Endgestaltung. Alles macht einen
stimmigen Eindruck und wirkt so, wie man
es draussen in der «freien Wildbahny auch
antreffen konnte. In naher Zukunft soll die
Drehscheibe in die Steuerung mit eingebun-
den sowie die Vegetation weiter verfeinert
werden. Auch zahlreiche Strassenlaternen
und Hausbeleuchtungen warten darauf, ein-
gebaut und verkabelt zu werden. Wiinschen
wir Franz Riede noch viel Spass und Erfiil-
lung bei der Ausiibung unseres gemeinsa-
men Hobbys, der Modelleisenbahn. /]




Vorschau

Im Giirbetal anno 1960

Der Modellbauer Markus Stdhli wuchs gleich
gegeniiber der Station Burgistein-Wattenwil auf
und verbrachte seine Kindheit oft inmitten

der Bahnhofsgeschehnisse. Seine Kindheits-
erinnerungen hat er nun in einem detaillierten
Diorama im Massstab 1:87 festgehalten.

Wohin geht die Reise?

Der Zugzielanzeiger: Wer am Perron steht, wird
auf grossen Tafeln informiert, wann und wohin
der néchste Zug fahren wird. Ein neues, digitales
Gadget ist dabei, sich auf Modellbahnanlagen zu
verbreiten. LOKI-Autor Hans-Jlirgen Gotz hat es
fiir uns genauer unter die Lupe genommen.

Marklin-Modelle vor 100 Jahren

Vor 100 Jahren begann die Goppinger Firma
Mirklin, Fahrzeuge nach Schweizer Vorbildern zu
produzieren. LOKI-Autor Hansueli Gonzenbach
fiihrt die Leser zuriick in die 1920er- und 1930er-
Jahre und zeigt dabei die damaligen Modell-
umsetzungen anhand ihrer Vorbilder auf.

Ab 19. April 2024 wieder vorzeitig im Abo.
Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden kénnen einzelne der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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V4 &
marklin
Neuheiten 2024 TRIx

39596 | 25596 Elektrolokomotive Serie Be 6/8 Il “Krokodil”

» Hochdetaillierte Metall-Ausfiihrung.

= Vorbildgerecht angepasste Details mit nur noch
2 Fiihrerstandstiiren und breiten Rangierertreppen.

~ Spielewelt Digital-Decoder mfx+ mit umfangreichen
Betriebs- und Gerduschfunktionen.

~ Lokomotive mit 2 Hochleistungsan-
trieben und Schwungmasse.

38860 | 25860 Schnelltriebwagen Serie RCe 2/4

~ 125 Jahre Erdffnung der Oensingen-Balsthal-Bahn.
» Triebwagen in aktueller neuer Ausfiihrung mit Innenbeleuchtung. 4—&
» Spitzensignal und Innenbeleuchtung mit warmweiBen LED. Z
» Auf rotes Schlusslicht umschaltbar. < N
~ Spielewelt mfx+ Decoder mit vielfaltigen Betriebs-
und Soundfunktionen.

”mﬂ o OV M () ""‘Hl' *"\‘“\\i

S'B B - CF &

38590 | 25590 Elektrolokomotive Ae 8/14 11852 «Landilok»

~ Komplette Neukonstruktion der starksten E-Lok der damaligen Zeit.
~ Hochdetaillierte Metallkonstruktion mit 2 Hochleistungsantrieben:
~ Spielewelt mfx+ Digital-Decoder mit umfangreichen

Betriebs- und Gerduschfunktionen.
» Fiihrerstand- und Maschinenraumbeleuchtung digital schaltbar.
» Zusitzlich rotes Fahrberechtigungssignal digital schaltbar.
= Pufferhohe nach NEM.

© Foto: www.tramclub-basel.ch

Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m www.maerklinde www.facebook.com/maerklin
Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. www.trix.de www facebook.com/trix



