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Tag der Modelleisen- Die EW I-Steuerwagen Ein Globi-Express
bahn mit der LOKI der BLS-Gruppe fiir den Nachwuchs
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Nanu?
Kein Kaffee?
Keine Hunde?

Nein, liebe Leser - kein Kaffee und keine Hunde, denn heute
wende ich mich an Sie, als Geschéftsfiihrerin des Stampfli Verlags.

Und zwar aus einem guten Grund: Als ich vor neun Jahren
meine Stelle bei Stampfli antrat, gewaschen mit viel Verlagswasser
und internationaler Erfahrung, da hatte ich plotzlich auch dieses
Heft auf dem Tisch, mit der Frage, ob wir das tibernehmen wollten.
Ich gebe zu, ich habe keine Eisenbahn und hatte auch nie eine. Ich
war immer eher der Lego-Typ. Aber ich habe mich mit der Modell-
eisenbahn auseinandergesetzt und schnell festgestellt, was fiir ein
tolles Hobby hier bedient wird, das von allen mit grosser Leiden-
schaft gelebt wird. In den letzten Jahren haben wir deshalb viel in
die LOKI investiert, um immer besser zu werden. Das wird uns von
Thnen gedankt - die vielen iberwéltigenden Riickmeldungen am
Internationalen Tag der Modelleisenbahn bei uns im Hause waren
nur eine Gelegenheit, dies zu spiiren. Das macht uns Mut, und wir
glauben, dass der Stampfli Verlag der Heimatbahnhof fiir Schweizer
Eisenbahnzeitschriften sein kann.

Deshalb wollen wir wachsen und stellen der LOKI die Zeitschrift
Semaphor an die Seite, die ab Januar 2024 bei uns erscheinen wird.
Wir sehen darin eine perfekte Ergdnzung zu Ihrem Hobby: Die
historischen Aufnahmen von Eisenbahnen werden Sie sicher noch
mehr inspirieren. Wir setzen die jahrelange Erfolgsgeschichte
dieser Zeitschrift fort, die 2005 von Christian Zellweger ins Leben
gerufen worden ist und zuletzt gemeinsam mit Hans Schneeberger
verantwortet wurde. Die Bildbearbeitung der Semaphor fiihren wir
auf gewohnt hohem Niveau auch personell mit dem langjdhrigen
Layouter Tom Erzinger weiter, die Heftverantwortung liegt bei Urias
von Meyenburg. Herzlich willkommen im Team und Ihnen allen
noch mehr Lesevergniigen und weiterhin so viel Freude mit diesem
wunderbaren Hobby.

Bleiben Sie begeistert!

Herzlich

Jg b Hw JLLUU\'&{;{

Dorothee Schneider
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M apktspiegel Jetzt im Handel

HO | ESU

Die Uberraschung
des Jahres

&

Es gibt sie noch, die Neuheiten, von denen
im Vorfeld niemand etwas weiss, die ange-
kiindigt werden und nur wenige Wochen
spater via Fachhandel den Weg auf die Mo-
dellbahnanlage finden. Ein solcher Coup ist
dem deutschen Hersteller ESU gelungen.
Am Abend vor der Faszination Modellbau
in Friedrichshafen versandte der Ulmer
Produzent die Ankiindigung, zwei Versio-
nen der SBB-Elektrolok Ae 6/6 bzw. Ae 610

| = | )

produziert zu haben. Angeboten wird in der
Variante der 1990er-Jahre die Ae 6/6 11447
als Stddtelok mit dem Wappen von Lau-
sanne in der griinen Variante (Art-Nr.
31536). Im letzten Betriebszustand, also in
der blau-roten Lackierung von SBB Cargo,
wurde zudem die 610 487-1 mit dem Tauf-
namen Langenthal (Art-Nr. 31532) reali-
siert. Wie bei ESU iiblich sind die Loks mit
verschiedensten digitalen Gadgets ausge-

stattet, so werden beispielsweise die beiden
Pantografen motorisch angesteuert. Fiir die
Soundaufnahmen weilte das ESU-Team in
Brugg, wie Geschiéftsfiihrer Jiirgen Lindner
gegeniiber der LOKI sagt. Man habe Gliick
mit dem Wetter gehabt, denn am Tag der
Tonaufzeichnung habe es geschneit, so-
dass storende Nebengerdusche bereits na-
tlirlich gedampft worden seien. Die beiden
Modelle sind ab Werk mit einem ESU-Lok-
Sound-5-Decoder ausgestattet und verfiigen
zudem iiber einen Spannungspuffer fiir
eine unterbrechungsfreie Stromversorgung.
Die Modelle sind universell fiir Gleich- wie
Wechselstrom einsetzbar, mit einem Schal-
ter an der Unterseite 1dsst sich die Maschine
von AC auf DC umstellen. Zur Demontage
des Mittelschleifers liegt ein entsprechen-
des Tool bei, mit dem dieser innert Sekun-
den entfernt werden kann. In der ndchsten
Ausgabe der LOKI beschiftigt sich unser
Autor Werner Frey ausfiihrlich mit den bei-
den Loks.

Erhéltlich im Fachhandel.

Zum Video: [=]%F[=]

https://loki.ch/ae66 %
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Z | Marklin

Edles Weihnachts-
geschenk

Seine Manufakturmodellserie, bei der die Gehduse
aus einem Bronzeguss bestehen, setzt Mérklin in
diesem Jahr mit der Re 4/4" fort. Unter der Artikel-
nummer 88597 findet sich das besondere Modell
der SBB-Elektrolokomotive im Massstab 1:220. Die
Lokomotive wird von einem Glockenankermotor an-
getrieben und verfiigt {iber den Schweizer Licht-
wechsel. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Hobbytrain/ARWICO

Steuerwagen fiir den GoldenPass

Unter der Artikelnummer 94399 brachte PIKO vor geraumer
Zeit das fiinfteilige GoldenPass-Wagen-Set in den Fachhan-
del. Die Wagen stiessen auf grosses Interesse, einzig der
Steuerwagen fehlte. Auf Initiative des Schweizer Hobbytrain-
Importeurs ARWICO, der unter anderem auch PIKO fiihrt,
wurde nun der passende Steuerwagen produziert und in
den Handel gebracht. Als Basis diente das N-Modell des BLS-
Pendelzug-Steuerwagens Bt, der sich unter der Artikelnum-
mer H23943 im Hobbytrain-Lieferprogramm befindet. An
diesen ist der GoldenPass-Steuerwagen angelehnt, die Kon-
struktion eines neuen Gehduses hitte sich in Anbetracht
der zu erwartenden Stiickzahl nicht gerechnet. Der Erfolg
gibt den Machern recht, die Modelle sind werkseitig bereits
ausverkauft. Wir sind der Meinung: Lieber so realisiert
als gar nicht! Der so entstandene GoldenPass-Steuerwagen
(Art.-Nr. 23947) wurde von der Lackierung und der Bedru-
ckung her nahezu perfekt an die PIKO-Modelle angepasst,
so entsteht ein GoldenPass-Express wie aus einem Guss in
Spur N. Der Hobbytrain-Steuerwagen ist werkseitig mit ei-
ner Beleuchtung des Innenraumes sowie der Spitzensignale
ausgeriistet. Diese wechselt mit der Fahrtrichtung von drei-
mal Weiss auf zweimal Rot. Uber eine Schnittstelle nach
Norm Next18, NEM 662, ldsst sich das Modell digitalisieren.
Ohne Decoder sollte der Wagen nicht auf digitalen Strom-
kreisen eingesetzt werden, sonst drohen Schiden an der
Elektronik. Exklusiv im Schweizer Fachhandel erhltlich.

TT | Tillig

SBB-Giiterwagen

Neu im TT-Programm von Tillig findet sich der offene
Giiterwagen E 505 1 303-2 der Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB). Der in Grau gehaltene zweiachsige
Wagen widerspiegelt den Betriebszustand der Epo-
che IV (Art.-Nr. 14090). Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI1/2024 7



N | Fleischmann
Neues aus
Salzburg

Fleischmann hat zum Jahresende einige
spannende Schweizer Modelle in den Han-
del gebracht. Epoche-VI-Fahrer diirfen sich
iiber die Re 620 088-5 (Xrail Allianz) freuen.
Das 121 mm lange Modell verfiigt {iber eine
Next18-Schnittstelle (Art.-Nr. 734127), ist
aber auch in der digitalen Ausfithrung mit
Sound erhéltlich (Art.-Nr. 734197). In die-
ser Variante konnen zahlreiche Licht- und
Soundfunktionen abgerufen werden. Der
N-Lok liegen einige Zuriistteile bei, mit de-
nen die Vorderseite verfeinert werden kann.
Nach Abziehen der N-Standardkupplung
kann der Pufferbereich mit geschlossener
Schiirze, Kupplungshaken und Schlauchen
ausgertiistet werden. Der Fleischmann-Neu-
ling trdgt das Wappen und den Schriftzug
der Gemeinde Linthal und gibt die aktuelle
dussere Form mit Klimaanlage und eckigen
Scheinwerfern wieder. Auffallend sind die
separat angesetzten Scheibenwischer aus
feinem Atzmetall, die filigranen Dachstrom-
abnehmer sowie die sauber ausgefiihrte La-
ckierung und Bedruckung.

Etwas neueren Baujahrs ist die Re 484
011-2 von SBB Cargo. Sie tragt die pfiffig for-
mulierte Botschaft «Gut auf der Schiene -
gut fiirs Klima?» auf einer Seite in deut-
scher, auf der anderen in franzosischer
Sprache. Die aufwendig nachgebildete Sym-
bolik stellt zudem mit der Schweizer Land-
karte und dem mitten hindurchfahrenden
Schienengiiterverkehr den stark zuneh-

Le rajf 2
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menden Giitertransport durch die Schweiz
dar. Neben der sauberen Lackierung ist
auch der aufwendige Druck sehr gut gelun-
gen. Das N-Modell ist mit vier feinen Dach-
stromabnehmern ausgeriistet, auch die
zugehdorigen Dachleitungen sind fein darge-
stellt. Die Analogausfiihrung kann leicht
iiber die Next18-Schnittstelle digital nach-
geriistet werden (Art.-Nr. 738811). Die Ver-
sion mit Sound ist bereits werkseitig digi-
tal (Art.-Nr. 738881). Alle vier Achsen sind
durch einen fiinfpoligen Motor angetrieben,
zwei Rdder sind mit Haftreifen belegt.

Im aktuellen SBB-Design sind verschie-
dene Personenwagen des Typs EW IV er-
schienen. Beim Vorbild wurden diese Wa-
gen ab 1981 in einer Stiickzahl iiber 500
Einheiten beschafft. Wegen ihres Komforts
sind die EW IV bei den Reisenden sehr be-
liebt. Um diese Beliebtheit zu erhalten,
wurden die Wagen schon mehrere Male
modernisiert. Die N-Modelle sind in 1. und
2. Klasse, jeweils mit zwei unterschiedli-
chen Betriebsnummern, zu bekommen. Die
N-Standardkupplungen stecken in NEM-
Kupplungsaufnahmen. Diese sind kulissen-
gefiihrt, um mit entsprechenden Kurzkupp-
lungssystemen ein Puffer-an-Puffer-Fahren
zu ermdglichen. Die 165 mm langen Wagen

konnen mit dem Innenbeleuchtungssatz
(Art.-Nr. 946901) nachgeriistet werden.

- Art-Nr. 6260014: 1. Klasse

- Art-Nr. 6260015: 1. Klasse

- Art-Nr. 6260016: 2. Klasse

- Art-Nr. 6260017: 2. Klasse

Neben den Personenwagen haben auch ei-
nige neue Giiterwagen den Weg in die Re-
gale der Héndler gefunden. Als Zweierset
werden die Wascosa-Kesselwagen Uacns
932 von Holcim in Epoche VI angeboten
(Art.-Nr. 848901). Die Originalwagen wur-
den zwischen 2005 und 2013 bei der Firma
Josef Meyer in Rheinfelden gefertigt. Sie
verkehren auch in Ganzziigen, bestehend
aus 12 bis 13 Stiick, zwischen den Holcim-
Produktionsstétten in Deutschland und der
Schweiz. Die Modelle sind weitestgehend
aus Kunststoff gefertigt, die Gravur ist da-
bei sehr detailreich ausgefiihrt. Die N-Wa-
gen sind zudem mit einer Vielzahl von se-
parat angesteckten Zuriistteilen verfeinert,
hier empfiehlt sich die Sicherung mit einem
Tropfen Kleber. In Epoche III wurde unter
der Artikelnummer 830356 das Modell des
Selbstentladewagens der ALKAG Kohlen-
und Mineral6l-Import AG Basel ausgeliefert.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Circus Werkstatt

Markt

Billettschalter fiir den Gircus KNIE

N | Hobbytrain

Geballte
Dieselpower
von BLS
Cargo

Die schwere Vossloh G1000 BB-Rangier-
und Streckendiesellok ist in zahlreichen
Landern bei Staats- und Privatbahnen im
Einsatz. Sie ist im schweren Rangier- und
im leichten Streckendienst einsetzbar und
europaweit zugelassen. Bei BLS Cargo trégt
sie die Baureihenbezeichnung Am 845.
Hobbytrain hat die Vossloh G1000 BB im
N-Massstab umgesetzt. Zur Freude von
uns Schweizer N-Modellbahnern wurde
gleich zu Anfang der moglichen Serie die
Variante von BLS Cargo in der aktuellen
Farbgebung aufgelegt (Art.-Nr. H3077).
Das 95 mm lange Modell ist von Kopf bis
Fuss fein detailliert und verfiigt iber einen
Glockenankermotor, dessen Drehmoment
iiber hochuntersetzende Getriebe auf alle
vier Achsen iibertragen wird. Auch die
Fahrstromaufnahme wird von allen Achsen
realisiert. Die NEM-Kupplungsschéchte er-
lauben den einfachen Wechsel auf Kurz-
kupplungskopfe. Die Feindetaillierung er-
folgte mit Kunststoff- und Metallétzteilen.
Die verbaute Schnittstelle nach der Norm
Next18 erlaubt die einfache Digitalisierung
der N-Maschine, die auch fiir den Soundein-
bau vorbereitet ist. Die G1000 BB ist zudem
auch im Farbkleid des Bahntechnikunter-
nehmens Sersa erschienen. Geliefert wird
die weisse Diesellokomotive im Set zusam-
men mit zwei zweiachsigen Generatoren-
wagen des Typs Lgs (Art-Nr. 96001).
Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI1/2024

Sebastian Kerth von der Circus Werkstatt aus dem deutschen
Luckau hat sein Sortiment an Fahrzeugen nach Vorbild des Circus
KNIE um ein weiteres Modell ergénzt. Neu im Angebot findet sich
ein Bausatz aus Messing- und Kunststoffteilen fiir den langen Kas-
senwagen des schweizerischen Nationalcircus (Art.-Nr. 56001).

Interessenten wenden sich direkt an:
www.circuswerkstatt.de
info@circuswerkstatt.de




HO | HAG

Re 420 Griin

Die Kreislaufwirtschaft zeichnet sich da-
durch aus, dass Rohstoffe effizient und so
lange wie moglich genutzt werden. Gelingt
es, Material- und Produktkreisldaufe zu
schliessen, konnen Rohstoffe immer wieder
von Neuem verwendet werden. Davon pro-
fitieren sowohl die Umwelt als auch die
Wirtschaft. Die drei Unternehmen Spross,
ACTS und SBB Cargo engagieren sich ge-
meinsam fiir eine Kreislaufwirtschaft. Um
die umweltfreundliche Zusammenarbeit ei-
ner breiten Offentlichkeit zu zeigen, wurde

Nm/N | AB-Modell

am 10. November 2020 die Re 420 257 in
einem auffdlligen Werbelook vorgestellt.
Der Nidwaldner Modellbahnproduzent HAG
bietet die Re 420 unter der Stammartikel-

uwmﬂeﬂ“mmm
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nummer 16274 in je vier verschiedenen Aus-
stattungsvarianten fiir Gleich- und Wech-
selstrom an.

Erhéltlich im Fachhandel.

Die RhB-Weltrekordlok, Version 2.0

Die Geschichte um den Weltrekord der Rha-
tischen Bahn diirfte bestens bekannt sein.
Um im Vorfeld auf den Rekordversuch auf-
merksam zu machen, wurde die Ge 4/4™
mit einem attraktiven Werbekleid versehen.
Nach dem erfolgreichen Anlass im Oktober

Lo
Weltrekord-
Versuch

29, Oktober 2022

HO | Sudexpress

vor einem Jahr wurde die Beschriftung «Welt-
rekord-Versuchy durch «Weltrekord-Fahrt»
ersetzt. AB-Modell legt nun beide Versionen
in den Spuren N und Nm auf Basis eines
Kato-Modells und als in Handarbeit gefer-
tigtes Nm-Kleinserienmodell auf.

Grwes
Weltrekord-
Fahrt

Spur Nm:

- Art-Nr. Nm-207.3:
Kleinserienmodell, Versuch

- Art-Nr. Nm-207.4:
Kleinserienmodell, Fahrt

- Art-Nr. KT-051.5Nm:
Kato-Modell, Versuch

- Art-Nr. KT-051.51Nm:
Kato-Modell, Fahrt

Spur N:

- Art-Nr. KT-051.5N:
Kato-Modell, Versuch

- Art-Nr. KT-051.51N:
Kato-Modell, Fahrt

Erhéltlich im spezialisierten Fachhandel.

GigaWood-Wagen in pinker Ausfithrung

Den portugiesischen Modellbahnhersteller
Sudexpress gibt es seit 2008, sein Name
leitet sich vom beriihmten Zug Sud-Express
ab, der seit 1887 die franzdsische Haupt-
stadt tiber Madrid mit Lissabon verbindet.

Die Bekanntheit von Sudexpress stieg mit
der Lancierung der Innofreight-Smart-Giga-
Wood-Wagen schlagartig. 2022 lieferte Sud-
express die ersten Versionen der achtachsi-
gen Holztransportwagen aus. Dieser Tage

10

folgen drei weitere Varianten der beliebten
Modelle. Nach den gelben und griinen kom-
men nun die pinken Ausfiihrungen der in
Osterreich eingestellten Wagen.

- Art-Nr. 657319: Innofreight
Sggmrss 90, A-IF 35 81 4657 319-3

- Art-Nr. 657323: Innofreight
Sggmrss 90, A-IF 35 81 4657 323-5

- Art-Nr. 657325: Innofreight
Sggmrss 90, A-IF 35 81 4657 325-0

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | PIKO/ARWICO

Markt

«Vo Schonebuch bis Ammel>»

So lautet ein Teil der ersten Strophe des  Schweizer PIKO-Importeur ARWICO im Ba- - Art-Nr. 97213:DC, analog
Baselbieter Liedes, das bei der Taufe der  selbiet diese Kantonslok realisieren wiirde, - Art.-Nr. 97214:DC, digital mit Sound
Ae 6/6-Kantonslok Baselland am 20. Sep- lag praktisch auf der Hand. Die Ae 6/6 - Art-Nr. 97215:AC, digital mit Sound
tember 1956 in Miinchenstein sicherlich 11409 wird in der Version der Epoche IV fiir

zum Besten gegeben wurde. Dass der  Gleich- und Wechselstrom angeboten. Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

HO | Albert Modell
Graffiti zum
Dritten

In Zusammenarbeit mit LEMKE lieferte Albert Modell die dritte
Serie an versprayten Modellen von zweiachsigen Hbbillns-Gii-
terwagen aus. Dieses Mal sind es drei Modelle von SBB-Cargo-
Giiterwagen, die auf beiden Seiten unterschiedlich «verscho-
nerty wurden. Sie werden unter den Artikelnummern 245039,
245040 und 245041 angeboten. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI1/2024

HOm | BEMO

RhB-Metal-
Collection

Ende Oktober konnte BEMO tropfchenweise die Auslieferung der
Modelle des RhB-Rangiertraktors Geaf 2/2 20603 (Art. 1287
103) aufnehmen. Das Modell wurde in Weissmetall-Messing-
Gussbauweise umgesetzt und ist ab Werk mit einer Next18-
Digitalschnittstelle ausgeriistet. Die digitale Variante soll im
Februar 2024 folgen. Erhéltlich im Fachhandel.

1



Ilim | ESU

HO |
Daniel Staiber/Evinka

Neue
Schaum-
stoff-
einlagen

Die Nachfrage nach Ersatz-Schaumstoff-
einlagen fiir verschiedenste Modelle ist nach
wie vor ungebrochen. Daniel Staiber hat
unter der Marke Evinka sein Sortiment um
weitere Varianten erweitert. Neu im Ange-
bot sind Einlagen fiir die SBB Am 6/6 von
FULGUREX, den roten Pfeil von Marklin
und Trix oder den BLS BCFZe 4/6 von Me-
trop. Im Lieferumfang befinden sich ein Bo-
den, die Einlage, ein Deckel sowie ein Lok-
entnahmetuch.

Erhaltlich im Webshop des Anbieters:
www.gutespielwaren.shop

Rhatischer Rangiertraktor ausgeliefert

Zur Modernisierung des Rangierbetriebes
bestellte die Rhidtische Bahn (RhB) bei
Schoma zehn dieselhydraulisch angetrie-
bene Rangiertraktoren, die zwischen 2001
und 2004 als Tm 2/2 111 bis 120 in Betrieb
genommen wurden. Im Rahmen seiner
Pullman-Serie produzierte ESU das Modell
des kleinen orangen Rangiertraktors in der
langen und der kurzen Variante fiir die

12

Spur IIm. Von den fiinf angekiindigten Mo-
dellen wurde im November mit der Auslie-
ferung der ersten Exemplare der beiden
kurzen Tm 2/2 111 (Art-Nr. 30493) und
114 (Art-Nr. 30494) begonnen. Der Ran-
giertraktor wird von einem fiinfpoligen Mo-
tor auf beiden Achsen angetrieben und ist
ab Werk mit einem ESU-LokSound-5-XL-
Decoder ausgestattet. Ebenso verbauten die

Eletronikspezialisten einen auf den Sound
getakteten Rauchgenerator sowie zwei
schaltbare Entkuppler. Das Modell entstand
in gemischter Messing-, Metall- und Kunst-
stoffbauweise. Als befahrbarer Mindestra-
dius gibt der Hersteller 600 mm an. Der
Liefertermin fiir die lange Variante (Art.-Nr.
30490-30492) ist noch nicht bekannt.
Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Circus Monti

Markt

Ein einzigartiges Zirkus-Highlight

2015 hat der Circus Monti die Zirkus und
Zeltvermietung Alfredo Nock AG iibernom-
men und gehort seither mit tiber 45 Zelten
in beinahe allen Formen und Grossen zu
den fithrenden Zirkuszeltvermietungen Eu-
ropas. Neben dem Tourneebetrieb durch die
Deutschschweiz sind die Monti-Lastwagen
wegen der Zeltvermietung beinahe in jedem
Land in Europa anzutreffen. Seit 2023 ist
der Circus Monti stolzer Besitzer eines Mer-
cedes-Benz Actros 1853L Edition 1, einer
Sattelzugmaschine fiir die zahlreichen Prit-
schen-und Planenauflieger. Zahlreiche Son-
derausstattungsteile machen die Zugma-
schine zu einem optischen Highlight.

HO | Rivarossi

Herpa hat nun exklusiv fiir den Circus
Monti einen Sattelzug mit einem dreiachsi-
gen Planenauflieger produziert. Das in
Deutschland hergestellte Sammlermodell
besticht durch die vorbildgetreue Umset-

zung der vielen Details und ist nur beim
Zirkusunternehmen selbst erhéltlich.

Exklusiv erhéltlich unter
https://circus-monti.ch/souvenirs/onlineshop

Eine Taucherbrille fiir die Hupac

HO | LS Models

Ein fiir Schweizer Augen eher gewéhnungs-
bediirftiges Aussehen hat die Dieselloko-
motive D753 der Hupac SA. Fiir den Stand-
ort Chiasso beschaffte sich die Hupac vier
ausgediente CSD D753, besser bekannt als
«Taucherbrilleny, die hauptséchlich in Nord-
italien eingesetzt wurden. Rivarossi hat die
rot-hellgraue Lok in einer analogen (Art.-
Nr. HR2929) und in einer digitalen Gleich-
stromversion (Art.-Nr. HR2929S) im Ange-
bot. Erhéltlich im Fachhandel.

Schone Aussichten am Gotthard

Die Panoramawagen des Typs Apm 61 wer-
den bei den SBB heute unter anderem im
Gotthard-Panorama-Express zwischen der
Zentralschweiz und dem Tessin eingesetzt.
LS Models hat vor einiger Zeit das HO-Mo-

dell des beliebten Reisezugwagens angekiin-
digt und dieser Tage mit der Auslieferung
begonnen. Das unter der Artikelnummer
47390 angebotene Modell wurde wie bei LS
iiblich dusserst detailliert nachgebaut, so

wurden beispielsweise die Sonnenschutz-
rollldden in verschiedenen Stellungen nach-
empfunden, was dem Modell ein stimmiges
Aussehen verleiht.

Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI1/2024
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Weitere Schotterwagenvarianten
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HO | alpnacher-modellbahnen

Re 4/4"V: Alles drin und alles
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Im Rahmen seiner Hausmesse hat der Ber-
ner-Oberldnder Modellbahnhédndler EYRO
weitere Versionen der von ihm in Zusam-
menarbeit mit Albert Modell produzierten
vierachsigen JMR-70-Schotterwagen vorge-
stellt.
- Art-Nr. 600111:

Wagen 404-2 (21) / 407-5 (24) /

419-0 (37) / 424-0 (42)
- Art-Nr. 600112:

Wagen 403-4 (20) / 408-3 (25) /

423-2 (41) / 4299 (36)
- Art-Nr. 600113:

Wagen 405-9 (22) / 406-7 (23) /

410-9 (27) / 427-3 (45)
- Art-Nr. 600114 :

Wagen 418-2 (35) / 422-4 (40) /

425-7 (43) / 426-5 (44)

Interessenten wenden sich direkt an:
EYRO Modellbahn GmbH
Rugenparkstr. 39

3800 Interlaken

info@eyro.ch

www.eyro.ch

dran

Fiir alle Modellbahner, die schon immer ein-
mal ihre eigene Werbelok gestalten wollten,
bietet alpnacher-modellbahnen das perfekte
Grundmodell an. Sowohl in Gleich- wie auch
in Wechselstrom ist ein unlackiertes Roco-
Modell der Re 446 bzw. Re 4/4" erhiltlich.
Die Maschine wird mit Originalverpackung
und Zuriistteilen geliefert und ist in einer
begrenzten Stiickzahl lieferbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Alpnacher Modellbahnen

Kurt Doebeli

Im Dorfli 3

6056 Kégiswil
info@alpnacher-modellbahnen.ch
www.alpnacher-modellbahnen.ch

LOKI1|2024



Markt

N e u h e ite n Ankiindigungen und News

Faszination Modellbau

Updates zu den Modellbahnneuheiten

An der Faszination Modellbau in Friedrichs-
hafen gaben verschiedenste Modellbahn-
produzenten einen Einblick in den Stand
ihrer Neuheitenprojekte. Die LOKI-Redak-
tion nutzte die Gunst der Stunde und konnte
einige Handmuster im eigenen Fotostudio
ablichten.

BEMO

Vom MGB-Rangiertraktor Geaf 2/2 konnte
BEMO bereits ein unlackiertes Exemp-
lar prdsentieren, die analoge RhB-Version
(siehe Marktspiegel) konnte schon in Teilen
ausgeliefert werden. In den letzten Ziigen
der Werkzeuganpassung befindet sich der-
zeit der vierteilige RhB-Triebzug Capri-
corn. Am fahrfiahig auf der Messeanlage
préasentierten Modell sind noch einige
kleine Nacharbeiten an den Stirnfenstern
notig. Im Anschluss an die Serienfertigung
des ABe 4/16 3111 «Piz Elay, der im Mérz

LOKI 12024 15



ausgeliefert werden soll, wird die Produk-
tion des champagnerfarbigen ABe 4/6
3133 aufgenommen. Fiir Freunde der MOB
und der BLS wurden zudem erste Muster
des Golden Pass Express in den Spuren HOm
und HO gezeigt. Wie BEMO-Geschiéftsfiih-
rer Volker Gobel gegeniiber der LOKI sagt,
sind an den gezeigten Modellen aber noch
einige Anpassungsarbeiten nétig, bevor sie
in Serie gehen konnen.

Vom in Spur Om angekiindigten Modell
der RhB-Lok Ge 2/4 222 konnte ein bereits

weit fortgeschrittener Prototyp gezeigt wer-
den. Ebenfalls konnte ein erstes Muster des
vierachsigen Rungenwagens Rp-w bezie-
hungsweise Sp-w begutachtet werden.

Hobbytrain

Lemke gab an seinem Stand einen Einblick
in den aktuellen Stand der Entwicklung
der Re 4/4" der SBB. Die drei verschiede-
nen Varianten des Hobbytrain-Modells sol-
len bereits Anfang 2024 in den Handel ge-
langen. Rechtzeitig zur Messe eingetroffen

sind zudem auch erste Gehdusemuster des
Stadler-Doppelstocktriebzuges KISS der SBB
beziehungsweise des MUTZ der BLS.

Mérklin/Trix

Der Goppinger Branchenprimus Marklin
prédsentierte am schwibischen Meer die
ersten Neuheiten fiir das kommende Jahr.
Wie immer machen dabei die Klubmodelle
den Anfang. 2024 wird der vierteilige Die-
seltriebzug Northlander in Gleich- und
Wechselstrom angeboten. Nach der Aus-
musterung der ehemaligen TEE-Ram-Kom-
positionen von SBB und NS 1977 wurden
die Ziige an die Ontario Northland Railway
(ONR) verkauft, wo sie wahrend zweier Jahr-
zehnte eingesetzt wurden. Das Modell des
Northlander verfiigt serienméssig iiber
eine Innenbeleuchtung und stromfiihrende
Kupplungen.

- Art-Nr. 39705 AC, Mérklin

- Art-Nr. 22975 DC, Trix

16
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Sudexpress

Sudexpress konnte von den im Jahr 2022
angekiindigten Schindler-Wagen der Com-
boios de Portugal erste bedruckte Vorserien-
modelle présentieren. Ende der 1940er-
Jahre bestellte die portugiesische Eisenbahn
bei der Schindler Waggon AG verschie-
dene vierachsige Personenwagen in 2. und
3. Klasse fiir den Nahverkehr, die aber bald
im Schnellzugsverkehr eingesetzt wurden.
Aus diesem Grund wurden in den 1950er-
Jahren die Wagen der 3. Klasse fiir die
2. Klasse umgebaut, und bei den Wagen der
2. Klasse wurden die Mitteltiiren entfernt,
und sie wurden zu 1.-Klass-Wagen umge-
baut. Einige Schindler-Wagen wurden in
den vergangenen Jahren restauriert und
wieder in Dienst genommen. Die Ausliefe-
rung der ersten Modelle startet in Kiirze.

NME

Lange Zeit war es still um das Projekt der
BLS-Autoverladewagen von NME. Zur Freude
vieler angereister Modellbahnfans konnte
Rolf Fleischmann an der Faszination Mo-
dellbau erste Muster aus Serienteilen pra-
sentieren. Noch sei nicht alles final, fiihrt
er gegeniiber der LOKI aus, doch seien die
Arbeiten so weit fortgeschritten, dass die
Auslieferung im néchsten Friihjahr aufge-
nommen werden konne.
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Vorbild & Modell | Die EW I-Steuerwagen der BLS-Gruppe

Verpendelt durch
das Bernbiet

Mit den Steuerwagen ist es wie mit den Gepackwagen: Fiir die Modellbahnhersteller
sind sie Exoten, und doch braucht es sie fiir vorbildgerechte Zugsbildung.

Auf Initiative von ARWICO hat ESU den EW I-Steuerwagen der BLS passend zu den
EW | von PIKO als HO-Modell realisiert und damit eine wichtige Liicke geschlossen.
Die Modelle sind soeben ausgeliefert worden, Grund genug, dass LOKI-Autor
Werner Frey auf Vorbild und Modell guckt.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

uch wenn es nur gerade neun Stiick
A gab, so prigten die Bt-Steuerwagen

der BLS iiber einen langen Zeitraum
von mehr als 50 Jahren das Bild des regio-
nalen Personenverkehrs in der Region Bern.
Die letzten Exemplare verkehren noch heute
im Autozugsverkehr am Lotschberg.

18

Bereits haben sich verschiedene Kleinseri-
enhersteller wie HRF, EMB, Hui/Mowiform
und Wabu an diesen Steuerwagen in unter-
schiedlicher Bauweise (Messing, Kunststoff)
gewagt. Doch sie haben alle eines gemein-
sam: Aufgrund des hohen Anteils an Hand-
arbeit liegt der Preis dieser Modelle meist

hoher als bei einer Lok. Das kann und will
sich nicht jeder leisten. Auf der anderen
Seite hatten viele Modelleisenbahnherstel-
ler Bedenken, dass sich die Investition in
dieses Modell nicht rechnen wiirde.

Diese Liicke hatte auch die Firma AR-
WICO, Initiator des umfangreichen Ange-

Foto: BLS, SIg. Hans Roth
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Fotos: Ernst Brunke
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1963 erfolgte die Anlieferung der drei noch nicht komplett fertiggestellten Steuerwagen BN
Bt 215, GBS Bt 214 und BN Bt 216 aus Schlieren. Noch weisen die Wagen runde Pufferteller auf.

Ein stattlicher Pendelzug mit zusétzlich angehéngten BN Bt, BLS B EW | sowie BLS AB EW | fahrt
im Marz 1964 in Brig ab. Hinten schiebt der erst einen Monat alte BLS ABDe 4/8 751.

Report

bots an EW [-Wagen aus dem Hause PIKO,
erkannt. Gemeinsam mit dem langjéhrigen
Partner ESU gelang es, dieses Steuerwagen-
projekt Realitdat werden zu lassen. Die ers-
ten Modelle sind Ende November 2023 aus-
geliefert worden, weitere Varianten folgen
im ersten Quartal 2024.

Vorbild

Zu Beginn der 1960er-Jahre baute die
Schweizerische Waggonfabrik Schlieren
(SWS) basierend auf den EW I die sechs
Steuerwagen Bt4ii 211-215 fiir die BLS-
Gruppe. Ein Wagen war je fiir die BLS (211)
und die SEZ (212) bestimmt sowie je zwei
Exemplare fiir die GBS (214 und 215) sowie
die BN (215 und 216). Charakteristisch
waren die grossen und runden Frontfens-
ter, die von den «Blauen Pfeilen» ABDe
4/8 751-755 abgeleitet wurden. Die Farbe
war im Unterschied zu den Doppeltriebwa-
gen allerdings griin, wie damals sdmtli-
che EW I der BLS.

Erst Ende der 1960er-Jahre wechselte
das Farbschema auf die klassischen BLS-
Farben Beige/Blau. Bei der Ablieferung
waren die Steuerwagen noch mit Faltenbél-
gen und grossen Stirnlampen ausgeriistet.
Spéter wurden die Wagen umnummeriert
zu 970 (SEZ, ex 212), 980/981 (GBS, ex
213/214) und 990/991 (BN, ex 215/216).
Der Steuerwagen Bt 990 kollidierte 1993
mit einem Militdrlastwagen und brannte
vollstédndig aus. Als Ersatz erhielt die BN
den BLS-Steuerwagen Bt 211, der spiter
zum Steuerwagen Bt 950 mit Gummiwulst-
iibergang umgebaut wurde. Die Steuerwa-
gen verkehrten bis zur Ausrangierung der
ABDe 4/8 mit Faltenbélgen.

Danach erfolgte der Umbau zu den Auto-
zug-Steuerwagen BDt 946-949, die bis auf
ein Exemplar (948) aktuell immer noch im
Dienst stehen. Beim Umbau fiir den Auto-
zugsverkehr wurden die Frontfenster durch
kleinere, geteilte Scheiben ersetzt und am
anderen Wagenende ein grosses Tor fiir den
Verlad von Motorradern eingebaut. Fiir die
Motorrader wurde rund die Hélfte der Sitze
ausgebaut und die hinteren Einstiegstiiren
verschweisst sowie das WC-Abteil in die
Wagenmitte verlegt. Zuerst verkehrten die
Wagen in der blau-beigen Lackierung, spa-

Vereintes Fiihren von Ziigen war 1993 bei der BLS
noch regelmassig anzutreffen, hier bei Faulensee.
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Foto: Philippe Blaser

Foto: BLS, SIg. Hans Roth

Foto: Hans Roth

Am 13. Mai 2004 herrschte in Kandersteg Hochbetrleb Der BDt 947 weist noch den alten
klassischen BLS-Anstrich auf, der an vielen Stellen lediglich teilausgebessert wurde.

Die fiir den Autozugsverkehr umgebauten Steuerwagen erhielten am Wagenende eine grosse
Schiebettir mit Vordach. Die urspriinglichen Rangiergriffe und -tritte wurden dabei belassen.

Am 14. Juni 2007 ist der BDt 947 im neusten Anstrich abgestellt in Kandersteg Dle Ilndengrune
Front weist bereits einige Schmutzspuren auf, die spater noch starker werden.

20

ter wurden sie in dunklem Anthrazit la-
ckiert, dies aufgrund der ohnehin immer
starken Verschmutzung im Tunnelbetrieb.
In den 1970er-Jahren bestellte die BLS
drei weitere Bt-Steuerwagen mit den Num-
mern 951 bis 953, die bereits ab Werk mit
Gummiwulstiibergdngen versehen waren
und mit der blau/creme Lackierung ausge-
liefert wurden. Ende der 1990er-Jahre wur-
den die Steuerwagen Bt 950 (ex 211) bis
953 umfassend modernisiert und fiir den
kondukteurlosen Betrieb (kIB) hergerichtet.
Von aussen war dies ausser am neuen An-
strich an den Aussenschwingtiiren und den
zugeschweissten Fronttiiren erkennbar. Die
Pendelziige wurden meist mit Lokomotiven
des Typs Re 425 gebildet. Leider ist keiner
dieser Steuerwagen erhalten geblieben.




Fotos: Peter Hirzeler

Report

Anlésslich des Jubildums

«100 Jahre Létschbergbahn»
verkehrte am 7. September 2013
die Ae 4/4 251 mit einem
vierteiligen EW |-Pendel auf

der Lotschberg-Stidrampe

als Zubringerzug.

Lange Zeit sahen so die
klassischen RegioExpress-
Zlige zwischen Bern und
Neuenburg aus, hier am

3. Februar 2005 bei Gampelen.



Report

Das Modell
Gestartet war ESU mit der Umsetzung des
Steuerwagens Bt 951 im letzten Betriebszu-
stand mit Aussenschwingtiiren und dem
neusten BLS-Signet. Die unerwartet grosse
Nachfrage erlaubte es, das Programm deut-
lich auszuweiten. Inzwischen sind nicht
weniger als neun verschiedene Varianten
angekiindigt worden.

Das ESU-Programm deckt sdmtliche
Varianten, vom griinen Steuerwagen in Ur-
sprungsausfithrung mit grossen Lampen

bis hin zur Umbauversion fiir den Autozugs-
verkehr, ab. Dabei wurden jeweils sdmtli-
che Anderungen wie verschweisste Front-
tiiren, gednderte Fenster, die richtige Anzahl
Antennen sowie die korrekte Form der Tii-
ren beriicksichtigt. Ebenso ist die Innenein-
richtung an den jeweiligen Betriebszustand
angepasst. Die Versionen der Epoche III
und IV sind mit den bekannten Querpack-
tragern iiber den Sitzen ausgestattet. Abge-
rundet wird das Modell durch den gezielten
Einsatz von Atzteilen fiir die Scheibenwi-

Die unterschiedlichen
Inneneinrichtungen je Epoche.

scher, die Trittbretter und die kleinen Tritt-
bleche an der Front.

Der Steuerwagen wird fertig zugeriistet
ausgeliefert. An der Front sind die Brems-
schlduche sowie ein Kupplungshaken be-
reits montiert. Ein einziges kleines Manko
ist die Tatsache, dass der Steuerwagen
stirnseitig tiber keinen Kupplungsschacht
verfiigt. Dies hdtte wohl eine unschone Tren-
nung der nach unten abgerundeten Front
bedeutet, insofern ist dies ein verschmerzba-
rer Kompromiss.

Art.-Nr. Typ Nummer Logo Farbe Tiiren Ubergang Lampen
36650 Bt 951 -0- bls blau/beige Aussenschwingtiiren Gummiwulst klein
36651* Bt 952 BLS Létschbergbahn blau/beige Aussenschwingtiiren Gummiwulst Klein
36653 Bt 953 -0- bls blau/beige Aussenschwingtiiren Gummiwulst klein
36654 BDt 947 BLS blau/beige Autozug Autozug klein
36657 BDt 947 -0- bls anthrazit Autozug Autozug klein
36659 BDt 949 -0- bls anthrazit Autozug Autozug Klein
36660 Bt 952 BLS blau/beige Drehfaltttiren Gummiwulst klein
36661 Bt 951 BLS blau/beige Drehfalttiren Gummiwulst Klein
36662 Bt 21 BLS grin Drehfalttiiren Faltenbalg gross
36667 Bt 950 BLS Létschbergbahn blau/beige Aussenschwingtiiren Gummiwulst Klein

*Sondermodell exklusiv bei EYRO Modellbahn GmbH erhéltlich.

Das zugsseitige Wagenende in den unterschiedlichen Ausftihrungen fiir Autoziige, mit Gummiwulst und Faltenbalgtibergang.
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Der BLS Bt 211im
Ablieferungszustand
mit der griinen
Lackierung von 1963.

Der BLS Bt 951in
Ausftihrung der
Epoche IV im
klassischen blau/
creme Anstrich.

Der Bt 952 hat die
modernen Aussen-
schwingtiiren und
das Logo der BLS
L6tschbergbahn.

Der BDt 947 fiir den
Autozugsverkehr hat
noch den alten blau/

creme Anstrich.

Hier zeigt sich der
BDt 947 fur den
Autozugsverkehr
im aktuellen
Betriebszustand.

LOKI1/2024
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Report

Lackierung und Bedruckung

—_———— Die gewéhlten Farben harmonieren perfekt
X mit jenen, die PIKO fiir die EW [-Wagen ver-
wendet hat. Beziiglich der Lackierung gibt
es wenig zu kritisieren, sie ist weitgehend
einwandfrei. Bei den Modellen mit Drehfalt-
tliren gibt es teilweise in den Tiirnischen
kleine Unschirfen bei den Farbtrennkan-
ten. Die Bedruckung ist bei allen Modellen
absolut lupenrein. Alle Anschriften sind
perfekt lesbar. Auch die gelben Anschriften
beim griinen Steuerwagen sind gut lesbar
und deckend aufgebracht.

Elektronik

Fiir ESU versteht es sich von selbst, dass
das Modell elektronisch keine Wiinsche
offenlassen soll. Die Steuerwagen sind uni-
versell auf 2- und 3-Leiter-Anlagen einsetz-
bar. Im Auslieferungszustand ist kein Mit-
telschleifer montiert. Fiir den AC-Betrieb
kann dieser einfach im Drehgestell einge-
klipst werden und ist der Umschalter am
Wagenboden umzustellen.

Die Modelle sind ab Werk mit einem
hauseigenen ESU-Digital-Decoder ausgeriis-
tet, der im Digitalbetrieb die vielen Licht-
funktionen steuert. Die Frontbeleuchtung
kann wahlweise 3/1 weiss oder 3/2 weiss/
rot anzeigen. Im Innenraum kann die Be-
leuchtung separat fiir den Fahrgastraum, die

Die in der Epoche IV gehaltenen Anschriften sind sauber gedruckt und gut lesbar.

(I YR R B !

IEE] Lstschbergbahn

Die Modelle von PIKO (links) und ESU (rechts) harmonieren farblich gut.
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Bt 952 (Ep. V) und Bt 951 (Ep. VI)

zeigen die unterschiedlichen Frontanschriften.

Einstiegsplattformen und den Fiihrerstand
geschaltet werden. Auch das Fiihrerpult
kann beleuchtet werden. Im Analogbetrieb
funktioniert der Lichtwechsel, die Innenbe-
leuchtung ist dauernd eingeschaltet.

Fazit

Gratulation nach Neu-Ulm und Ettingen,
dass diese beinahe ewig bestehende Liicke
im Modellbahnangebot mit einem {iberzeu-
genden Modell geschlossen werden konnte.
Vielleicht machen das gelungene Projekt
und die offenbar starke Nachfrage (die
meisten Modelle waren ab Werk bereits vor
der Auslieferung ausverkauft) Lust auf wei-
tere Steuerwagen fiir die Schweizer Modell-
eisenbahner. Der Autor hétte da schon eine
Idee... Lassen wir uns iiberraschen! ]

LOKI1/2024

Der Schleifer fur den AC-Betrieb
kann mihelos eingeklipst werden.
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Rollmaterial

Technik | Umbau einer Fleischmann Re 460 fiir einen sb-modellbau-Motor

Auf sanften Pfoten,
die Zweite

In der LOKI 5|2023 berichteten wir liber die antriebstechnische Ertiichtigung der Fleisch-
mann BLS Re 465 mit einem Teilesatz von Micromotor EU. Den Wunsch nach seidenweichen
Fahreigenschaften gibt es schon lange, zumal die Modelle, egal welcher Spurweite, in den
1970er- und 1980er-Jahren noch nicht so weit entwickelt waren wie heute. Dass sich auch
der Umbau aktueller Lokmodelle durchaus lohnen kann, zeigt LOKI-Autor Manfred Merz.

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

erzstlick des Antriebes von Gleich-
H stromlokomotiven ist in der Regel

ein drei- oder fiinfpoliger Motor. Auf-
grund ihrer Bauart neigen diese Motoren
dazu, beim Anlaufen aus dem Stillstand von
Pol zu Pol zu hiipfen, was ein leicht unrun-
des, ruckeliges Anfahren des Modells mit
sich bringt. Die Digitaltechnik kann hier

zwar einiges glattbiigeln, diese Moglichkeit
hat der Analogfahrer naturgemass aller-
dings nicht. Bei neueren Modellkonstruk-
tionen ist der Fiinfpoler schraggenutet, um
einen etwas sanfteren Anlauf aus dem Still-
stand zu erreichen. Zur Anfahrproblema-
tik kommt noch hinzu, dass viele N-Modelle
in ihrer Endgeschwindigkeit zu schnell sind.

Auch hier kann die Digitaltechnik mit dem
CV5 bremsend einwirken, im Analogbe-
trieb muss mittels Widerstdnden oder Rei-
henschaltungen von Dioden etwas einge-
bremst werden. Ein durchschlagender Erfolg
ist aber leider nicht immer gegeben, die
Verwendung von Widerstdnden wegen der
moglichen Warmeentwicklung ist zudem

26
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problematisch. Um hier eine grundlegende
und wirksame Abhilfe zu schaffen, bietet
sich die Verwendung von sogenannten Glo-
ckenankermotoren an. Diese werden von
der Modellbahnindustrie auch teilweise ein-
gebaut, flichendeckend haben sie sich aber
noch nicht durchgesetzt, was sicherlich auch
kalkulatorische Griinde hat. Ein weiterer
Grund fiir die Umriistung auf einen Glo-
ckenankermotor ist, wenn der Motor eines
alten Schétzchens defekt und ein Ersatzteil
nicht mehr verfiigbar ist.

Die wesentlichen Vorteile des Glocken-

ankermotors zusammengefasst:

- geringe Stromaufnahme bei guter
Leistungsabgabe

- ruckfreier Lauf auch bei kleinen
Drehzahlen

- weniger Vibrationen und Gerdusche

- sanfter Anlauf aus jeder Rotorposition
heraus

- sehr gutes lineares Regelverhalten

Modernisieren durch Nachriisten
Seit 1981 gibt es den Spezialisten fiir Glo-
ckenankermotoren, die Firma sb-modellbau
im bayrischen Olching. Griinder war Erich
Bussjdger, der bereits vor der offiziellen
Firmengriindung Glockenankermotor-Fans
aus seiner Garage heraus versorgte. Auf-
grund der Mund-zu-Mund-Werbung stieg
die Nachfrage so rasant, dass sie sich aus
der Garage heraus nicht mehr befriedigen
liess. Heute ist der etablierte Betrieb in
den Hdnden des Sohnes Pierre Bussjéger.
Die Firma bietet neben Umbausitzen zum
Selbsteinbau auch die komplette Umbau-
dienstleistung an. Seit wenigen Jahren sind
Plug-and-play-Umbausitze im Lieferpro-
gramm, die den einfachen Austausch ohne
Frdsen, Kleben und Loten ermoglichen.
Seit Februar 2022 gibt es solch einen ein-
fachen Tauschmotor fiir die Fleischmann
Re 460/465, den ich Ihnen heute vorstellen
mdochte.

Der sb-modellbau-Umbausatz

Eine Klarsichtbox mit weichen Schaum-

stoffeinlagen bietet folgenden Inhalt:

- einen Glockenankermotor, in ein exak-
tes CNC-Fristeil aus Messing gebettet,
fix und fertig verdrahtet und mit zwei
Antriebswellen, Schwungmasse und
Kunststoffschnecken ausgestattet.

- eine bebilderte Einbauanleitung im
gefalteten A4-Format

LOKI1/2024
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Der sh-Motor (unten) ist fix und fertig zusammengebaut und so fiir den Einbau bereit.

Der Umbau einer Fleischmann

Re 460/465

Die Idee von sb-modellbau ist es, die Um-
riistung auf einen Glockenankermotor auch
fiir den ungeiibteren Modellbahner so ein-
fach wie moglich zu gestalten. Der Glocken-
ankermotor wird in ein in den dusseren
Massen des Fleischmann-Originalmotors
gefertigtes massives Messingfrasteil einge-
bracht. Die erforderlichen Antriebswellen
sind passgenau abgeldngt sowie mit den
beiden Antriebsschnecken ausgeriistet. Im
Gegensatz zum Fleischmann-Original, das
mit Messingschnecken ausgeriistet ist, hat
sb-modellbau nun Kunststoffschnecken ver-
wendet. Die elektrischen Motoranschliisse

sind bereits von Haus aus herausgefiihrt
und an den richtigen Platz gefiihrt worden,
um spéter an den serienméssigen Kontak-
ten des Modells anzuliegen. Das spart dem
Hobbykollegen das Hantieren mit Litzen
sowie jegliche Lotarbeiten.

Der Einbau

Fiir den Umbau habe ich mir die attraktive
SBB Re 460 021-9 ausgesucht. Nachdem die
vier Puffer abgezogen sind, ldsst sich das
Kunststoffgehduse leicht nach oben abneh-
men. Nun werden die vier Befestigungs-
schrauben herausgedreht und die Haupt-
platine abgenommen. Nach dem Entfernen
der beiden Messinghiilsen kann der Origi-
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...der gut bestiickten Hauptplatine liegt der originale Fleischmann-Motor fiir den Ausbau frei.

nalmotor herausgenommen werden. Der
Zusammenbau mit dem sb-modellbau-An-
triebsaggregat erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge. Leider kann die Polaritédt nicht
konkret vorbestimmt werden, so bleibt
nur «Versuch macht klugy. Das bedeutet
zundchst zusammenbauen und priifen, ob
die Fahrtrichtung mit der Ausleuchtung
der Spitzensignale iibereinstimmt. Sollte
das nicht der Fall sein, muss der Motor um
180° {iber seine Achse gedreht werden. Das
ist aber auch schon der einzige Stolperstein,
iiber den man fallen konnte. Ansonsten gilt
das sb-modellbau-Motto «Plug and play».
Der Umbau geht also so einfach wie der
Tausch des Originalmotors.

Erste Fahrversuche

Schon auf den ersten Zentimetern Fahrt wird
der Unterschied zum originalen Fleisch-
mann-Dreipoler deutlich. Das Modell setzt
sich absolut ruckelfrei in Bewegung. Es
lasst sich sanft und gleichmadssig auf die
nun erheblich reduzierte Hochstgeschwin-
digkeit beschleunigen. Digitalfahrer soll-
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Der direkte Vergleich von Original-
und sb-modellbau-Motor, selbst die
elektrischen Anschliisse passen.

ten die Decodereinstellung {iberpriifen: In
meinem Fall mussten die CV5 (Maximal-
geschwindigkeit) und die CV6 (Mittelge-
schwindigkeit) erheblich nach oben kor-
rigiert werden. Die Gerduschentwicklung
bei voller Fahrt wurde durch den Umbau
ebenfalls reduziert, was der Wahrnehmbar-
keit des Fleischmann-Sounds sehr guttut.

Auswahl und Bezugsquelle

Auf der Website von sb-modellbau (https:/
www.sb-modellbau.com) finden sich zahl-
reiche Umbausitze fiir Loks nahezu aller
Spurweiten und auch Sondereinsatzbedin-
gungen mit Preis, Einbauschwierigkeitsgrad
und aktueller Lieferbarkeit.

Mein Fazit

Die Umriistung auf Glockenankerantrieb
geht mit den gut vorbereiteten Produkten
von sb-modellbau absolut problemlos. Das
Ergebnis iiberzeugt komplett. Sollte der
originale Fleischmann-Motor defekt sein,
ist es auch von der Preissituation her
durchaus interessant, zu einem Glocken-
ankermotor zu wechseln, er ist nur unwe-
sentlich teurer als das originale Ersatzteil.
Ganz interessant wird es dann, wenn der
Originalmotor des Lokherstellers gar nicht
mehr lieferbar ist. ]
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Technisches

Hier einige Vergleichswerte bei analoger Fahrspannung von 12 Volt sowie bei digitaler Fahrstufe 28 (CV 5 auf 255):
- Stromaufnahme vor dem Umbau: 150 mA - nachher 40 mA

- Gewicht vor dem Umbau: 86,56 Gramm - nachher 96,5 Gramm

- Endgeschwindigkeit vor dem Umbau: 345 km/h - nachher 160 km/h

Nach dem Umbau ergibt sich noch ein weiterer Effekt: Die Lok wird um circa 9 Gramm schwerer, was der Zugkraft der Maschine sehr zutréglich
ist. So schlégt man mit dem Eingriff gleich mehrere Fliegen mit einer Klappe. Im Vergleich zu den preislich giinstigeren Motorvarianten anderer
Hersteller, die doch ein gewisses feinmechanisches Talent erfordern, ist der Umbau mit dem sh-modellbau-Motor wesentlich einfacher.

Das fertig umgebaute Modell
der Re 460 noch ohne Geh&use,
bereit fir eine Probefahrt.

LOKI1/2024
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Bau | Einen Unimog in Spur 1 zum Rangierfahrzeug umbauen

Auf Kufen gestellt

Einen Metalldruckguss-Unimog im Massstab 1:32 der Firma weise-toys hat LOKI-Autor
Thomas Schmid zu einem funktionsfahigen, motorisierten Fahrzeug umgebaut. Es versieht
nun problemlos kleine Rangierarbeiten auf Schmids Spur-1-Diorama. Insgesamt war die
Konstruktion viel aufwendiger als zundchst gedacht.

Von Thomas Schmid (Text/Fotos)
N F iir mein Diorama des Dreilinderecks

Ein Unimog 406 mit Zweiwege-

einrichtung von Beilhack.
in Spur 1 (siehe LOKI 1]2022,2]2022,

312022, 7]2022 und 6]2023) wollte
3 S A ich ein typisches Fahrzeug fiir kleine Ran-
ST ! ieraufgaben im Eigenbau erstellen. Oft wer-
\smm a?." ! [ gen bei Industrieanschliissen keine eigent-
lichen Rangierloks eingesetzt, dies wére zu
teuer im Betrieb. Stattdessen kommen an-
gepasste Fahrzeuge zum Zug, die auch von
weniger geschultem Personal bedient wer-
den konnen. Ein beliebtes Fahrzeug ist hier
sicherlich der beriihmte Unimog des Her-
stellers Mercedes-Benz.

Bei der Recherche im Internet bin ich
auf die Website der Unimog-Community ge-
stossen. Hier wird die Geschichte der ersten
auf Schienen fahrbaren Vehikel beschrie-

oy
ORI -
s
DORR

Foto: Archiv Zagro
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ben. Interessierte konnen dies unter folgen-
dem Link nachlesen:
https://www.unimog-community.de/
2015/05/03/55-jahre-zweiwege-unimog/.

Kurz zusammengefasst ging die Geschichte
so: Ende der 1950er-Jahre hatte der Miinch-
ner Bundesbahnoberrat Herbert Gretzschel
die Idee, Unimogs im Rangierbetrieb einzu-
setzen. Er entwickelte daraufhin Spurhalter
als einfache Gleitkufen. Diese Kufen fithrten
die Pneurdder des Unimog auf der Schie-
nenoberkante und waren auch im Wei-
chenbereich funktionsfahig. Nach den ers-
ten erfolgreichen Versuchen wurden 1960
die ersten Zweiwegevorrichtungen von der
Firma Beilhack angeboten. Erst in einer
zweiten Stufe wurden die Kufen durch Rol-
len ersetzt.

Fiir die Umsetzung als Spur-1-Fahrzeug
bot sich die Version mit den Kufen an. Da-
mit ist die Stromabnahme iiber die Schie-
nen ideal gelost. Die Kufen fungieren bei
dieser Version als Stromschleifer.

Als Umbaubasis wihlte ich ein Modell in
Metalldruckguss der Firma weise-toys. Un-
ter der Artikelnummer 1066 ist ein Unimog
mit Faltverdeck zu haben. Dieses Modell
dhnelt dem Vorbild in weiten Teilen. Der
Massstab ist 1:32, also identisch mit der
Spur 1 der Modelleisenbahn. Fiir mich war
aber nicht entscheidend, das Vorbild so ge-
nau wie moglich nachzubilden. Vielmehr

wollte ich den allgemeinen Eindruck wie-
dergeben und vor allem ein funktionsféhi-
ges, motorisiertes Modell erstellen.

Eine allererste Stellprobe mit dem Mo-
dell frisch aus der Verpackung sah vielver-
sprechend aus. Dann habe ich das Modell
in seine Einzelteile zerlegt, um zu sehen,
was genau ich weiterverwenden kann und
was neu konstruiert werden muss. Da meine
Féhigkeiten, ein sauber funktionierendes

Rollmaterial

Getriebe mit Motor zu bauen, nicht ausrei-
chen, habe ich mich dafiir entschieden,
kleine Getriebemotoren aus dem techni-
schen Modellbau einzusetzen. Die Radach-
sen werden direkt mittels einer Verldn-
gerung am Motor befestigt. Die gesamte
Halterung, in welche die beiden Motoren
eingeschoben werden kénnen, habe ich als
dreidimensionales Modell konstruiert und
anschliessend auf meinem 3-D-Resindru-
cker ausgedruckt. Auch die Gleiter und die
Detaillierungsobjekte sind so konstruiert
und ausgedruckt worden.

Ein erster Versuch, die Gleiter aus Mes-
singeinzelteilen selbst zusammenzuldten
war nicht erfolgreich. Die abgewinkelte
Form war zu kompliziert, um genau zusam-
mengebaut und geldtet werden zu kénnen.
Ich habe darum die Gleiter auch als Resin-
bauteile gedruckt. Die Schleifer zur Strom-
abnahme sind nun diinne Messingblittchen,
die ich auf die Unterseite der gedruckten
Kufen geklebt habe.

Die beiden Motoren sind am selben De-
coder von ESU angeschlossen und laufen
somit synchron. Ich habe einen Lokpilot V5
verwendet. Zusdtzlich habe ich ein Power-

Das Modell zerlege ich in seine Einzelteile, um zu
sehen, was weiterverwendet werden kann und was
' neu konstruiert werden muss.
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Die 3-D-Zeichnung fiir die Halterung, in welche die beiden Motoren eingeschoben werden.

N %

Die Dachaufbauten und weitere Einzelteile drucke ich ebenfalls mit meinem 3-D-Drucker aus.

Die Halterung samt eingeschobenen Motoren von unten gesehen.

e -
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Spéter wird die Ele

Pack von ESU angefiigt, um die Fahreigen-
schaften zu verbessern. Die ganze Elektro-
nik istim Aufbau verdeckt eingebaut worden.
Als zusitzliches Schmankerl habe ich aus
zwei 3-mm-LED eine Blinklichtanlage ge-
fertigt. Im Decoder wurden diese Leuchten
als blinkende Lichter programmiert. Ich
kann sie je nach Bedarf an- oder ausschal-
ten. Mit diesem optischen Zusatz ist das
kleine Gefdhrt viel besser sichtbar. Die
Fahreigenschaften sind nach ein paar Fein-
einstellungen des Decoders gut. Das Ge-
fahrt ldsst sich in niedriger Geschwindig-
keit durch die Gleisanlagen mandvrieren.
Insgesamt war die Konstruktion viel
aufwendiger, als ich urspriinglich gedacht
hatte. Auch weil ich vieles erst austesten
und dementsprechend einiges wieder neu
und verbessert konstruieren musste. Es war
ein stdndiges Optimieren und Verbessern.
Der Unimog kann nun aber problemlos
einen Giliterwagen auf meinem Spur-1-
Diorama schieben und ziehen. Als zukiinf-
tiges Projekt wére der Einbau eines Sound-
moduls toll. 2

ktronik in den hinteren Aufbauten verschwinden.
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Die Aufbauten sind fast fertig. Zusatzlich gibt es ein PowerPack von ESU. Die Rangierkupplung ist aus 3-D-Resin- und vorgefertigten Messingteilen.

Als zusétzliches Schmanker|
habe ich aus zwei 3-mm-LED
eine Blinklichtanlage gebaut:




Nachwuchs | Der Globi-Express in Spur HO

in lustiger Vogel

Globi ist wohl jedem Kind bekannt und begeistert seit mehreren Generationen. Bei der
Zentralbahn verkehrt seit geraumer Zeit ein Globi-Express nach Engelberg. Mit etwas
Kreativitat und Fantasie kann man einen solchen Zug auch auf die H0O-Schienen zaubern.

Von Markus Schalli (Text/Fotos)

iese Geschichte beginnt mit einem
D Grossvater, der seinen Enkelinnen

gerne Globi-Biicher vorliest. So lan-
den wir irgendwann beim Band 69 mit dem
Titel «Globi und die Bahny. Darin designt
Globi zu guter Letzt eine wirklich gelun-
gene Globi-Lokomotive (Re 460) und darf

_ A R
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Die Globi-Lok mit dem Bastelbogenmotiv prasentiert sich dem Fotografen.

diese am Schluss auch noch taufen. Da fragt
mich die Enkelin: «Warum hast du keine
Globi-Lok?» «<Hmm?» Auf der Globi-Website
finde ich unter den Rétselvorlagen schnell
einen Bastelbogen zum Ausschneiden und
Zusammenkleben. «Die fahrt ja gar nichty,
musste ich da horen.

Das originale Globi-Motiv auf einem Personenwagen der Zentralbahn.

Nun mdéchte ich diese Story aus der Kinder-
bzw. Globi-Perspektive weitererzdhlen. In
den Ferien in der Lenzerheide trifft der
Grossvater zusammen mit den Enkelin-
nen auf dem Globi-Wanderweg den richti-
gen Globi. Thm erzdhlen wir diese Ge-
schichte, und er ist sofort bereit zu helfen.

LOKI1|2024



Eine alte Re 460-Werbelok wird aufgetrie-
ben und neu gespritzt. In den Farben von
Globis Schnabel (Gelb und Orange) wird die
Front gespritzt. Der Globi-Verlag stellt gross-
zligigerweise ein paar Bilder fiir diesen
Umbau zur Verfiigung. Die seitliche Bekle-
bung wird auf dem Computer gestaltet und
auf eine A4-Etikette gedruckt. Diese Folie
wird anschliessend auf die Lok geklebt.
Nun fehlen aber noch passende Wagen.
Die SBB stellen einen bald ausgedienten
EW IV zur Verfiigung. Dieser wird mit
Globi-Figuren beklebt. Als Abschluss erhalt
er oben noch einen schwarz-roten Streifen.
Nun beginnt die Suche nach einem passen-
den Steuerwagen. Auf seinem Weg durch
die Schweiz wird der Zug ofter die Richtung

wechseln miissen. Fehlendes Rangierper-
sonal wiirde dieses Unterfangen ohne Steu-
erwagen sehr erschweren. Globi wird im
Emmental fiindig. Beim Altwarenhdndler
Johannes Rotoki findet er einen schon fast
abgebrochenen BLS-Steuerwagen. Er sucht
Hilfe bei ein paar Opas, die diesen Steuer-
wagen wieder auf Vordermann bringen.
Das ehemalige Gepéckabteil wird ganz ver-
schweisst und zu einem modernen Me-
dienraum umgeriistet. Auf bequemen Ses-
seln konnen die Kinder Horbiicher nach
Wahl horen oder auf dem Grossbildschirm
Globi-Filme ansehen. Etwas aufwendig ist
das Spritzen des Wagens. Der Kasten wird
weiss mit einem schwarzen Band um die
Fenster herum gespritzt, die Front und

Report

der Einstiegsbereich rot. Die Schiirze des
Wagens ist grau-schwarz und das Dach
schliesslich umbragrau. Die Vorlage fiir die
Medienraumbeklebung findet man im Inter-
net. Das Original eines solchen Globi-Wa-
gens ist auf der Zentralbahn (ZB) zu finden.

Nun kann die Reise durch die Schweiz
mit dem Globi-Express beginnen. Die Kin-
der freuen sich auf die Jungfernfahrt, denn
Globi ldsst es sich nicht nehmen, persén-
lich anwesend zu sein. Die Enkelinnen wer-
den personlich in Ebnat-Kappel abgeholt.
In Wattwil wendet der Zug und féhrt durch
den Rickentunnel weiter bis nach Luzern.
Hier gibt es eine kurze Pause, dann gehts
weiter mit dem Globi-Express der ZB bis
nach Engelberg. Hier 1adt Globi die Kinder
noch zu einem leckeren Spaghettiessen
ein und verabschiedet sich anschliessend.
Gliicklich, aber miide kehren die Kinder am
Abend zu ihren Eltern nach Hause. 2

Der Bastelbogen der Globi-Lok kann
unter www.globi.ch/ratselvorlagen
heruntergeladen werden.

Direktlink zum Bastelbogen:
www.globi.ch/wp-content/
uploads/2022/10/Bastel-
bogen_Re_460_Globi.pdf




Event | Tag der Modelleisenbahn mit der LOKI

Brucken schlagen

Am 1. Dezember 2023 6ffnete das LOKI-Team anlésslich des Internationalen Tags der
Modelleisenbahn die Tiiren zur «LOKI-Fabrik>. Auf Initiative von Verleger Rudolf Stampfli
fand im Foyer des Stampfli Verlags ein kleiner, aber feiner Event mit verschiedenen
Modelleisenbahnanlagen und der Modellbahnindustrie statt.

EI//

Viel Strassenbetrieb mit CarMotion von Viessmann am Stand von KML. Die HOm-Dioramen beim LOKI-Stand wurden von vielen fotografiert.
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Report

Von Hans Roth (Text/Fotos)

amit das Thema Modelleisenbahn wei-
D terhin Zukunft hat, bendtigt es Nach-

wuchs oder Neuzuziiger, die dieses
vielféltige Hobby entdecken. Wege, solche
zu gewinnen, gibt es viele. Eine der Motiva-
tionsmaglichkeiten ist der seit 2015 beste-
hende Tag der Modelleisenbahn. Anlédsslich
dieses Feiertags offnete das LOKI-Team
auf Initiative von Verleger Rudolf Stampfli
zusammen mit dem Stampfli Verlag 2022
die Tore des Verlagssitzes und lud Ausstel-
ler und Besucher ein, gemeinsam einen un-
vergesslichen Tag im Zeichen der Modellei-
senbahn zu erleben.

Besuch in der «LOKI-Fabrik»

zum Zweiten

Der Erfolg dieser Veranstaltung fiihrte zu
einer Folgeveranstaltung am 1. Dezember
2023. Wiederum drehten vor dem Hausein-
gang LGB-Ziige ihre Runden, um den Besu-
chern anzuzeigen, dass im Gebdude an der
Wolflistrasse 1 im Berner Industriequartier
heute nicht nur gearbeitet wird, sondern
auch etwas zu erleben ist. Das Wetter war
ganztags nass, und es schneite, was der LGB
draussen nichts anzuhaben vermochte. Ein-
mal in das warme Foyer eingetreten, konnte
der Besucher schnell in die Welt der Mo-
delleisenbahn eintauchen. Von der Spur N
im Massstab 1: 160 bis hin zu 5 Zoll gab es
einiges zu entdecken und am LOKI-Stand
sogar noch einiges zu erwerben.

Lange Ziige und lange Gesprache an der Modulanlage des sNs. Marcel Koch gab gerne Auskunft iber den Messingselbstbau.
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Wiéhrend am Stand von Mérklin der Chur-
chill-Pfeil und der Giruno ihre Runden dreh-
ten, prasentierte Roco/Fleischmann auf sei-
ner z21-Demoanlage seine neusten Modelle.
Der Ettinger Importeur ARWICO préisen-
tierte dem Publikum unter anderem die
kiirzlich in den Handel gekommenen BLS-
Steuerwagen von ESU sowie die neue Ae 6/6
desselben Herstellers. Natiirlich war auch
eine breite Plattform von PIKO-Modellen
ausgestellt. Etwas anders sah es am Stand
von KML aus: Passend zu den RoLa-Wagen
von ACME, drehten Strassenfahrzeuge der
Marke CarMotion von Viessmann ihre Run-
den. Den fachkundigen Erlduterungen von
Marc von Weissenfluh lauschend, staun-
ten unzahlige Géste {iber die vielen Funk-
tionen der «Autélisy.

Dass die Modellbahnbranche nicht nur
von «den Grosseny lebt, zeigte sich mit
MOBAWY und SwissMarko. Der junge Her-
steller MOBAWY hat sich auf RhB-Wagen
im Massstab 1:22,5 spezialisiert. So zeigte
er an seinem Stand sowohl fertige Mo-
delle als auch solche im Rohbauzustand. Bei

W
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W
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SwissMarko demonstrierte Marcel Koch,
wie ein Messingmodell in Spur HOm ent-
steht. Er zeigte anhand eines fertigen GFM-
Pendelzugs, wie detailliert und prézise ein
HO-Modell aus Messing wird.

Obschon es beinahe an jedem Stand et-
was Fahrendes zu betrachten gab, luden
zwei Modellbahnanlagen zum Verweilen
ein. Wie letztes Jahr stellte sNs, die Gruppie-
rung spur-N-schweiz, eine grosse Modul-
anlage aus. Zahlreiche alte und neue Zugs-
kompositionen drehten munter ihre Runden
durch detailliert gestaltete N-Landschaf-
ten. Die Anlage «La Glaciere» von Andreas
Spahni in Spur HOe sah auf den ersten
Blick aus wie ein kleines Diorama. Begann
Spahni aber einmal mit der Geschichte {iber
das Wolfstal, ein abgeschiedenes, diinn be-
siedeltes Tal im Jura, und setzten sich die
Ziige dann in Bewegung, fing die Kleinstan-
lage zu leben an.

Neben dem LOKI-Stand présentierte das
LOKI-Team zwei Dioramen von Karl-Ernst
Klee in der Spur HOm. Den LOKI-Lesern noch
ganz prasent war das Diorama «Gruschettay,
iiber dessen Bau in der LOKI 12]2023 be-
richtet wurde. Daneben konnte die Steffen-
bachbriicke der Furka-Oberalp-Bahn (FO)
betrachtet werden. Manch einer, der an der
Stelle bereits gewandert war, konnte viele
bekannte Details wiedererkennen. Zu guter
Letzt blieben alle Besucher staunend bei
der SBB Eb 3/5 5819 in 5 Zoll stehen. Die
selbst gebaute, iiber 80 kg schwere Dampf-
lokomotive zeigte, was fiir eine Dimension
die Modelleisenbahn annehmen kann. | A - = w3 = -

s hk"z? = 7l7 — = % =
Briicken schlagen ] . T o e S
Briicken gab es auf den Dioramen und Anla- Was wére ein Weihnachtsbaum ohne die klassische Modelleisenbahn darunter?
gen einige zu entdecken. Aber am 1. De-
zember konnten in vielerlei Hinsichten Brii-
cken geschlagen werden. Briicken zwischen
kleinen und grossen Herstellern, zwischen
kleinen und grossen Anlagen, zwischen
kleinen und grossen Modellen, zwischen
kleinen und grossen Besuchern und vor al-
lem zwischen der Firma Stampfli, den Aus-
stellern und den Besuchern.

Um 16 Uhr endete ein rundum gelunge-
ner Anlass, und fast jeder ging mit einem
kleinen «Bhaltis» mit nach Hause und wenn
nicht, dann sicherlich mit einer schénen
Erinnerung. ]

Stephan Kern von Roco/Fleischmann liess die
Besucher auch gerne mal selbst die Ziige steuern.
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Gesichter | Neisser Modelleisenbahnen schliesst seine Pforten

Zurichs bekannteste
Frau geht in Rente

Neisser Modelleisenbahnen ist aus der Szene langst nicht mehr wegzudenken. Trotzdem
miissen sich die Fans mit dem nahenden Ende anfreunden. Margrit Neisser schliesst nach
60 Jahren Modelleisenbahn ihr Fachgeschift auf Ende 2023.

Von Annabarbara Gysel (Text/Fotos)

igentlich wére das Geschift von Mar-
E grit Neisser freitags geschlossen. Ei-
gentlich. Doch an diesem Tag steht das
drehbare Schild auf «Openy, die Tiir ist auf-
geschlossen, und das Licht brennt. Margrit
Neisser werkelt im Hinterzimmer, sie hat
gerade eine Paketlieferung entgegengenom-
men. «<Wenn ich sowieso hier unten bin, kann
ich den Laden auch gedffnet habeny, sagt
sie. Zu sehr ist sie in ihrem Herzen Verkédu-
ferin, als dass sie Privates und Geschéftli-
ches strikt voneinander trennen wiirde.
Einer, der diese Flexibilitit zu schiatzen
weiss, ist Felix. Seit Jahren ist er Stamm-
kunde und geht an der Birmensdorfer-
strasse 38 ein und aus. Auch heute nutzt er
die Gelegenheit, bei Margrit Neisser einzu-
kaufen und seine Modellbahnsammlung

40

zu vergrossern. «Schon sehr schade, dass
du aufhorsty, meint er, als er sein Portemon-
naie ziickt. «Ich bedaure, nicht so lange dein
Kunde gewesen zu sein.» Das bringt die
96-Jahrige zum Schmunzeln. «Immerhin seit
Ende der 1980er-Jahrey, kontert sie mit ei-
nem Augenzwinkern. Zielsicher o6ffnet sie
eine Schublade im Verkaufstresen. «Ich habe
dir noch einen Sacky, sagt sie und zaubert
eine Einkaufstasche hervor. «Von Mérklin.»
Felix strahlt: «Marklin geht immer.»

Kunden aus aller Welt

Szenen wie diese gehdren bei Neisser
Modelleisenbahnen bald der Vergangen-
heit an. Auf Ende Jahr schliesst das Fachge-
schéft, Margrit Neisser geht nach iiber
60 Jahren in den Ruhestand. «Ich mdchte

aufhoreny, sagt sie - wobei in ihrer Stimme
etwas Wehmut mitschwingt. Der Gedanke
ans Ende habe lange wehgetan. «Aber jetzt
ist mir wohly, betont sie. «Auch wenn abends
manchmal noch die Tranen kommen.»

Diese Schilderung erstaunt kaum. Denn
nicht nur der Laden ist ldngst eine Institu-
tion, sondern auch seine Inhaberin selbst.
Die Leute kommen von weit her, um bei der
gewandten Fachfrau Modelleisenbahnen
und Zubehor zu erwerben. Kiirzlich sei gar
ein Kunde aus England vorbeigekommen -
«er wollte Ade sagen und noch ein letztes
Mal etwas kaufeny, erinnert sich Margrit
Neisser. Thm hat es schon so mancher nach-
getan. Davon zeugen die Liicken in den Re-
galen und Vitrinen. «Es geht dem Ende zu,
und zwar schnell.»

LOKI1|2024
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Ein Handchen fiir Kunden

Doch noch ist es nicht so weit. Bis zur letz-
ten Minute ist Margrit Neisser fiir ihre
Kunden da. «Ich konnte immer verkaufeny,
meint sie verschmitzt. Als die Tiirglocke
bimmelt, steht sie von ihrer halbvollen Kaf-
feetasse auf. Dem eintretenden jungen Mo-
dellbahner ist im Schaufenster das Ziircher
Tram von Navemo ins Auge gestochen. Das
Fahrzeug alleine sei nicht zu haben, meint
Margrit Neisser. Denn besagtes Tram ist
Teil eines ganzen Dioramas im Massstab
1:87, modelliert von einer Architektin. Mit-
ten in der Hauserzeile ist sogar Neisser Mo-
delleisenbahnen zu sehen.

Eigentlich sei er schon nur am Tram in-
teressiert, versucht es der Kunde nochmals.
Aber Margrit Neisser wire nicht Margrit
Neisser, wenn sie nicht ihr ganzes verkéu-
ferisches Geschick an den Tag legen wiirde.
Sie nennt einen verfiihrerischen Preis, zu
dem sie das Unikat aus der Hand geben
wiirde. Die Standhaftigkeit des jungen Man-
nes gerdt ins Schwanken. Er entscheidet
sich, fiirs Erste einen Modellbus zu kaufen,
und verspricht, am ndchsten Tag noch ein-
mal wegen des Dioramas vorbeizuschauen.

Aufgeben war keine Option

«Ich habe viel erlebt», betont Margrit Neis-
ser. Die letzten 60 Jahre sind fiir sie nicht
immer einfach gewesen. Angefangen hat
alles am 6. April 1963. An diesem Tag
eroffnete sie mit ihrem Mann das eigene
Modelleisenbahn-Fachgeschéft an der Gru-
benstrasse 1 in Ziirich. Ein lang gehegter
Traum ging damit fiir Hans Neisser in Er-

Report

fiillung. Vier Jahre spéter kam ein zweiter
Laden hinzu, dieses Mal in Luzern.

Dann aber schlug das Schicksal mit vol-
ler Harte zu. Am 9. Februar 1971 entgleiste
bei Aitrang der TEE 56 «Bavaria» Miin-
chen-Ziirich. Ein Nahverkehrszug aus der
Gegenrichtung konnte nicht mehr recht-
zeitig anhalten und prallte in die Triim-
mer. 28 Menschen starben - darunter Hans
Neisser. Von einem Moment auf den ande-
ren stand Margrit Neisser alleine da mit
zwei heranwachsenden Kindern, Haushalt
und zwei Modelleisenbahn-Fachgeschéften.

Doch aufgeben kam fiir die gebiirtige Bau-
erntochter damals {iberhaupt nicht infrage.
So schaffte sie es trotzdem, Familie und Be-
ruf unter einen Hut zu bringen. Schweren
Herzens trennte sie sich vom Ladenlokal in
Luzern, um sich auf das Geschift in Ziirich
konzentrieren zu kdnnen. 1981 musste sie
zwar auch dieses schliessen, da die Raume
anderweitig genutzt werden sollten. Kurze
Zeit spater ging die Kundschaft aber bereits
an der Birmensdorferstrasse 38, dem heu-
tigen Standort von Neisser Modelleisenbah-
nen, ein und aus.

Die grosse Kasse hat ihr bei den Geschaften treue Dienste geleistet.
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Oft steht das Schild auch ausserhalb der Offnungszeiten auf «Opens.
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Verk&uferin mit Herzblut

«Die Leute haben gestaunt, dass ich als
Frau das geschafft habey, erinnert sich
Margrit Neisser. Wahrend andere Fachge-
schéfte von der Bildflache verschwanden,
schuf sie in Ziirich ein Stlick Modelleisen-
bahngeschichte. «Ich bin zufrieden, das muss
man sein im Leben.»

Es vergeht keine Viertelstunde, bis das
Bimmeln an der Tiir erneut ertont. Ein
Mann aus Deutschland ist auf der Suche
Besonders viel Freude bereitet ihr dieses Diorama mit ihrem Laden im Massstab 1: 87. nach der «roten klassischen Elektroloko-
Normalerweise steht es im Schaufenster und zieht die Blicke der Passanten auf sich. motivey. Eine etwas vage Beschreibung,
Margrit Neisser versucht aber trotzdem ihr
Gliick. Sie zeigt ihm verschiedene Modelle
aus dem bereits dezimierten Sortiment, aber
das Gesuchte scheint nicht dabei zu sein.
Unverrichteter Dinge verldsst der Mann
das Ladenlokal wieder.

Kaum ist die Tiir hinter ihm ins Schloss
gefallen, da klingelt schon das Telefon.
«Frau Neissery, ist eine Stimme zu horen,
«ich brauche Weichen und Schienen. Ha-
ben Sie das noch?» Die Gefragte muss nicht
lange iiberlegen. Das sei alles noch da, er
solle doch morgen vorbeikommen. Sie legt
auf. «Darum muss ich mich nicht heute
kiimmern, wenn ich morgen offen habey,
sagt sie und setzt sich - ihr Kaffee ist mitt-
lerweile kalt.

Neisser Modelleisenbahnen ist aus der Birmensdor-
ferstrasse nicht mehr wegzudenken. Fir viele ist das
Lokal beinahe so etwas wie die zweite Wohnstube.

ped v 3

Im Laden gibt es viele Details wie diese Jubildumslok zu entdecken... ...oder auch das Krokodil der Rhatischen Bahn vom Hersteller LGB.
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Der Abschied naht

Sie hitte einen Interessenten fiir das Ge-
schéft gehabt, erzahlt sie weiter. Aber zu
verkaufen, wére fiir sie und ihre Familie
nicht infrage gekommen. «Wir wollen einen
guten Namen hinterlassen.» Die Leute sol-
len den Laden so in Erinnerung behalten,
wie sie es die letzten sechs Jahrzehnte er-
lebt haben: fachkundige Beratung, prompter
Service und schnelle Lieferung - und stets
ein offenes Ohr von der Inhaberin fiir Wiin-
sche, Sorgen und Note aller Art.

Der letzte Tag von Neisser Modelleisen-
bahnen wird der 31. Dezember sein. Ein
Samstag, also ein ganz normaler Geschafts-
tag. Nach Ladenschluss wird es dann heis-
sen, definitiv Abschied zu nehmen. «Die
Zircher verlieren etwasy, ist die Inhaberin
iiberzeugt. «Aber ich werde noch lange Leute
in der Stadt sehen, die mich kennen.» Und
was wird Margrit Neisser tun, wenn sie
nicht mehr Kunden bedienen, Bestellungen
tatigen und den Laden in Schuss halten
kann? Die Antwort kommt prompt: «Viel
lesen und viel schlafen.» [/

Auch am oberen
rechten Ziirichsee-
ufer endet eine Ara

Kurz vor Redaktionsschluss kam aus

Stéfa iberraschend die Information, dass
das Ladengeschéft von Old Pullman
Modellbahnen AG am 18. November 2023
dauerhaft schloss. Nach knapp 60 Jahren
in dieser Branche mit zahlreichen Hohen
und Tiefen sah sich die Familie Appenzeller
aufgrund der aktuellen Wirtschaftslage
und der eigenen Gesundheit gezwungen,
das Ladengeschéft zu schliessen und ihre
Tétigkeiten per Mitte 2024 einzustellen.
Alle Vorbestellungen und Neuheiten
werden noch bis Ende Mai 2024 ausgelie-
fert, die Kunden werden entsprechend
informiert. Neue Reparaturen werden
allerdings keine mehr angenommen.

Unter www.oldpullman.ch werden laufend
Informationen aufgeschaltet.

Das Ende des Geschéfts naht, der Raumungsverkauf
hat begonnen. Dennoch Iadt die saisongerecht
gestaltete Auslage die Passanten zum Trdumen ein.

LOKI1/2024
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Trotz Rdumungsverkauf ist das Schaufenster bis zum Schluss immer liebevoll dekoriert.
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Report

Event | Faszination Modellbau Friedrichshafen vom 3. bis 5. November 2023

Buntes Schaulaufen in
der Zeppelinstadt

Rund 46 000 Besucherinnen und Besucher pilgerten Anfang November an die Faszination
Modellbau nach Friedrichshafen, darunter unzéhlige Schweizer. Mittendrin war
auch die LOKI mit ihrem Werbestand und konnte zahlreiche Besucher begriissen.
Nachfolgend ein kleiner Streifzug durch die Hallen der Modelleisenbahn.

Von Hans Roth (Text/Fotos)

m ersten Novemberwochenende 2023
A fand die jahrlich erfolgende Faszi-

nation Modellbau in Friedrichsha-
fen statt. Dieses Mal erneut mit den Be-
gleitausstellungen Echtdampf-Hallentreffen
und LEGO-Fan-Ausstellung. Mit den rund
46000 Besucherinnen und Besuchern

konnte sogar das Vorjahresergebnis bei den

Uber 8700 Figuren, 200 blinkende Lichterketten, 100 Kirme:

LOKI1/2024

Besuchern deutlich {ibertroffen werden,
was sowohl die Veranstalter als auch die
Aussteller freut. Die im Geheimen bereits
als DIE Schweizer Volksausstellung fiir
Modelleisenbahner betitelte Veranstaltung
konnte neben dem deutschen Publikum
auch solches aus Osterreich, Frankreich,
den Beneluxstaaten und eben auch aus der

sbuden, 40 Fahrgeschéfte und unzahlige Details sind auf der Anlage «Kirmess zu entdecken.

Schweiz begriissen. Einige der Besucher
reisten gar aus Ubersee an, um die breite
Palette an Dargebotenem zu erleben.

Die seit geraumer Zeit in der Halle A1
angesiedelte Modellbahnsparte zeigte sich
wieder von ihrer bunten und interessanten
Seite. Neben den grossen Modellbahnher-
stellern fanden sich auch kleinere Anbieter,

S Y SN Qo
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Selbst bei den Legos sind Eis
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enbahnanlagen zu finden.

Feldbahn und Wein, eine
schone Symbiose in Spur Of.

so waren auch Schweizer Kleinserienher-
steller in den grossen Hallen zu finden.
Langst ist es zur Normalitdt geworden, dass
auch in Friedrichshafen neue Modelle oder
Zwischenstdnde von Projekten prédsentiert
werden. Ein grosses Echo gab dabei die Pra-
sentation der SBB Ae 6/6 bzw. Ae 610 von
SBB Cargo in Spur HO von ESU. In dieser
Ausgabe finden Sie unter Markt | Neuheiten
ab Seite 15 weitere in Friedrichshafen an-
getroffene Neuheiten, sodass wir an dieser
Stelle nicht weiter darauf eingehen.

Neben den géngigen Rollmaterial- und
Ausstattungsanbietern fand der Besucher
auch zahlreiche Nischenanbieter, die teils
sehr liberraschende Angebote aufwiesen.
Dazwischen gab es bei den anwesenden
Héandlern zahlreiche Moglichkeiten, sein
Budget zu belasten und im Gegenzug seine
Sammlung aufzustocken. Nicht wenige mar-
schierten dabei mit grossen Taschen in Rich-
tung Bodensee zur Fahre.

Inspiration durch und durch

Was wire eine Messe, wenn der Modell-
bauer keine Inspiration fainde? Wiederum
gelang es den Organisatoren, eine breite
Palette an Modellbahnanlagen in den ver-
schiedensten Massstdben und mit den un-
terschiedlichsten Themen fiir die Ausstel-
lung zu gewinnen. Ob es sich dabei um eine
TT-Anlage mit deutschen Motiven, eine
US-Anlage in Spur 1, eine kultige Tinplate-
Anlage oder gar eine HOm-Modulanlage fiir
Heimwehbiindner handelte, man konnte
sich am Dargebotenen beinahe nicht sattse-
hen. Die Anlagen fand der Besucher in den
Hallen A1 und A2 sowie im Eingangs-
bereich. Beeindruckend war unter ande-
rem die Winteranlage «Kufenauy, die neben
einer vollig verschneiten Landschaft auch
eine Tag-Nacht-Schaltung aufwies und so
auf den Winter einstimmte. Dabei gab es
nicht nur auf Strasse und Schiene Bewe-
gung. Viele Details gab es auf der Anlage
«Kirmes» von Thorsten Rodriguez Fernan-
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dez zu entdecken. Auf 16 m* présentierte er
keine fahrenden Ziige, sondern Karussells,
Festzelte und Achterbahnen. Die Zahlen
des Schaustiickes sind gigantisch: {iber
8700 Figuren, 200 blinkende Lichterketten,
100 Kirmesbuden und 40 Fahrgeschifte,
von denen sich viele auch noch bewegten.
Und wer von all den Miniaturen genug
hatte, konnte beim Echtdampf-Hallentref-
fen zudem eine gehorige Portion Dampf
inhalieren und auch eine Runde drehen.

Ein bisschen Wehmut bleibt dennoch
Die Faszination Modellbau in Friedrichs-
hafen ist fiir den Modelleisenbahner und
-bauer mit Sicherheit die richtige Adresse
im Herbst. Dank den anwesenden Ausstel-
lern anderer Modellbaubranchen besteht
auch die Maglichkeit, tiber den omindsen
Tellerrand zu gucken und sich so inspirie-
ren zu lassen. Ob es sich dabei um Karton-
modelle, RC-Cars oder gar Klemmbausteine
handelt, spielt iiberhaupt keine Rolle.
Auch wenn es fiir die Schweizer eine
der Topveranstaltungen im grenznahen
Gebiet ist, steigt ein bisschen Wehmut auf,
dass es in den hiesigen Gefilden nicht mog-
lich ist, eine derartige Ausstellung zu besu-
chen. Solange sich das nicht &ndert, pilgern
die Schweizer dennoch weiterhin mit viel
Freude Anfang November in die Zeppelin-
stadt am Bodensee. /]

Die Groupe
Amis Réseau
Modulaire zeigt
eine schéne
Schweizer \
~ HOm-Anlage.

Klein und Gross lassen sich von
der Modelleisenbahn begeistenn.

Report




News

Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn

Aus Bierfahrt wurde Abschiedsfahrt

Als die Verantwortlichen des Vereins Dampf-
freunde der Rhatischen Bahn die Planung
fiir die in Zusammenarbeit mit der Stiftung
Griin & Chrom angebotene Bierfahrt vom
25. November 2023 aufnahmen, war noch
nicht klar, dass es sich um die wohl letzte
Fahrt mit einem von einer Ge 4/4' gezoge-
nen Stammnetz-EW I handeln konnte. Die
etappenweise Inbetriebnahme der neuen
Capricorn-Ziige der Rhitischen Bahn wan-
deln derzeit rasch das Bild auf dem Schie-
nennetz der Biindner Staatsbahn. Einige
EW I-Personenwagen gingen bereits den
Weg des alten Eisens oder wurden an eine
Museumsbahn nach Frankreich verkauft.
Umso erfreulicher war es, dass sich 100
Eisenbahnfans wiirdig von einem Stiick Ge-
schichte verabschieden konnten.

Stefan Treier

Foto: Stefan Wyss

Zwischen Davos und Filisur legte der Zug einen
Fotohalt fir die mitgereisten Fahrgéste ein.

=y

Nach der Mittagspause mit
——~B)erdegustatlon ln‘Davos fuhr
der Sonderzug welter nach

Foto: Stefan Treier
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Foto: Manfred Merz

Chemins de fer du Kaeserberg

Historischer Zug des Monats Dezember

Kaum begannen die SBB, die elektrische
Traktion einzufiihren, hegten sie den
Wunsch, den Vorortsverkehr zu optimieren
und das schwerfillige Umfahren der Ziige
in Endbahnhdofen einzusparen. Als 1923
erste Triebwagen des Typs Fe 4/4 erschie-
nen, wurde deren Fernsteuerung unterei-
nander erprobt. Zugleich wurde in einen
Zweiachsgepdckwagen ein Fiihrerstand
eingebaut. Dieser Zugfiihrungs- oder Steu-
erwagen Ft 16021 konnte auch die elekt-
risch weitgehend baugleichen Gepiacktrieb-
wagen von 1927 fernsteuern. Wenn am
Kaeserberg Nostalgie angesagt ist, schiebt
der Fe 4/4 18512 einen entsprechenden
Pendelzug von 1927. Und zur Freude aller
wird frither Pioniergeist sichtbar. CFK

Fe 4/4,0,8 MW, 591, Last: 10 A,
172 P1.,81t, V/max. 75 km/h.

Schwarzwald-Modellbahn

¥

Szene

Wiedererdoffnung der Schauanlage

Die Schwarzwald-Modellbahn in Hausach
war einst die grosste Modelleisenbahnan-
lage Europas, die nach einem realen Vorbild
gebaut wurde. Wiahrend 15 Jahren drehten
in einem ehemaligen Supermarkt in Hausach
auf 400 m* Ziige ihre Runden. Im Januar
2019 musste die beliebte Anlage schliessen
und ironischerweise einem Supermarkt

LOKI1/2024

Platz machen. Es folgte 2021 unter einem
neuen Betreiber, der allerdings rasch ins
Straucheln geriet und Insolvenz anmelden
musste, der Umzug in die Nachbargemeinde
Gutach. Nach einer langen Zeit der Un-
gewissheit, wie es mit der Anlage weiter-
geht, wurde im August dieses Jahres be-
kannt, dass mit dem Unternehmer Andreas

Mutschler ein neuer Besitzer fiir die Schau-
anlage gefunden werden konnte. Am 8. De-
zember 2023 konnte schliesslich die Wie-
dererdffnungderSchwarzwald-Modellbahn
gefeiert werden. Stefan Treier

Weitere Informationen:
https://schwarzwald-modellbahn-gutach.de

Auch Schweizer Ziige sind auf der 400 m?
grossen'Schauanlage anzutreffen.
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Kiss Modellbahnen Schweiz

Ein Showroom fiir kleine Meisterwerke

Am 2. Dezember 2023 konnte Kiss Modell-
bahnen Schweiz seinen neuen Showroom
in Tlanz einweihen. Trotz dem Winterein-
bruch mit starkem Schneefall fanden zahl-
reiche Freunde der Spuren 0, 1 und IIm
den Weg ins Biindnerland. Gleich nach
dem Betreten des Showrooms, der sich auf
der Teilfléche einer ehemaligen Coop-Filiale
befindet, kommt der Modellbahner nicht
mehr aus dem Staunen raus. Neben einer
grossen Spur-1-Anlage, die spater noch mit
einer Landschaft versehen wird, windet
sich auf einer IIm-Anlage das Modell einer
HGe 4/4'bis fast unter die Decke. «Dies ist
unsere Testanlage», sagt Inhaber Chris-
toph Hulliger gegeniiber dem Schreiben-
den. «Jede Lokomotive wird, bevor sie an
den Kunden versendet wird, hier ausfiihr-
lich getestet.» Man sieht es ihm an, dass er
fiir sein Unternehmen brennt und fiir ihn
das Produkt im Vordergrund steht. Zusam-
men mit Produktmanager Andreas Cadosch
briite er Stunden an kleinsten Details der
Modelle, denn der Anspruch, das Original
im Kleinen nicht nur zu interpretieren, son-
dern vorbildgerecht umzusetzen, sei ihnen
sehr wichtig. Schliesslich erwarten ihre
Kunden auch ein perfektes Modell getreu
dem Firmenmotto «Das Modell als Meister-
werky. Die Produkte finden sich dann auch
gleich gegeniiber den beiden Anlagen.
Hier prasentiert Kiss seine Modelle einge-
rahmt von edlen Altholzbalken vor weissem
Hintergrund. Allein schon die Prdsentation
der Lokomotiven ist ein Meisterwerk. Frisch
in Ilanz eingetroffen sind dieser Tage die
verschiedenen Modellvarianten der Ge 4/4!
in roter und griiner Ausfiihrung. Einige
Kéaufer nutzen gleich die Moglichkeit, ihre
lang erwartete Lokomotive personlich ab-
zuholen. Ein Kdufer reiste fiir die Abholung
gar stilgerecht mit der RhB durch die Rhein-
schlucht nach Ilanz an.

Nicht nur Standardmodelle

Neben Modellen der Rhitischen Bahn und
der SBB mdchte Kiss in Zukunft auch etwas
exotischere Schweizer Modelle anbieten.
Mit der Lok 7 der Rigi-Bahn und dem pas-
senden Vorstellwagen habe man bereits
ein solches Modell lanciert und festgestellt,
dass sich dafiir auch eine Kéduferschicht
interessiere, die normalerweise nichts mit
Modelleisenbahnen am Hut habe. Man
darf also gespannt sein, welches Projekt als
néchstes vorgestellt wird. Stefan Treier

Weitere Informationen:
https://kiss-modellbahnen-schweiz.ch
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Christoph Hulliger (rechts) und Andreas Cadosch mit der eben ausgelieferten Ge 4/4' der RhB.
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Die Testanlage fiir die Modelle in den Spuren 0, 1und lim reicht fast bis unter die Decke.
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Szene

Veranstaltungen

Borse in Worb  isebahn-Egge | 16. Dezember 2023, 10.00-15.00 Unr | 3076 Worb, Barensaal, Brenplatz 2
Es werden Modelleisenbahnen und Spielzeuge von Héndlern aus der ganzen Schweiz angeboten.

Vorfiihrung in Spur 0  Brugger Modslleisenbahn-Club | 16./17. Dezember 2023, 10.00-18.00 Uhr | 5200 Brugg, Untere Hofstatt 4
Lassen Sie sich iiberraschen, es gibt wieder viel Neues zu entdecken. https:/www.bmc-brugg.ch

Modellbahnausstellung cisenbahnclub Schaan-Vaduz | 16.-24. Dezember 2093, 9.00-19.00 Uhr | 9490 Vaduz, Landstrasse 117
Modulanlage in HO und Wechselstrom und HOe-Anlage in Gleichstrom. https:/www.eisenbahnclub.li

Fahrbetrieb Modeleisenbahnclub Kreuzlingen | 17. Dezember 2023, 13.00—17.00 Ur | 8280 Kreuzlingen, Seestrasse (am Hafenparkplatz)
Offentlicher Fahrbetrieb unter dem Motto «Mit dem Zug durch Europay. https:/www.meckreuzlingen.ch

Publikumstag schotterplatz | 24./26./28. Dezember 2023, 6. Januar 2024, 10.00-17.00 Uhr | 5103 Wildegg, Hornimattstrasse 92b
Besuchen Sie den Schotterplatz an diesem Tag ohne Voranmeldung. Weitere Infos auf unserer Website. https://schotterplatz.ch

Le Train des Fétes rassioniim | 27. Dezember 2023 bis 6. Januar 2024, 10.00-18.00 Uhr | 1610 Oron-la-Ville, route de Lausanne 40
Réseau modulaire de Passion IIm, 130m avec 5 gares, entrée libre. [Im-Modulanlage, 130 Meter Strecke mit 5 Bahnhdfen, Eintritt frei.

Tag der offenen TUP 16 cotthardbahn | 28. Dezember 2023, 13.00-16.00 Unr | 6487 Goschenen, Bahnhofplatz
HO-Modulanlage in der Epoche 1882-1920 der Gotthardbahn. https:/www.ig-gotthardbahn.ch

Stettener Modellbahntage wodelteisenbannciub Stetten | 6./7. Januar 2094, 11.00—17.00 Unr | D-78570 Miihiheim/Donau-Stetten
Grosse Jubildumsausstellung mit tiber 20 Modellbahnanlagen und grossem Rahmenprogramm. https:/www.mec-stetten-donau.de

Fahrbetrieb winterthurer Eisenbahn-Amateure | 7. Januar 2024, 10.00-16.00 Unr | 8404 Winterthur, Hobelwerkweg 8
Fahrbetrieb auf unseren Anlagen in Spur 0/0m und HO/HOm im Schulhaus Hegifeld mit kleiner Cafeteria. https://www.wea-winterthur.ch

Borse in Kerzers Modelisenbahnfreunde | 13. Januar 2024, 10.00-15.00 Unr | 3210 Kerzers, Fréischelsgasse 11
Seelandhalle, Verpflegung, Eintritt: Fr. 3.-, fiir Kinder gratis.

AUSStB"Uﬂg MSA | 27./28. Januar 2024, 10.00—17.00 Uhr | 4147 Aesch, Dornacherstrasse 43, Schiitzenmatt-Schulhaus
Modelleisenbahn- und Schiffsmodellausstellung. Diverse Aussteller, freier Eintritt, Klubbeizli mit Snacks. https:/www.msa-aesch.ch

Kennen Sie unseren
Onlinekalender?

Alle Veranstaltungstipps finden Sie téglich aktualisiert auf
der LOKI Website: www.loki.ch/veranstaltungen

Redaktionsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 2|2024:
Mittwoch, 27. Dezember 2023

Veranstaltungen erfassen:
www.loki.ch/veranstaltung-melden (=t
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Borse

Verkaufen

N KATO-Schienen und -Viadukte u.v.m.
Liste verlangen.
franzhuegi@bluewin.ch

Om Ferro-Suisse: Bernina-Krokodil Ge 4/4
Nr. 182. Anfragen:
andreas-riss@bluewin.ch

N Diverse Lokomotiven, Personen- und
Guterwagen. Bitte Liste verlangen.
ettlin.bruno@bluewin.ch

0 Kiss: Re 6/6 «Dornach-Arlesheims», neu,
Anfragen:
andreas-riss@bluewin.ch

HOm BEMO-Loks, analog und digital,
neuwertig, wenig gefahren, Liste verlangen.
HOHOmVerkauf@hotmail.com

0 FULGUREX GB A 3/5 202, schwarz,
CHF 2500.—; Trainsafe 150 cm, CHF 220.—.
bahnbuch.w@patago.de

HOm Ferro-Suisse BFD HG 3/4 Nr.1,

Stufe 2; 2 Zweiachswagen C201u. C210, griin
mit gelber Schrift. Preis nach Absprache.
M. Huber, Tel. 056 424 15 00

HOm Verkaufe diverse Modelle und Zube-
hér. Hauptséchlich BEMO und ein wenig HO.
Liste kann heruntergeladen werden unter:
https://mgb-modell.ch/wp-content/up-
loads/2023/11/20231112_Verkaufliste.pdf

T. Puetz, info@mgb-modell.ch

HO Grosse HO-2-Leiter/HOm-Anlage

zu verkaufen (ca. 520x 300 cm; per
Wendel auf 2 Ebenen); komplett fahrbereit,
digitalisiert u. professionell gebaut, z.T.

mit Landschaft, z.T. im Rohbau mit/ohne
Beschotterung. FALLER Car System Digital
inkl. 3 Fahrzeugen u. Satelliten; diverse
Durchgangs- u. Sack-Bhf.; Fleischmann-Dreh-
scheibe u. TimeSaver-Rangier-Bhf.; grosser
Schatten-Bhf. (14 fur Durchfahrts- u. Sack-
Bhf.); EcoS-Steuersystem u. Traincont
roller. OHNE Rollmaterial. Preis und Doku
auf Anfrage.

heinzencb@gmail.com, Tel. 079 343 1921

| Zu verkaufen: Marklin-Rheingold-TEE-Zug
mit E-Lok 103 193-9 u. 2 Wagen, Set-Nr. 58038,
58039, en bloc CHF 4980.-, Vitrinenmodell,
OVP; Rangierdiesellok, V 60 706, Nr. 54322,
Handldufe aus Kunststoff mit Messing ersetzt,
mit Schraubenkupplung und Bremserschlau-
chen, wenig gefahren, OVP, CHF 560.—.

-

Peter Meier, pesche.meier@bluewin.ch,
Tel. 079 357 42 88

| Verkaufe: Lemaco SNCF 141P 17, griin,
NEM (1-026), CHF 8500.—/Lemaco SNCF 141
R 1244, griin, NEM (I-031/F), CHF 9500.-/
Wunder: Zugset CIWL Gotthard-Pullman
Express 5-teilig (16007-A), Finescale, digital,
Preis auf Anfrage — alles neu und original-
verpackt — Fotos auf Anfrage.
manfred.gaechter@bluewin.ch

Suchen

HOm  Suche: BEMO-Lok Nr. 1259 156,
Ge 4/4" 646 mit Werbeaufschrift «<BUGA».
urs.wyssling@bluewin.ch, Tel. 044 700 26 01

HO HO AC HAG 465 Celine, rot,
465 Nina Létschental. Angebot an
h.derendinger@hotmail.com

HO Ich suche eine Ae 8/14 11801,

Art. 22580, weil die im Zustand von 150 Jahre
Schweizer Bahnen ist. Interessenten melden
sich unter

Chiffre-Nr. ON-38139, Stampfli AG, LOKI,
Postfach, 3001Bern

HO Komplette und grossziigige Modell-
eisenbahnanlage der Spur HO aus Erbschaft
zu verkaufen. Es handelt sich um eine Gleich-
stromanlage. Sie beinhaltet knapp 60 Loks
verschiedener Marken und tiber 350 Wagen.
Fir weitere Informationen sowie Besichtigun-
gen (Nahe Aarau) stehe ich gerne per Mail
oder Telefon zur Verfiigung.
kevin_steinmann@bluewin.ch,

Tel. 076 264 66 62

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grossen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir lhre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH — Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Om  Wunderbare, absolut neuwertige RhB-
und FO-Messingmodelle zu vorteilhaften
Konditionen von Model Rail, ABG und Ferro-
Suisse, diverse filigrane Bauten und Zubehor.
Paul Liniger, Sigriswil, Tel. 033 25118 19,
paulini@bluewin.ch

Om  Ferro-Suisse: RhB, FO, Sch.B.-Modelle,
neu! Liste:
andreas-riss@bluewin.ch

Suche: Modelleisenbahn-
Rollmaterial (Loks, Wagen) in 3-Leiter-

Wechselstrom, nur Digital von allen HO-Herstellern,
sowie LGB Gartenbahnen und Bemo HOm!

Isebahn-Egge
3507 Biglen, Tel. 079 387 92 16, romeo62@gmx.ch

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Riickbau von Modellanlagen

— Abholung ganze Schweiz

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Kaufe Modellbahnen ¢

Alle Marken und Spuren.Vertrauen Sie
unserer 35-jahrigen Erfahrung. Sofortige

Barzahlung und Abholung. Gerne auch -
grosse Posten. Rufen Sie uns an.Wir
bezahlen marktgerechte Preise.

Simon Zimmer - 4416 Bubendorf

Tel. 079 3226800 - info@zimmer.ch
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ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Ankauf Modelleisenbahnen bl’udel‘el' bahnen ] = :3'.—
TRAIN - STORE Reparaturen Z- . U c H E
Umbauten Digital Spuren NI Eisenbahnen/Anlagen

Profesionelle Beratung und Bewertung
in der ganzen Schweiz

Abholung und Barzahlung moglich

Alle Spurweiten, jede Grossenordnung

www.sada-train-store.ch
info@sada-train-store.ch

Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen
Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer B

Markt

WETTINGER
VGBORSE

Sammlerborse
fiir Eisenbahnen aller Spuren,
Autos, Blechspielzeug usw.

. Dez€
Freited, 2, Tagern
v;?/vettinger—splelze

Néachste Borsen:

10
ww " 4. Mai/14. Sept./Sonntag, 29. Dez.

aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08
anfrage@modellbahnankauf.ch

)

Tel.: 077 471 93 55

J | o

Einfacher geht’s mit dem
LOKI-Sammelordner

» www.loki.ch/loki-shop

stampfli Verlag AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41 (0)31 300 63 25
Fax +41 (0)31 300 66 88 | loki@staempfli.ch | www.loki.ch

Alles in Ordnung?

LOKI1/2024
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Medientipps

Europabus - die europdischen

Bahnen auf der Strasse

Europabus

Kennen Sie den Europabus? Nein? Aber si-
cherlich sagt IThnen der Flixbus etwas. Im
Grunde ist der Europabus so etwas wie der
heutige Flixbus, jedoch viel élter. Als die
Bustechnologie mit dem Zweiten Weltkrieg
weitere Fortschritte erzielte, entdeckten auch
die Staatsbahnen die Nutzung der européi-
schen Strassen. Ein entsprechender Ver-
band, deren Griindungsmitglieder von zwolf
europdischen Staatsbahnen gestellt wurden,
wurde 1950 gegriindet, ein Jahr spéter be-
gann der Europabus auf 30 Linien (davon 5
mit Einbezug der Schweiz) und 18200 km
Streckenldnge durch 13 Lander zu rollen.
Dieses Buskonzept wurde nie als Konkur-
renz zur Bahn, sondern als deren Ergidnzung
betrachtet und diente als rein touristischer
Verkehrstrager.

Der Buskenner und Autor Jiirg Biegger
hat im Eigenverlag eine 36-seitige Zeitschrift
verfasst, die sich mit diesem Thema befasst.
Er hat es erneut mit Bravour geschafft, eine
heute ldngst vergessene Reisemethode zu
dokumentieren. Wer sich fiir ergédnzende
Bahnthemen oder den Schweizer Tourismus
interessiert, wird mit der Zeitschrift eine
neue Facette des Schweizer Reiseverkehrs
entdecken. Hans Roth

Europabus

Jurg Biegger

Deutsch

36 Seiten, 21,0x 29,7 cm, geheftet
Verlag Verkehrs-Fotoarchiv

ISBN: 3-905170-72-8

CHF 25—

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.hnf.ch/73/buecher-kalender
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SAY 2023

In der (Modell-)Eisenbahnwelt spielt die
Architektur eher eine untergeordnete Rolle.
Gebédude und Infrastrukturbauten sind «ein-
fach da», und wenn es sich nicht um einen
préachtigen Bahnhof handelt, nimmt man sie
fast nicht wahr. Erst wenn man sich detail-
lierter damit beschaftigt, z. B. beim Anlagen-
bau, wird einem die Vielfalt bewusst.

Dieses Jahr erhielt die Schweiz erstmals
ein eigenes Architekturjahrbuch. Das Swiss
Architecture Yearbook (SAY) ist mehr als
eine Bestenauswahl. Es ist eine Auseinan-
dersetzung mit den Fragen, die in Zeiten des
Baubooms und des Klimawandels viele be-
schéftigen. Von weit iber 100 nominierten
Projekten aus allen Landesteilen wurden 36
von einer Fachkommission ausgewéhlt. Da-
runter befinden sich auch zwei Projekte, die
einen direkten Bezug zur Eisenbahn haben
(Negrellisteg Ziirich; Steinschlaggalerie Alp
Griim) und mit Bildern und Skizzen unter-
malt présentiert werden.

Auch wenn es sich hier nicht um ein
Bahnbuch handelt, kann sich z.B. der inter-
essierte Modellbahner ausser zu den beiden
Bahnprojekten auch eine Fiille an Informa-
tionen an moderner Architektur fiir einen
Nachbau aus dem Buch holen. Hans Roth
SAY 2023
Diverse
Deutsch, Franzésisch, Italienisch, Englisch
304 Seiten, 22,0x 32,5 cm, gebunden

Park Books
ISBN: 978-3-03860-339-9

CHF 49.-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop B3

Die Kronung des klassischen Schnellzugs

ICE1

DerICE 1, oder BR 401, wie der Zug im Fach-
jargon heisst, hat mittlerweile tiber 30 Jahre
auf dem Buckel und gehért zu den altesten
Hochgeschwindigkeitsziigen Europas, die
zusétzlich im internationalen Verkehr einge-
setzt wurden. Seit Juni 2020 sind auch die
Einsétze dieses DB-Zuges in der Schweiz Ge-
schichte, denn sie wurden durch die neuen
ICE 4 (BR 412) ersetzt.

Der in Deutschland geborene und heute
in der Schweiz lebende Autor Matthias Ba-
cher wollte dem Zug ein kleines Denkmal
in Buchform setzen. Denn obschon es sich
um einen modernen Zug handelt, weist der
ICE 1 noch zahlreiche Attribute auf, die aus
der guten alten Zeit stammen. Das Buch star-
tet denn auch mit dem Kapitel «Vom 26,4-m-
Schnellzugwagen zum ICE». Der Autor nimmt
den Leser auf eine personliche Zeitreise des
ICE 1 mit, wo es mehr um das Erlebnis als
um die Technik des Zuges geht. Herausge-
kommen ist ein reich bebildertes und ab-
wechslungsreiches Buch, das man gerne in
aller Ruhe studiert.

Wer gerne seinen Wissensschatz iiber die
in der Schweiz verkehrenden ICE 1 vergros-
sern mdchte, dem sei das Buch durchaus zu
empfehlen. Hans Roth
ICE1
Matthias Bacher
Deutsch
160 Seiten, 21,0x 28,0 cm, gebunden

Podszun GmbH
ISBN: 978-3-7516-1070-4

CHF 40.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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Die Bucket List fiir
Eisenbahnfans

Spétestens seit dem Spielfilm «The Bucket
List» mit den Schauspielern Jack Nicholson
und Morgan Freeman wissen viele Leute,
was eine Bucket List ist. Ganz kurz: Es han-
delt sich dabei um eine Erlebnisliste, was
man alles vor seinem Ableben unbedingt
noch erlebt haben sollte. Ganz so diister wie
das Grundthema der Bucket List ist das vor-
liegende Buch «Die Bucket List fiir Eisen-
bahnfansy allerdings nicht. Im Gegenteil,
der Herausgeber Jorg Hajt hat auf eine ganz
humorvolle Art 100 Punkte entdecken kon-
nen, was man als Eisenbahnfan in Europa
nicht verpassen sollte. Primér geht es in dem
Buch nicht um dieses oder jenes Erlebnis,
sondern vielmehr darum, die Welt der Eisen-
bahn mit all ihren Facetten zu entdecken. Da
wir in der Schweiz doch auch einige einma-
lige Spezialitdten besitzen, werden auch Er-
lebnisse von hierzulande als Punkte auf der
Bucket List empfohlen.

Wer sich mit dem Thema der Eisenbahn
unterhalten lassen mochte, dem darf dieses
Buch empfohlen werden. Neben den Anre-
gungen fiir Reisen und verschiedensten Er-
lebnissen bietet das Buch auch eine Fiille an
kleinem Wissenswertem, das man sonst nie
in Erfahrung gebracht hatte. Hans Roth

Die Bucket List fur Eisenbahnfans
Jorg Hajt

Deutsch

120 Seiten, 16,8 21,0 cm, Paperback
Plaza

ISBN: 978-3-96664-725-0

CHF 18.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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Modellbahn-Anlagen
mit Flair  21seviai vorschiage fur
anspruchsvolle Vorhaben von

Ivo Cordes

Modellbahn-Anlagen
mit Flair

Ivo Cordes ist bekannt fiir seine kreativen
und gelungenen Anlagenbauideen, die er
bereits in einigen Zeitschriften und in ei-
nem Buch prisentieren durfte. Nun hat er
ein zweites Buch verfasst, in dem er erneut
24 unterschiedliche Anlagenbauvorschlage
zeigt. Bei allen Vorschldgen gleich ist die Ver-
anschaulichung mittels 3-D-Grafiken - so-
wohl von der kompletten Anlage als auch
von Details - und Gleispldanen. Eine kurze
textliche Abhandlung rundet die mehrseiti-
gen Anlagenvorschldge ab. Leider hat es bei
dieser Ausgabe kein Schweizer Thema in das
Buch geschafft, dennoch wird die Schweiz
auf interessante Weise gestreift. Den Re-
zensenten am meisten beeindruckt hat das
Thema Friedrichshafen, dies vielleicht we-
gen der jahrlichen Besuche dieser Stadt an-
lésslich der Faszination Modellbau. Das von
Cordes vorgestellte Projekt stellt allerdings
die Zeit des Bahnfahrbetriebs dar, ein dus-
serst spannendes Thema.

Ivo Cordes schafft es immer wieder, auf
einem kompakten Raum eine moglichst grosse
Welt zu gestalten. Auch wenn das Thema
Schweiz dieses Mal lediglich gestreift wird,
kann man sich aus dem vorliegenden Buch
viele Inspirationen holen. Hans Roth

Modellbahn-Anlagen mit Flair

Ivo Cordes

Deutsch

128 Seiten, 23,0x 30,0 cm, gebunden
GeraMond Verlag GmbH

ISBN: 978-3-98702-000-1

CHF 46.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop [
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Zug um Zug durch
Europa

Jaroslav Rudis ist ein leidenschaftlicher Ei-
senbahnliebhaber, der in der ehemaligen
Tschechoslowakei aufwuchs. Sein Wunsch,
dereinst Eisenbahner zu werden, wurde ihm
durch seine Sehschwéche leider verwehrt.
Was blieb, ist die Liebe zur Eisenbahn und
vor allem zum Reisen. Auf seinen Reisen
kommt er auch mit der Schweiz in Kontakt.
Seine Erzahlungen wecken beim Leser ge-
nau das, worauf wir mit Sehnsucht zuriick-
blicken. Reist man wie Rudis mit all seinen
Sinnen, dann sind noch heute Traumreisen
auf Schienen moglich. Dabei zéhlen nicht
nur die Reise an sich dazu, sondern auch die
Begegnungen mit anderen Menschen - egal
ob Personal, Mitreisender oder Wartender
am Bahnhof. Er erzdhlt dabei auch von Bahn-
strecken, Bahnhdfen, Nachten im Zug oder
dem Essen auf Riddern. Es ist letztlich das
Erlebnis, was eine gute und vor allem schone
Reise ausmacht.

Das Buch «Zug um Zug durch Europa»
liest sich sehr gut und zeigt das européische
Reiseland einmal aus einer anderen Pers-
pektive. Wer gerne Reiseberichte liest oder
selbst gerne Fernreisen mit der Bahn unter-
nimmt, der sollte sich das Buch unbedingt
zu Gemdite fiihren. Hans Roth

Zug um Zug durch Europa

Jaroslav Rudis

Deutsch

256 Seiten, 17,5x 24,6 cm, gebunden
Malik Verlag

ISBN: 978-3-89029-585-5

CHF 40.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:
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LOKI intern | Semaphor: Die Erfolgsgeschichte geht weiter

Das Signal
steht auf Fahrt frei

Im Editorial dieser Ausgabe der LOKI informierte sie unsere Geschéftsfiihrerin Dorothee
Schneider iiber die Ubernahme der Zeitschrift Semaphor. Wir alle im Stampfli Verlag
und bei der LOKI freuen uns, der Semaphor ein neues zu Hause geben zu konnen und die
beliebte Zeitschrift weiterfiihren zu diirfen. Mit Urias von Meyenburg konnte zudem
ein profunder Kenner der historischen Eisenbahn als neuer Herausgeber gefunden werden.




Von Stefan Treier (Text/Fotos)

s kommt zusammen, was zusammen-
E gehort. So konnte man die Ubernahme

der Zeitschrift Semaphor durch den
Berner Stampfli Verlag umschreiben. Seit
2005 erscheint die beliebte Publikation rund
um Themen der historischen Eisenbahn
unter der Verantwortung von Christian
Zellweger. Thn braucht man in Eisenbahner-
kreisen nicht gross vorzustellen: Als Autor
zahlreicher Biicher, als Griinder der LOKI-
Vorgéngerin «Eisenbahn-Zeitschrifty oder
als Betreuer des SLM-Archivs in Winter-
thur hat sich der urspriingliche Maschine-
ningenieur in den letzten Jahrzehnten ei-
nen Namen gemacht. Zusammen mit Hans
Schneeberger, dessen Vater ein umfangrei-
ches Fotoarchiv mit historischen Zeugnis-
sen aufgebaut hat, verzauberte er viermal
jahrlich die Semaphor-Leser mit Trouvail-
len aus der Schweizer Bahngeschichte.
Bereits seit einigen Jahren haben sich die
beiden Gedanken gemacht, wie es nach
dem baldigen Erreichen des Pensionsalters
von Hans Schneeberger mit dem Magazin
weitergehen soll. Denn auch Christian Zell-
weger hat bereits vor einiger Zeit das
AHV-Alter erreicht und mochte dieses ver-
dienterweise etwas ruhiger geniessen. Mit
der Ubernahme der Semaphor durch den
Stampfli Verlag konnte fiir alle Beteiligten
die beste Losung gefunden werden. In den
Hénden des Berner Familienunternehmens,
das auch die LOKI herausgibt, findet die
Semaphor einen neuen Heimatbahnhof.

Bewiéhrtes beibehalten

Fiir die Herausgeber der Semaphor und
auch fiir den Verlag ist es wichtig, nicht am
Erfolgsmodell zu wackeln, sondern an Be-
wihrtem festzuhalten. So wird die grafi-

Urias von Meyenburg wird von Hans Schneeberger eingearbeitet.

LOKI1/2024

Stabstibergabe und Einarbeitung: Christian Zellweger, Tom Erzinger, Urias von Meyenburg

(neuer Herausgeber) und Hans Schneeberger bei der Produktion der Semaphor-Ausgabe 80.

sche Gestaltung und die Bildbearbeitung
auch in Zukunft Tom Erzinger verantwor-
ten, der dies fiir die Semaphor bereits seit
2019 tut. Als neuer Herausgeber konnte
der profunde Eisenbahnkenner Urias von
Meyenburg gewonnen werden. LOKI-Le-
sern ist er unter anderem als Autor des
LOKI Spezials Nr. 43 {iber die Schinznacher
Baumschulbahn (SchBB) ein Begriff. Der
gelernte Metallbauer arbeitete zudem iiber
ldngere Zeit als technischer Leiter beim
Swiss Classic Train von Andrew Cook, wo
er unter anderem fiir den Unterhalt der
méchtigen Dampflok 141 R 568 verantwort-
lich war.

Neu auch online

Ab 2024 erstrahlt zudem die Semaphor
Website in neuem Glanz. Kiinftig wird es
mdglich sein, die aktuelle Ausgabe auch als
E-Paper zu konsumieren. Ebenfalls ist ge-
plant, simtliche bisher erschienenen Aus-
gaben in dieser Form anzubieten, die arbei-
ten dazu laufen im Hintergrund bereits auf
Hochtouren. Die erste Semaphor-Ausgabe
im neuen Verlag erscheint am 15. Médrz
2024. Seien Sie gespannt! ]

Christian Zellweger und Layouter Tom Erzinger gestalten das Editorial.

Semaphor Nr. 80 -
Winter 2023

Christian Zellweger, Hans Schneeberger
Deutsch

56 Seiten, 21x29,7 cm, geheftet
Semaphor GmbH

ISBN 1661-576X

CHF 28.50

[EpE

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.semaphor.ch/shop
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Gross war der Aufschrei, als die BLS im Juli
2018 als damaliger Goldsponsor des SC
Bern den RABe 515 008 mit einem Voll-
werbekleid fiir diesen Hockeyklub versah.
Zwar war die Zustimmung seitens der Fans
des SCB gegeben, die Ablehnung bei Fans
anderer Vereine der National League im
Einzugsgebiet der BLS allerdings umso gros-
ser. Sogar der Bieler Stadtprdsident Erich
Fehr dusserte sich damals dazu: «Mit die-
sem Zug muss ich fahren? Sorry, liebe BLS,
aber das geht liberhaupt nicht.»

Inzwischen ist die BLS nicht mehr Gold-
sponsor des SCB, womit sich die Frage auf-
dréngte, wie es weitergehen sollte mit dem
Zug, der einen Mutz - Berndeutsch fiir Bar -
auf der Seite tragt.

Die Losung nennt sich Hockeyzug. Zu-
sammen mit der PostFinance als Sponsor
des Schweizer Eishockeys wurde am 11. No-
vember 2023 mit einem Einweihungsfest
im Bahnhof Bern Briinnen Westside der
neu gestaltete Doppelstockzug der Offent-
lichkeit préasentiert.

LOKI1/2024

Szene

Neu wirbt der Zug in einem weiss-gelben
Kleid mit stilisierten Hockeyspielern und
den Logos der vier National-League-Eis-
hockeyvereine im Einzugsgebiet der BLS,
nebst dem SC Bern also auch fiir den EHC

Der neu gestaltete MUTZ passiert auf dem Weg von Interlaken Ost nach Bern den Bahnhof Thun.

Biel-Bienne, die SCL Tigers und den HC
Fribourg-Gottéron. Der Zug soll so die Ver-
bundenheit der BLS als Transportpartner
fiir alle Fans der vier Vereine symbolisieren.

Peter Hiirzeler

Der neue Werbezug wird bei der
Présentation in Bern Briinnen Westside
von zahlreichen Fotografen umrahmt.
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Foto: Ramon Schmuki

Szene

Ein seltenes Duo: der Triebwagen Be 4/4 1007 mit dem Dienstwagen X 7.

Aufgrund der Bauarbeiten zwischen Al-
lieres und Les Sciernes am Wochenende
des 11. und 12. November 2023 war die
Verfiigbarkeit von Bahndienstfahrzeugen
bei der Chemin de fer Montreux Oberland
bernois (MOB) bereits im Vorfeld knapp.
Zudem konnten zwischen den beiden Teil-
bereichen keine Fahrzeuge ausgetauscht
werden. So kam es, dass der Be 4/4 1007
zusammen mit dem Dienstwagen X 7 am

Ungewohnter Dienstzug bei der MOB

7. November im Bahnhof Saanen fiir Wei-
chenreinigungsarbeiten eingesetzt wurde.

Der Dienstwagen X 7 stammt aus einer
Serie von zehn gedeckten Giiterwagen und
wurde 1914 von der Schweizerische Indus-
trie-Gesellschaft (SIG) als K 557 an die MOB
ausgeliefert. Die Wagen wiesen urspriing-
lich einen Holzkasten mit senkrechter
Lattung sowie Holzdécher mit Stoffbespan-
nung auf und erhielten zwischen 1957 und

Der Weichenreinigungswagen X 7-imEinsatz in Saanen. Die offenen
Schiebetore gewahren-sonst verborgene Einblicke in das Wageninnere.
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Ausserlich erinnert am X 7 nichts an seine spezielle Tétigkeit.

1971 neue Aufbauten mit je einer Schiebe-
tlire und einem Liiftungsschieber pro Wa-
genseite. 1970 erfolgte die Umzeichnung in
Gk 557. Seit 1985 steht der iiberzdhlig
gewordene Giliterwagen als Materialwagen
X 7 fiir den Baudienst im Einsatz. Seit ge-
raumer Zeit wird der Dienstwagen fiir Wei-
chenreinigungen auf dem Netz der MOB
eingesetzt und wurde auch dementspre-
chend ausgertistet. Hans Roth

“u-_"
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SZU-Zug e =1 2=
auf grosser | RS A
Fahrt ' = A -

Die Be 552 571-575 der Sihltal-Ziirich- § > =i LU

Uetliberg-Bahn (SZU) wurden 2021/22 [SHES ; - ) § UETLIBERE: ’
flir den Betrieb auf den Uetliberg und in = > >

seltenen Féllen im Sihltal beschafft.

Die Sichtung des Be 552 571am

19. Oktober 2023 bei seiner Fahrt aus

der Ostschweiz zuriick in die Heimat,

hier in Wadenswil, gehort allerdings zu g

den sehr seltenen Momenten.
Foto: Matthias Rapp

Twindexx auf
Regionallinie
unterwegs

Die Zufuhr des RABDe 502 007 aus *#
der Abstellgruppe in Ztirich Herdern in
den Unterhalt im Cargodrome in Wiler
am 11. November 2023 erfolgte auf der

BLS-Strecke zwischen Burgdorf und
dem Zielort als aussergewohnliche FESES
Sendung mit Lademassiiberschreitung,
hier bei der Durchfahrt in Aefligen.

Foto: Florian Hibscher

Foto: Georg Triib

Container
fur die Post
treffen ein

Am 16. November 2023 rangierte in
Buchs (SG) die Aem 940 027 der

SBB slowakische Sdgns-Containertrag-
wagen der ZSSK Cargo mit brandneuen
Containern, die von Kerex fir die
Pakettransporte der Schweizerischen W%
Post hergestellt wurden. e
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Szene

Polnischer
Triebzug wan-
dert weiter

Am 8. November 2003 konnte bei
Faulensee eine spezielle Komposition
beobachtet werden: Die Re 620 003 der
RailAdventure {berfihrte den Triebzug

# ED250 007 der Polskie Koleje Panst-

= wowe (PKP) nach Tests in Interlaken Ost
nach Basel Bad. Bahnhof.

Foto: Peter Pfeiffer

Lok-Oldie
tberfiihrt
Bauzug

In dichtestem Schneegestober
Uberfiihrte am 25. November 2023 die
historische Ae 4/7 11026 des Vereins
Mikado 1244 den Bauzug VanoLiner vom
Bauunternehmen C. Vanoli AG von Spiez
tiber Déniken nach Basel, hier kurz vor
Herzogenbuchsee wéhrend einer kurzen
Pause des Schneefalls.

Foto: Pascal Kaufmann

Foto: Manuel Blumenthal
\ ~ % ‘!‘

Die letzte
Fahrt einer
Werbelok

Die Re 460 072 der SBB mit der
Werbung des Locarno-Film-Festivals
hatte am 7. November 2023 ihren letzten
Einsatz mit diesem Aussehen. Die letzte
Fahrt erfolgte mit dem Nightjet nach
Ziirich HB, bevor sie am Nachmittag
zum Entkleben nach Yverdon tberfuhrt
wurde, hier bei Wettingen.
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Die Chrono-
logie einer
Uberfuhr

Die in den 1980er-Jahren verbaute Elektro-
nik bereitet den Bahnen immer mehr Sorge.
Einerseits fiihren die iber 40 Jahre alten
Komponenten immer wieder zu Ausféllen,
andererseits sind passende Ersatzteile
kaum (mehr) erhaltlich. Kein Wunder, dass
die Bahnen nach kompatiblen Ersatzteil-
spendern Ausschau halten. Die RhB iiber-
nahm deshalb von der MGB die nicht mehr
gebrauchte Ge 4/4™ 81 und kriegt dabei
brauchbare Leichttechnikkomponenten, die
mit den beiden Rangierloks Ge 3/3 214 und
215 kompatibel sind.

Am 6. November 2023 setzte die MGB
die Ge 4/4™ 81 das letzte Mal im Autozug-
dienst durch den Furka-Basistunnel ein. Am
Nachmittag gab der Kompressor den Geist
auf, und sie musste noch am gleichen Tag
nach Andermatt geschleppt werden. Tags
darauf organisierten Depotmitarbeitende in
Andermatt ein Gruppenfoto mit der Lok.
Danach demontierten sie als letzter Akt die
beiden Gusswappen «Uri» und «Wallisy. Am
8. November erfolgte die Uberfiihrung iiber
den Oberalppass nach Disentis. Die RhB
plante, sie am 10. November mit einem Gii-
terzug nach Landquart zu schleppen. Das
Vorhaben misslang, da die nétigen Vakuum-
bremsschlduche fehlten. Schliesslich ge-
lang die Fahrt am 14. November. Nach der
Entnahme des Brauchbaren werden die
Reste spater entsorgt.

Die Zeitschrift Semaphor wird diese
spezielle Lok und ihre Schwester in einem
Beitrag in der Ausgabe Nr. 81 «Friihling»
wiirdigen. Peter Pfeiffer

Ein letztes Mal
stellen sich die |
Werkstattmitar-
beitenden am

7. November in
Andermatt mit
der abtretenden
Lok in Szene.
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Foto: Stefan Stauber
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Szene

Betriebsende auf der Wiesenrainbriicke

Die Lok «Heidix, 1946 von der Firma Ernst Stadler
gebaut, tiberquert die Wiesenrainbriicke von
Lustenau Wiesenrain (A) nach Widnau (CH).

: &

Der Staatsvertrag von 1892 zwischen der
Schweiz und Osterreich iiber die Regulie-
rung des Alpenrheins hatte 1895 den Bau
einer Dienstbahn der Internationalen Rhein-
Regulierungs-Kommission (IRRK) mit der
Spurweite von 750 mm zur Folge. Die Stre-
cke hat sich im Laufe der fortschreitenden
Rheinregulierung verédndert, teilweise wur-
den auch alte Streckenteile abgebaut und
die Gleise fiir neue Abschnitte verwendet.

64

Zuletzt fiihrte sie vom Geldnde des Stein-
bruches Kadelberg in Koblach (A), wo das
Material fiir Bau und Ausbesserung des
Rheindammes gewonnen wurde, linksrhei-
nisch iiber Widnau (CH) und rechtsrhei-
nisch tiber Lustenau (A), wo sich der Werk-
hof befindet. Um 1950 war beinahe das
gesamte Netz elektrifiziert.

Den Gesamtbetrieb der Bahn iibernahm
2008 der Verein Rhein-Schauen, der zuvor

i

bereits Museumsbahnfahrten auf der Stre-
cke angeboten hatte. Sémtliche Fahrten
starten beim Museum in Lustenau. 2021
wurden Plidne bekannt, den Rhein zu rena-
turieren und die aktuelle Lage der Rhein-
ddmme massgeblich anders zu gestalten.
Am 25. November 2023 erfolgte der letzte
Betriebstag iiber die Wiesenrainbriicke von
1914, die aus Griinden des Hochwasser-
schutzes angehoben wird. Hans Roth

Quo vadis? Wie sieht wohl die Zukunft des Rheinbahnle aus?
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Neuer Zug
der BLM
eingetroffen

2019 bestellte die Bergbhahn Lauter-
brunnen-Mrren (BLM) bei Stadler die
drei Triebwagen Be 4/6 101-103.

Am 30. und 31. Oktober 2023 erfolgte
unter erschwerten Bedingungen die
Anlieferung des ersten Doppeltrieb-
wagens, hier beim Aufgleisen der ersten
Halfte am 30. Oktober in Winteregg. %

Foto: Bruno Niederhauser

Berner
Tramlink im
Einsatz

Seit dem 11. November 2023 fahren

die ersten Tramlink-Einheiten bei
Bernmobil planméssig auf der Linie 7,
wie hier der Tramlink 911 auf dem
Helvetiaplatz. Sind derzeit noch wenige
Kurse betroffen, sollen bis Ende Jahr
bereits die zwolf Be 4/8 731-742
«Vevey» und bis Mitte 2024 zusétzlich
die Be 4/10 81-89 «Blaues Béhnli» durch
27 Tramlink-Einheiten ersetzt werden.

Foto: Lukas Stettler

Foto: Christoph Aschwanden

Ein Kommen
und Gehen
bei der RhB

Am 15. November 2023 wurde die a8 i o
ehemalige RhB-Diesellok Gm 4/4 241von |" “E:fl_llill‘ll I
Landquart in Richtung Brohltal, ihrer i 3
alten Heimat, abtransportiert. Gleichzei-
tig wurde die Ge 4/4 1der AB, die als
Ersatzteilspender an die RhB verkauft
wurde, ebenfalls abtransportiert, aber
in Richtung Eisenhimmel. Sie wurde von
der frisch revidierten Gmf 4/4 242 nach ;
Untervaz zur Firma Elrec gebracht. B
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Foto: Johannes Weibel

Ein ICN
im tiefen
Emmental

Der ICN RABDe 500 004 der SBB weilte
vom 20. bis am 23. November 2023 auf
dem Netz der Emmentalbahn (ETB),
wobei dieses flr diesen Zug atypische
Foto entstand. Wie bereits andere
moderne Schienenfahrzeuge befand
auch er sich fur Akustikmessungen
zwischen Huttwil und Diirrenroth.

Bahnbau
ergibt einen
neuen Zug

Die neue Zahnradlok Hem 4/4 43 der
& Wengernalpbahn (WAB) mit dem
- Steuerwagen Bt 281 fahrt als Wengen-

Shuttle am 22. November 2023 von

# Wengen nach Lauterbrunnen. Seit dem

21. November ist die Strecke oberhalb
von Wengen zur Kleinen Scheidegg
infolge von Bauarbeiten fiir den Bahn-

28 verkehr gesperrt.

Eine neue
Werbelok
bei der MGB

! Die HGe 4/4" 3 der Matterhorn-Gott-

hard-Bahn (MGB) wirbt neu mit dem
Slogan «Emotionen sind unser Antriebs,
um neue Mitarbeiter fur die Bahn zu
finden, hier am 23. November 2023

bei Tésch.
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Seltener Gast

2 -4 St.Gallen

-+ Der BDeh 3/6 25:der Appenzeller
Bahnen (AB, ex RHB) fahrt am

16. November 2023 durch St. Gallen, auf
dem Weg von Heiden tiber:Rorschach
nach Herisau zur Wartung bei der
Stdostbahn (SOB).

zum Schluss

1.'3
|
1

\1 Das besondere Bild
|
l

- g’
e

s
P
“mfl l_l,'.”illl

’

Die Taufe der neuen SBB-Werbe-
lok Re 460 011 «Glas Trésch»
fand am 9. November 2023 in
Wettingen statt. Nach dem
Taufevent konnte dieses einmalige
Bild aufgenommen werden.
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Riickblick | Schweizer Postwagen in Spur 0

Da geht die Post ab

Der Eigenbau von Fahrzeugen ist heute nicht mehr so verbreitet. Es gibt allerdings
Spur-0-Modellbauer, die dieses Handwerk schitzen. Fiir Postwagen ist ohnehin Eigenbau
angesagt. Einmal mehr: Die Spur 0 ist dazu wie geschaffen.

Von Urs Hani (Text/Fotos)

osttransporte auf Schienen sind so
P alt wie die Eisenbahn selbst. Schon
im Gepédckwagen der Spanisch-Brotli-
Bahn fuhr Post mit. Postziige sind nicht nur
lokale Ereignisse, sie pragen und prégten
die Zugsbilder in allen Landern der Welt.
Die langste Postverbindung durch Eu-
ropa bildete die «Malle des Indesy, die von
London nach Bombay gelangte, der damali-
gen Hauptstadt von Britisch-Indien. Zu Be-
ginn wurde diese Post in grosse Koffer ver-
packt und mit Postkutschen (malles-postes)
tiber das europdische Festland kutschiert.
Als die Eisenbahn in Frankreich Fuss fasste,
wurden die Kutschen iiber den Armelkanal
manchmal nach Calais und manchmal nach
Boulogne-sur-Mer geleitet, je nach Zustand
der Hafenanlagen. Die «<Malle des Indes» gab
dem spéteren Zug auch den Namen. Vorerst
verlud man die Kutschen auf Flachwagen,

68

weil Teilstrecken nach Marseille immer noch
ohne Gleis waren. Von Marseille gelangte
die Post per Schiff nach Alexandria.

Nach der Eroffnung der Mont-Cenis-Li-
nie im Jahre 1871 rollte dieser Zug bis nach
Brindisi. Der «Malle des Indes» durchlebte
verschiedene Entwicklungsstufen, fiihrte
er doch ab 1880 auch CIWL-Schlafwagen
mit. Die Fahrt von Calais nach Brindisi dau-
erte 48 Stunden. Ab 1890 wurde eine zweite
Verbindung fiir Reisende mit dem Namen
«Peninsular Express» zwischen London und
Indien eingerichtet. Ab 1891 bis 1914 be-
diente dieser Zug sowohl Marseille - mit
dem Namen «Bombay Express» - als auch
Brindisi als «Malle des Indesy. 1930 wurde
die Post zusitzlich in Flugzeugen trans-
portiert, was den Zug ab 1939 iiberfliissig
machte. Somit hielt das Postabkommen mit
Frankreich genau 100 Jahre.

Ein weiterer britischer Postzug wurde eben-
falls weltberiihmt, allerdings unfreiwillig,
weil das Ereignis, in das er verwickelt war,
als Postraub des Jahrhunderts in die Ge-
schichte einging.

Postziige in der Schweiz

In der Schweiz verlduft die Postzugsge-
schichte etwas weniger spektakulér, aber
dennoch interessant. Auch Postwagen der
Schweizer Post verkehrten dank entspre-
chender technischer Ausriistung auf den
Strecken der PLM (Paris-Lyon-Méditérra-
née), und selbst Seitengangpostwagen ge-
langten iiber die EST (Ostbahn) bis nach
Belfort (FR).

Der erste Bahnpostwagen rollte 1857 auf
Schweizer Gleisen, wobei der Postverkehr
per Bahn schnell ausgeweitet wurde - auch
abhéngig vom Ausbau des Schienennetzes.
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Report

Anfianglich beschafften die Bahngesellschaf-
ten die Postwagen, bis sie 1866 von der
Post iibernommen wurden. Mit dem Aus-
bau des Bahnnetzes errichtete die Post
Bahnpostédmter in Basel, Bern, Chur, Genf,
Luzern, St. Gallen und Ziirich, was auch
den teilweisen Einsatz von Gepéckwagen
in Postziigen erklért. Zwischen diesen Ort-
schaften musste keine Post sortiert werden.
Die Feinverteilung geschah in den Post-
zentren der jeweiligen Stddte. Die Zentren
ermoglichten den schnelleren Ablauf des
Postverkehrs und den weiteren Ausbau der
Bahnpostdienste.

Die Mehrheit der Wagen waren Zwei-
und Dreiachser, teilweise mit Oberlichtauf-
bau oder mit Seitengang. Zu Beginn des
20.Jahrhunderts beschaffte die Post vier-
achsige Bahnpostwagen, ebenfalls mit Ober-
lichtaufbau und teilweise mit internem
Seitengang, um den Reisenden und dem
Bahnpersonal das Zirkulieren im Zug zu
ermoglichen. Spéter wurden Bahnpostwa-
gen an der Zugsspitze oder am Zugsende
eingereiht, wodurch die internen und exter-
nen Seitengénge iiberfliissig wurden. Be-
sonders attraktiv sind Postziige der 1950er-
und 1960er-Jahre, weil diese noch aus
Vorkriegs- und Nachkriegswagen, aus Zwei-
und Dreiachsern, mit und ohne Oberlicht,
sowie aus Vierachsern gebildet wurden.
Auch einzelne Gepackwagen fuhren in die-
sen Ziigen mit.

Zahlreiche Wagen waren als kombinierte
Gepick-Post-Wagen ausgelegt, die mit FZ

LOKI1/2024

und spéter mit DZ bezeichnet wurden. Diese
Anderung geschah in den 1960er-Jahren, je
nach Bahngesellschaft etwas frither oder
spater. Kombinierte Gepack-Post-Wagen ver-
kehrten vor allem auf Nebenstrecken und
Strecken von Privatbahnen.

In den 1990er-Jahren rollten noch tiber
600 Bahnpostwagen auf den Gleisen der
Bundesbahnen und iiber 50 bei den Pri-
vatbahnen. Durch die Zentralisierung in
Briefpost- und Paketpostzentren entféllt
die frithere «Romantik» der Schweizer Post-
ziige. Grossraumwagen fiir Rollbehélter und
Containerwagen préagen das Bild der heuti-
gen Postziige.

Die Modelle

Die Modelle sind nach dem Entstehungs-
jahr des Vorbildes aufgefiihrt, wodurch auch
eine Entwicklungsgeschichte der Postwa-
gen entsteht. Um die Namen der Erbauer
besser zuordnen zu kénnen, sind sie in den
Bildunterschriften aufgefiihrt.

Z 241 bis 255

Die ersten Postwagen wurden wie dieser
Seitengangwagen weinrot lackiert. Diese
Serie entstand zwischen 1899 und 1901,
die Ausmusterung fand zwischen 1965 und
1970 statt. Dazwischen hatten diese Post-
wagen viel erlebt. 1930 wurde die Serie in
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Z 141 bis 155 umnummeriert, und wahr-
scheinlich wurde auch der Seitengang ent-
fernt. Ab 1944 hiessen die Wagen ZF 751
bis 765, wobei das «P» signalisierte, dass
sie nun als Paketpostwagen dienten. Gleich-
zeitig wurde auch eine Plattform entfernt,
was einem grosseren Innenraum zugute-
kam. Das Modell im Ursprungszustand ent-
stand mit echter Blattfederung und kom-
plett durchgestaltetem Unterbau. Mit der
Wagennummer Z 255 diirfte es fiir immer
eine Exklusivitét bleiben.

Z3 501 bis 542
Diese Serie entstand zwischen 1906 und
1908, wovon hier der Z° 523 und der Z* 538
vorgestellt werden. Das ist insofern interes-
sant, weil die Serie in zwei Gruppen unter-
teilt wurde. Die Wagen Z° 501 bis 510 hies-
sen ab 1907 Z°,ab 1912 Z*3 und ab 1918 Z*,
wobei das kleine «o» aussagt, dass diese
Wagen iiber keine Stirnwandtiiren, keinen
internen und auch keinen dusseren Seiten-
gang verfiigten. Die Drei steht fiir die drei
Achsen. Die Serie 511 bis 542 erfuhr in
denselben Jahren genau die gleichen An-
derungen. Weshalb diese Serie unterteilt
wurde, bleibt das Geheimnis der Post. Die
Wagen waren fiir eine Geschwindigkeit
von 100 km/h zugelassen, und sie wurden
zwischen 1958 und 1969 ausgemustert. In
Postziigen der 1960er-Jahre trugen sie mit
ihrem Oberlichtaufbau zu originellen Zugs-
bildern bei.

Der Postwagen Z* 523 ist komplett aus
Messing erbaut, mit echter Blattfederung
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Dieser Wagentyp stand bis in die spaten 1960er-Jahre im Einsatz. (Erbauer: unbekannt)

und allem was fiir ein Modell dieses Genres
dazugehort. Leider ist der Erbauer unbe-
kannt. Der Postwagen Z* 529 wurde mit
Profilen und Platten aus Polystyrol gebaut,
was zeigt, dass stimmungsvolle, hochwer-
tige Spur-0-Wagen nicht immer aus Messing
hergestellt sein miissen. Dieser Wagen kann
mit allen iibrigen Messingwagen kombi-
niert werden, ohne dass die andersartige
Bauweise auffillt.

Der Wagen Z 538 wurde mit Material aus Polystyrol aufgebaut. (Erbauer: Ernst Schuppli 1)

SBB F6

Die Gepackwagen Pw3 entstanden zwi-
schen 1905 und 1915. Zwischen 1956 und
1958 wurden daraus 14 kurzgekuppelte
Doppelwagen mit der Bezeichnung F6 ge-
baut. Diese Sortierwagen wurden oft mit
Postwagen verwechselt, weil fiir die Post
Sortierwagen nichts Uniibliches waren. Die
Wagen fuhren vor allem in Stiickgutgiiter-
ziigen, aber auch in lokalen Postziigen mit,
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weil solche Ziige in der Regel an allen Sta-
tionen hielten, wodurch auch Post- und
Bahnstiickgut ein- und ausgeladen werden
konnte. Wie der Name schon sagt, wurde
das Ladegut wéhrend der Fahrt nach den
entsprechenden Stationen sortiert. Die F6
wurden als Grossraumwagen deklariert,
weil sie auch fiir grossere Giiter geeignet
waren. Wenn man die Grundrisse dieser
Wagen anschaut, féllt auf, dass der Innen-
raum wirklich leer war und sie {iber zahl-
reiche Haken fiir Fahrréader verfiigten. Das
mag auch der Grund sein, weshalb diese
Wagen ihr Gnadenbrot in Olten als Lager-
raum fiir Velos verdienten, als die SBB noch
Fahrréder vermieteten. Die Wagen wurden
spdter auf D3-D3 umgezeichnet. Weil sich
das Konzept bewidhrte, konstruierten Fir-
men im Auftrag der SBB 1962/1963 aus
ausrangierten Wagen weitere 35 Sortierwa-
gen mit der Bezeichnung D2-D2.

Das Modell entstand im Eigenbau, weil
es keine Bausitze dieses Typs gab. Die Ent-
stehung ist viele Jahre her, was auch fiir die

Vision des Erbauers spricht: RP-25-Radnor-
men und echte Blattfederung. Die Lagerung
der mittleren Achse stellt betreffend Radien
gewisse Anspriiche.

PLM Dp 27001 bis 27450

Die Gepdckwagen wurden zwischen 1910
und 1925 in zwei Serien mit insgesamt 450
Wagen gebaut. Wagen dieses Typs waren
mehrheitlich im «Malle des Indes» einge-
reiht, als der Zug durch den Mont Cenis via
Turin nach Brindisi rollte. 1933 gehorten

Report

noch 427 Wagen zum Wagenpark der PLM.
1950, unter der Verwaltung der Société na-
tionale des chemins de fer frangais (SNCF),
waren es noch 204 Wagen der ersten Serie.
Von den 200 Wagen der zweiten Serie gibt
es keine genauen Angaben {iber den Be-
stand, wobei die fehlenden Wagen nicht alle
im Krieg verloren gingen. Einige wurden
ausgemustert oder in Bahndienstwagen um-
gebaut. Dieser Wagentyp wurde wegen des
Dachaufbaus auch als bemannter Giiter-
zugshegleitwagen eingesetzt.

Fahrréder waren ein haufiges Ladegut der Gepacksortierwagen.

WCFF

S ,f—vl

Die Sortierwagen waren in Postzligen besonders auffallig. (Erbauer: Martin von Meyenburg)

B N

P - GAM.

Kunststoff kontra Messing:
Qualitativ besteht kein Unterschied.
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Report

Der Z 805 war der el

rste vi

Das Modell verfiigt iiber funktionierende
Blattfederung und elektrische Innenbe-
leuchtung, im Gegensatz zu der hier ange-
zeigten Gasbeleuchtung. Die ersten Perso-
nenwagen der PLM wurden schon 1910 mit
elektrischer Beleuchtung ausgeriistet. Der
grosse Umbau der Personen- und Gepéck-
wagen erfolgte 1917, als man sich fiir das
Beleuchtungssystem Dick mit Dynamo und
Akkubetrieb entschied. Das gezeigte Modell
entstand aus einem Bausatz von Atelier 43.

MThB DZ2 502

Der Gepack-Post-Wagen wurde 1911 als FZ
202 von der Mittel-Thurgau-Bahn (MThB) in
Betrieb genommen. Die Hilfte mit dem Post-
abteil springt durch den aussen liegenden
Seitengang besonders ins Auge, weil das
dem Wagen ein originelles Aussehen ver-
leiht. 1963 wurde der Wagen als FZ? 502"
und bald darauf als DZ? 502 benutzt. 1973
erfolgte der Umbau zum Barwagen fiir Son-
derfahrten. Schliesslich wurde er 1983 in
den Ursprungszustand zuriickversetzt, mit
dunkelgriiner Farbgebung und der Bezeich-
nung FZ 502. Der Wagen gehort heute dem
Verein Historische Mittel-Thurgau-Bahn
(VHMThB). Das Modell ist komplett im Ei-
genbau entstanden, mit echter Blattfede-
rung und durchgestaltetem Fahrgestell.

Besonders originell ist dieser Postgepackwagen der Mittel-Thurgau-Bahn.

(Erbauer: Hans Oberholzer t)




Z*1 801 bis 807

Diese Wagen wurden 1913 von der Schwei-
zerischen Industrie-Gesellschaft (SIG) als
erste vierachsige Bahnpostwagen gebaut.
1914 war einer an der Schweizerischen
Landesausstellung in Bern ausgestellt. Die
Wagen verfiigten iiber einen inneren Sei-
tengang und eine Toilette. Sie waren fiir die
Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h zuge-
lassen. Uber die Jahre wurden verschiedene
Umbauten vorgenommen, manchmal nur an
einzelnen Wagen, wie etwa beim Umbau
des Innenraums des Z*1 801. Zwischen den
Wagen 802 und 803 wurden 1959 die Num-
mern getauscht, und ebenfalls 1959 ent-
fernte man in vier Wagen den internen
Seitengang. Als einzigen Vierachsern ist an
dieser Wagenserie der Oberlichtaufbau auf
beiden Seiten eingezogen. Diese originellen
Wagen wurden 1969 ausgemustert.

Das Modell war das Erstlingswerk von
Albert Nold und entstand von Grund auf im
Eigenbau, lediglich die Drehgestelle fertigte
er aus Bausétzen von Schellenkamp. Selbst
die Inneneinrichtung mit Seitengang fehlt
nicht. Aufgrund der Qualitit der Atzzeich-
nungen, die er {iber das Modellbaustudio
Born einreichte, entstand ein langjdhriges
Arbeitsverhéltnis. Zahlreiche HO-Modelle
sind auch durch die Zeichner- und Modell-
baukunst von Nold entstanden.

Z* 601 bis 640

Zwischen 1960 und 1964 entstanden 40
vierachsige Bahnpostwagen mit entspre-
chend modernem Aussehen. 1964 dnderte
die Bezeichnung in Z* und 1969 in Z 501
bis 540. Die UIC-Nummern lauteten: 50 85
00-33 501 bis 540. Obwohl die Drehgestelle

L e A NI

Die 600er-Nummern wurden spéater zu 501 bis 540 gedndert. (Erbauer: Bruno Niederer 1)

T b

Der Wagen wurde mit echter Blattfederung und allen Bremsdetails aufgebaut.

mit Monoblocradsétzen fiir Geschwindig-
keiten bis 160 km/h konstruiert waren,
wurden die Wagen lediglich fiir 140 km/h
zugelassen. Im Innern gab es ein Abteil fiir
den Postbegleiter, eine Toilette und Gurten-
sicherungen fiir 21 Rollbehilter. Weiter wa-
ren die Wagen bereits fiir die automatische
Zug- und Druckkupplung (AZDK) vorgese-
hen, die in Europa nicht realisiert werden
konnte. Die Wagen wurden grundsétzlich in
Griin abgeliefert, aber einige Wagen erhiel-

ten 1993 einen weissen Anstrich mit einem
gelben Band im unteren Wagenbereich. Spa-
ter gab es auch noch gelbe Versionen mit
entsprechend weissem Band. Ab 2004 wur-
den die Wagen wegen Problemen im Radla-
gerbereich schnell ausgemustert.

Der Erbauer orientierte sich an den grii-
nen und weissen Vorbildern, die wegen der
modernen Erscheinung in jedem Postzug
auffallen. Er hielt sich an die Versionen
nach 1993. Diese Wagen bilden mit dem

Einige der urspriinglich griinen Wagen wurden ab 1993 weiss. (Erbauer: Bruno Niederer 1)
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Angesichts dieses DZ? wird die Herzfrequenz der BLS-Fans wohl steigen. (Erbauer: Hansruedi Obrist)

=t L ) .

Auch die Unterseite entspricht dem Standard hochwertiger Kleinserienmodelle.

Die 300er-Serie unterschiedet sich von den 200ern durch Details. (Erbauer: Hansruedi Obrist)
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nachfolgend beschriebenen Z 199 eine epo-
chengerechte Einheit. Wie die Vorbilder
verfiigen sie liber drei Tore pro Wagenseite
und lassen auch sonst im Vergleich mit den
Vorbildern keine Wiinsche offen.

Z 141 bis 250

Die SIG baute von 1969 bis 1975 genau
110 Wagen dieser Gattung, damals noch
ohne Dach {iber der Bremsplattform. Dieses
wurde erst spiter nachgeriistet. Ob die Wa-
gen bereits mit UIC-Nummer abgeliefert
wurden, ist unbekannt, aber wahrschein-
lich (50 85 00-334 141-250). Die Wagen
verfiigten iiber zwei Schiebetore pro Seite
und durften mit 140 km/h verkehren, auch
in Deutschland, Italien und Osterreich, weil
sie mit zweiter Luft- und der UIC-Leitung
versehen waren. Erste Wagen wurden ab
1996 ausgemustert, wobei 1999 zwei Un-
tergestelle fiir Prototypen der Tragwagen
Laass verwendet wurden.

Das Modell zeigt bereits die Version mit
der tiberdachten Bremsplattform. Es wurde
in Messingbauweise mit echter Blattfede-
rung und voll durchgestalteten Bodende-
tails gefertigt. Der Wagen wurde als pas-
sende Ergdnzung zu den vorher erwdhnten
Z* 512 und 531 gebaut.

BLS DZ2901/902

Fiir den lokalen Gepéck- und Postverkehr
waren die vierachsigen Gepackwagen zu
gross und zu schwer, weshalb die Bern-
Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) von 1962
bis 1967 in den Werkstatten Bonigen 17
zweiachsige Gepackwagen mit Stahlkasten
baute. In gleicher Bauweise entstanden
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Dank der UIC-Verbindung verkehrten
diese Wagen auch in Schnellztigen.

1966 zwei Wagen mit Postabteilen mit der
Bezeichnung DZ? 901 und 902 und spéter
DZ? 50 63 94-03 050 und 051. Neben elek-
trischer Beleuchtung, Heizung und Toilette,
waren die beiden Wagen noch mit einer
Gefangniszelle ausgestattet. Offenbar war
das auch im Kanton Bern notwendig. Die
beiden ausrangierten Wagen stehen heute
im Locorama in Romanshorn, was fiir den
Besitzer einer Ce 4/4 der BLS-Betriebs-
gruppe geradezu eine Einladung war, die-
sen Wagen nachzubauen. Zuerst wurde ein
umfangreiches Fotoalbum erstellt, um da-
nach beim zweiten Besuch in Romanshorn
das Fahrzeug zu vermessen. Wéhrend er
mit dem Meter hantierte, trug seine Frau
die Masse zu den entsprechenden Fotos ein.
Das nennt man Teamwork, und wie das Bild
zeigt, ist das vollendete Werk gelungen. Zu-
sammen mit drei BLS-Vierachsern mit offe-
nen Plattformen ergibt das hinter der Ce 4/4
eine gelungene Komposition - gesehen auf
den Gleisen des REA.

REA, der Besondere

Der Modellbahnklub REA (Reppischtaler
Eisenbahn-Amateure) zeichnet sich durch
mehrere Spezialitdten aus, wovon zwei be-

Deutliche Unterschiede gibt es an den Geldndern
und den Aufstiegstreppen.
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sonders in Erscheinung treten: Dieser Klub,
der vor fiinf Jahren sein 50-jdhriges Beste-
hen feiern konnte, wurde bis heute von
lediglich zwei Prasidenten dirigiert. Wei-
ter zeichnet er sich seit Jahrzehnten durch
das Entwickeln und Realisieren von Spur-
0-Bausitzen aus (siehe auch LOKI 12[1999).
Der Begriff «<Amateure» im Klubnamen ist
eher ein Understatement, denn hier sind
zahlreiche Profis anzutreffen, sei es durch
ihre technischen Berufe oder weil sie fiir die
richtige Eisenbahn im Einsatz sind oder wa-
ren. In einem Modellbahnklub versammelt
sich die gesamte soziale Bandbreite einer
Gesellschaft und dadurch das Know-how der
erwahnten Berufe, von dem auch die «ech-
ten» Amateure profitieren. Einzelne Werke
der Mitglieder wurden schon friiher in die-
ser Zeitschrift vorgestellt.

Als aktuellste Bausitze entstanden die
beiden Postwagenserien ZS? 251 bis 290
und Z 351 bis 395 ganz einfach, weil der
Préasident hochstpersonlich sein Biiro in
Olten hatte und mal einen ganzen Riemen
dieser attraktiven, gelben Wagen fotogra-
fierte. Das war 2010, und es dauerte ganze

s s : zehn Jahre, bis aus dem Projektierungspro-
Auch die italienisch sprechende Schweiz wurde bericksichtigt. (Erbauer: Hansruedi Obrist) zess ein erster Prototyp entstand - auch mit
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der Erkenntnis, dass ein moderner Wagen
nicht so einfach zu realisieren ist wie &ltere
Fahrzeuge. Eine Vereinfachung findet sich
in der Konstruktion des Grundrahmens,
und fiir die Federung musste auch eine Son-
derlosung gefunden werden. Die Feder ist
im Gussteil des Achslagers und des Feder-
pakets integriert, unsichtbar, aber trotzdem
wirkungsvoll. Das Endresultat {iberzeugt.

Einige Gussteile, die passten, stammen
von der Model-Rail AG, und die Eigenent-
wicklungen entstanden nach Prototypen
aus dem 3-D-Drucker. Messingprofile und
gedtzte Bleche ergénzen den Bausatz, zu
dem sieben Beschriftungsvarianten ange-
boten wurden, vier fiir die gelben und drei
fiir die griinen Wagen. Besonders attraktiv
sind die Versionen mit den Werbeaufschrif-
ten in Deutsch, Franzosisch und Italienisch.
Selbst die Halterungen fiir die Routentafeln
fehlen nicht. Insgesamt wurden 46 Bausitze
ausgeliefert, auch an Modellbahner ausser-
halb des Klubs.

Zum Vorbild: Die 200er-Serie wurde als
7S% zwischen 1966 und 1968 in 40 Exemp-
laren gebaut. Als Grundidee fiir den Unter-
bau diente ein Schiebewandgiiterwagen der
DB, obwohl der Postwagen dann optisch

deutlich anders daherkam. Zwischen 1986
und 1988 erfuhren die Wagen durch einen
Umbau die erwiinschte Anndherung. Sie
wurden beidseitig mit drei Schiebetiiren
versehen und fiir die Hochstgeschwindigkeit
von 140 km/h mit entsprechender Brems-
einrichtung ausgeriistet. Die ergdnzende
UIC-Steckdose (Licht und Heizung) ermog-
lichte den Einsatz in Schnellziigen. Die
Wagen hiessen jetzt nur noch Z und nicht
mehr ZS%.

Die 45 Wagen der 300er-Serie Z 351 bis
395 entstanden zwischen 1984 und 1987
und sahen wie die Umbauwagen der 200er-
Serie aus. Unterschiede gab es in den Ge-
ldnderstangen, rund statt Flacheisen, und
den schrdg angelegten Plattformtreppen
(siehe Bilder). Diese attraktiven Postwagen,
die in Griin und Gelb lackiert waren, wur-
den um 2015 ausrangiert. Auch die 300er-
Serie war fiir 140 km/h zugelassen, und
beide Serien durften in den angrenzenden
Nachbarldandern verkehren.

Fazit

Die Post ist trotz Strassen- und Luftverkehr
nie ganz vom Gleis weggekommen. In Frank-
reich gab es seit 1984 speziell ausgeriistete,

Report

gelbe TGVs, die ausschliesslich Post trans-
portierten. 2015 wurde dieser Betrieb ein-
gestellt, weil sich der Briefverkehr seit 2007
halbiert hatte. Das Internet ldsst griissen.
Es gibt weiterhin kombinierten Postverkehr
(Strasse/Schiene) in Frankreich, aber nicht
mehr mit TGVs.

Was die Modelle betrifft, gilt es, den Er-
bauern oder den heutigen Besitzern fiir ihr
Vertrauen zu danken, weil sie, ohne zu zo-
gern, ihre Modelle zur Verfiigung gestellt
haben. Neben dem Aufwand, ein detaillier-
tes Modell aus dem Nichts zu erschaffen,
gehort auch das Lackieren und Beschriften
dazu. Gerade fiir Modelle, die vor tiber 30
Jahren hergestellt wurden, war das nicht so
einfach, weil die Computertechnik und vor
allem die Auswahl der Schriften noch nicht
so umfangreich waren wie heute.

Auf Anlagen, egal welcher Spur, sind
Postziige hochst selten anzutreffen, obwohl
sie fiir die Gesellschaft genauso wichtig
sind, wie alle anderen Ziige auch. Fiir die
Mitglieder der REA wird sich das in Zukunft
dndern. An Fahrbetrieben auf der Kluban-
lage sind nun Postziige in fast beliebiger
Lénge realisierbar - damit auch mit Model-
len die Post abgeht. /]




Technik | M&rklin-Mobile-Station WLAN

Funktioniert!

Auf einen Funkhandregler mussten sich Besitzer der Marklin-Central-Station etwas
langer gedulden. Im November 2023 konnte der Goppinger Hersteller mit der Mobile
Station WLAN (MSW) diese Liicke in seinem Digitalangebot schliessen. Hans-Jiirgen Gotz
stellt Ihnen die Neuheit aus dem Hause Mérklin vor.

Von Hans-Jirgen Gotz (Text/Fotos)

ange hats gedauert, aber seit Novem-
L ber hat Mérklin mit der Auslieferung
seines ersten Funkhandreglers auf
WLAN-Basis begonnen. Urspriinglich hatte
Mirklin auf der Spielwarenmesse 2020 den

RC3 angekiindigt, den man seinerzeit zu-
sammen mit Massoth als 2,4-GHz-Funk-
handregler entwickelt hatte. Da die Leis-
tung des damals verfiigbaren Chipsatzes
den Anspriichen der Goppinger aber nicht

Links die Mobile Station 1, in der Mitte die Mobile Station WLAN und rechts die Mobile Station 2.
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geniigte, hatte man das Projekt im De-
zember 2022 wieder offiziell fiir beendigt
erklért. Gleichzeitig gab man die Entschei-
dung fiir die Entwicklung eines neuen
WLAN-basierten Gerdtes bekannt. Das ist
insofern bemerkenswert, als man bis dahin
im Hause Marklin der Meinung war, dass
das normale WLAN fiir den Einsatz bei der
Modelleisenbahn nicht gut genug wére. In-
zwischen wurde diese These aber von vie-
len Marktbegleitern erfolgreich widerlegt,
und Mérklin schliesst sich jetzt dem anhal-
tenden Trend zur Nutzung von WLAN an.

Der neue Handregler

Das neue WLAN-Gerédt (Art-Nr. 60667)
sieht nicht nur aus wie eine Mobile Sta-
tion 2, es benimmt sich auch so. Nur einen
Kabelanschluss hat es nicht mehr, sondern
einen eingebauten WLAN-Sender/Empféan-
ger. Das hat den Vorteil, dass sich Mérklins
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Stammkundschaft nicht umstellen muss,
alles funktioniert wie bis anhin, nur eben
drahtlos. Damit versteht sich das Gerét aber
auch nur auf die reinrassige Verbindung
mit Mérklin-Komponenten, entweder der
Digitalanschlussbox oder der Central Sta-
tion 2 oder 3 (CS 2/3). Ein Einsatz mit Zen-
tralen anderer Hersteller ist nicht moglich.

Bet#tigungsfeld

Bei der Digitalanschlussbox handelt es sich
quasi um eine kleine Zentrale mit integ-
riertem 2-Ampere-Booster, der direkt ans
Gleis angeschlossen wird. Daran wurde
bisher die Mobile Station 2 per Kabel ange-
schlossen. Mérklin stattet mit dieser Kombo
auch seine digitalen Startpackungen im
HO- und N-Segment aus. Dazu passt aber
auch die neue WLAN-Empféngerbox (Art.-
Nr. 60117). Und genau dariiber wird jetzt
die Mobile Station WLAN (MSW) mit der
Anschlussbox verbunden. Die Stromversor-
gung der Empféangerbox kommt dann indi-
rekt liber das Netzteil der Anschlussbox. Da
die Empfangerbox zu diesem Zeitpunkt ein
eigens WLAN (SSID: Mérklin WLAN Box
1265) aufspannt, kann man sich zu diesem
Zeitpunkt aber auch mit einem Computer,
Smartphone oder Tablet damit verbinden
und dort iiber den Browser die Box noch
konfigurieren. Eine kleiner Drucktaster mit
Rot-griin-LED an der Front signalisiert die
Betriebszustdnde der Empfangerbox und
dient zum Auslosen des Notstopps. So ganz
nebenbei hat diese Box auch noch einen
Infrarotempfinger. Uber den kann man
Marklins Power Control Stick aus der Spie-
lewelt mit der Anlage verbinden.

LOKI1/2024

Uber die Empfangerbox (Mitte) wird die MSW mit

der Gleisanschlussbox (links) verbunden.

Sobald man die MSW einschaltet, kann
man sich mit dem WLAN der Empfianger-
box verbinden. Danach ist das Gerit ein-
satzbereit. Bis zu vier Handregler lassen
sich so gleichzeitig iiber die Empfédngerbox
an einer Anschlussbox betreiben. Das Sys-
tem unterstiitzt die Datenformate Motorola,
DCC und natiirlich mfx. Letzteres hat den
Vorteil, dass eine neue Lok auf dem Gleis
sofort erkannt und automatisch mit seiner
Adresse und Funktionen im Handregler
gespeichert wird. Das funktioniert perfekt
und macht das Spielen mit Digitalloks im
Mirklin-System sehr einfach. Wenn wir
hier Mérklin sagen, meinen wir natiirlich
auch Trix, Minitrix und LGB. Selbstver-

Anlage

standlich funktioniert das auch mit mfx-
Decodern von anderen Herstellern. Wer
eine Lok mit DCC- oder Motorola-Decoder
steuern will, muss sie zuvor noch manuell
im Handregler anlegen. Solange nur eine
Lok auf dem Gleis steht, kann aber fiir DCC-
und Motorola-Loks auch eine automatische
Erkennung gestartet und die zugehorige
Adresse direkt tibernommen werden. Alter-
nativ lassen sich Marklin-Loks auch {iber
ihre Artikelnummer iiber die interne Da-
tenbank auswihlen und iibernehmen. Das
hat den Vorteil, dass dann auch gleich die
zugehorigen Funktionssymbole mit ange-
legt werden. Bis zu 40 Loks lassen sich so
im Geridt anlegen und speichern.

Einsatzmoglichkeiten

Wesentlich interessanter ist aber die Ver-
bindung mit einer CS 2/3. Die liefert mit
ihrem grossen Schaltnetzteil fiinf Ampere
und bietet als komplette Zentrale mit Gra-
fikdisplay und vielen Anschliissen das Op-
timum an Moglichkeiten. Da die CS 2/3
aber kein internes WLAN bietet, muss man
die Verbindung {iiber einen (2,4-GHz-)
WLAN-Router im Netzwerk herstellen, an
das auch die CS 2/3 via LAN-Kabel (Ether-
net) angeschlossen ist. Uber das Display
der MSW kann man nach vorhandenen
WLAN-Netzen suchen und sich mit dem
gewlinschten Netz verbinden, vorausge-
setzt, man gibt das korrekte Passwort ein.
Da die MSW zu diesem Zeitpunkt ein ei-
gens WLAN (SSID: msw-1451) aufspannt,

=

mobile station

Die Mendiftihrung der neuen MSW ist wie jene der Kabelversion aufgebaut.
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Loks mit mfx-Decoder werden automatisch erkannt und eingelesen.

kann man sich zu diesem Zeitpunkt eben-
falls mit einem Computer, Smartphone oder
Tablet damit verbinden und dort {iber den
Browser diese Konfiguration vornehmen.
Wenn alles funktioniert, stellt die MSW da-
nach sofort die Verbindung zum gewiinsch-
ten WLAN her. Als Néchstes sucht das Gerét
nun nach einer CS 2/3 und stellt die Verbin-
dung dazu her. Auch das funktioniert sehr
schnell und problemlos. Sollten sich meh-
rere CS 2/3 im Netz finden, bietet das Gerat
zuerst noch eine entsprechende Auswahl-
liste an.

Wer keinen WLAN-Router hat, kann al-
ternativ auch die oben genannte WLAN-
Anschlussbox direkt an die CS 2/3 an-
schliessen. Die Verbindung lauft dann auch
wie oben beschrieben ab. Die MSW merkt
aber, dass sie nun nicht mit einer An-
schlussbox verbunden ist, sondern viel-
mehr mit einer vollwertigen Zentrale, eben
der CS 2/3. Im néchsten Schritt kann man
dann die gewiinschten Lokomotiven aus der
CS 2/3 in die MSW laden und dort sofort
inklusive aller ihrer Funktionen bedienen,
sofern sie bereits in der CS 2/3 definiert
wurden. Bequemer geht es eigentlich nicht.

Die neue MSW entspricht ansonsten ge-
nau der normalen Mobile Station 2. Auf
dem monochromen grafischen Display
mit blauer Hintergrundbeleuchtung werden

Fir die Verbindung mit der CS 2/3 braucht es einen WLAN-Router.
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alle Betriebszustdnde und Meniis gut les-
bar angezeigt. Uber den roten Drehregler
darunter und die zusétzlichen Tasten las-
sen sich die Loks fahren und die Bedie-
nung des Gerites steuern. Die zusétzlichen
Tasten, vier links und vier rechts, dienen
der Navigation in den Konfigurationsme-
niis und vor allem zum Direktaufruf der
ersten acht Lokfunktionen. Die Funktionen
9 bis 16 sind iiber die zusatzliche Betéti-
gung der Shift-Taste erreichbar. Im Mark-
lin-System konnen das bei mfx-Loks derzeit
immerhin bis zu 32 Funktionen sein. Diese
sind dann entsprechend durch mehrfaches
Driicken der Shift-Taste abrufbar.

Neben den Loks lassen sich auch Zube-
hordecoder fiir Weichen, Signale und ande-
res in der MSW steuern. Das kdnnen bis zu
320 DCC- oder Motorola-Decoderadressen
sein. Wenn die MSW an einer CS 2/3 ange-
schlossen ist, werden die jeweils passenden
Symbole zu den Decoderadressen ange-
zeigt. In diesem Modus wird in der unters-
ten Displayzeile die aktuelle Lok angezeigt,
die sich auch weiterhin iiber den Drehregler
fahren ldsst.

Stromversorgung

Die Energie bezieht die MSW iiber vier Mi-
cro-(AAA-)1,5-Volt-Batterien. Diese werden
in einen Batterieschacht auf der Riickseite

Zubehdrdecoder fiir Weichen und Signale lassen sich ebenfalls steuern.

eingelegt. Dessen Abdeckung wird mit ei-
ner Kreuzschlitzschraube gesichert. Vielfah-
rer nutzen hier sicherlich die Moglichkeit,
alternativ auch wiederaufladbare Akku-
zellen zu verwenden. Damit das Gerdt den
Ladezustand auf dem Display auch korrekt
anzeigt, kann man entsprechend auch den
verwendeten Batterietyp (Alkaline-Batterie
mit 1,5 Volt oder NiMH-Akku mit 1,2 Volt)
einstellen. Des Weiteren lassen sich auch
die Anzeigehelligkeit, die Stand-by-Zeit und
die Ausschaltzeit einstellen. Bei maximalem
Energieverbrauch im Dauerlauftest haben
wir mit vier AAA-NiMH-Akkus (1,2 Volt,
800 mAh) eine maximale Laufzeit von
62 Stunden ermittelt. Danach miissen bei
der MSW die Akkus entnommen und extern
wieder aufgeladen werden. Im Vergleich zu
vielen anderen Funkhandreglern ist das ein
extrem guter Wert, der langes Spielvergnii-
gen selbst bei Dauerbetrieb garantiert.

Handhabung

Im Gegensatz zur Kabelvariante hat Mérk-
lin bei der MSW noch zwei neue Ideen rea-
lisiert. So liegt dem Gerét noch ein soge-
nannter Pop-Socket-Halter bei. Das ist eine
Art flacher Knopf aus Gummi, den man auf
die Riickseite des Geréts klebt. Der tragt
nicht besonders dick auf, ldsst sich aber
durch leichtes Ziehen etwas herausziehen

2ur WLAN-Auswahl v

mobile station %

sTOP | \

Nach dem Einschalten spannt die MSW ein eigenes WLAN-Netz auf.
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Zum Wechseln der Batterien muss man die Riickwand abschrauben.

und erlaubt so das Unterfassen mit zwei ge-
spreizten Fingern. Diese Funktion erlaubt
das bequeme Halten und Bedienen des
Gerédts mit nur einer Hand. Aufgrund der
Grosse der MSW ist es aber nicht moglich,
mit einer einzigen Handposition sowohl den
Drehregler als auch alle Funktionstasten
gleichzeitig mit den Fingern zu erreichen.
Hier muss der Anwender also einen Kom-
promiss eingehen. Zumindest der Dreh-
regler lasst sich immer gut erreichen. Wer
die MSW einfach nur so halten will, schétzt
sicherlich die beiden Vertiefungen auf der
Riickseite, die in dieser Konfiguration den
Fingern eine eindeutige und rutschsichere
Positionierung ermdglichen.

Ergdnzend dazu unterstiitzt die MSW
nun auch das Drehen des Gerits, eine Be-
dienung in der gewohnten Ausrichtung oder
ein Drehen um 90 Grad, also hochkant. Ent-
sprechend dreht sich dann auch die An-

Wem das nicht liegt, der kann die automa-
tische Drehung auch blockieren.

Ob und wem diese Bedienungsalternati-
ven liegen, muss jeder fiir sich selbst ent-
scheiden. Das Ganze hat sicherlich auch
etwas mit den unterschiedlichen Handgros-
sen und Fingerldngen der Anwender zu
tun. Bei einem Gewicht von 311 Gramm
(inklusive des Akkus) und einer Grésse von
160 %100 %39 mm handelt es sich auch
nicht unbedingt um einen ganz kleinen
Funkhandregler. Schon ist jedenfalls, dass
es diese Optionen gibt.

Update-Moglichkeiten

Firmware-Updates lassen sich beim MSW
auf zwei Arten einspielen. Zum einen
iiber einen entsprechenden Meniipunkt im
Browser-Interface, solange man direkt {iber
das interne WLAN (msw-1451) mit dem
Gerit verbunden ist und die Firmware-

Anlage

Der aufklebbare Knopf erlaubt die Haltung in verschiedenen Positionen.

tergeladen hat. Viel eleganter und fast au-
tomatisch geht es aber {iber die interne
Update-Funktion der CS 2/3. Sobald sie tiber
das Netzwerk auch eine Verbindung ins In-
ternet hat, kann sie neue Updates fiir die
angeschlossenen Gerite erkennen und zum
Update durch den Anwender bereitstellen.
Auch das ist eine bequeme, perfekt funkti-
onierende und unproblematische Losung,
die wir uns so von manch anderem Herstel-
ler wiinschen wiirden. Der ganze Vorgang
dauert auch nur wenige Minuten und be-
dient auf Wunsch alle Geréte, die an der CS
2/3 angeschlossen sind.

Fazit

Mairklins neue Mobile Station WLAN ist
somit sicherlich eine gute Empfehlung fiir
alle, die Méarklin-Produkte einsetzen. Vor
allem die automatische Integration mit der
CS 2/3 ist ein grosses Plus fiir alle CS-2/3-

zeige auf dem Display automatisch mit. Datei zuvor von Mirklins Website herun- ~ Anwender. %2
ece Do .. — O ©6+ o eoe M G 0 o 0+ ©
e L @ Marklin MS-WLAN WebApp v0.8.4
mirklin
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Via Browser ldsst sich die Mobile Station WLAN bequem konfigurieren.
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Die MSW zeigt alle verfiigharen WLAN-Netze mit der Signalstérke an.
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Bau | Jahresserie 2024:
Eine Anlagenecke fiir die Industrie

ldeen
und
Realitat

Wer kennt sie nicht? Die unbebaute oder
schlicht begriinte Anlagenecke, die in
Gedanken schon mehrmals eine neue Gestalt
angenommen hat? Doch irgendwann ist es so
weit, und das favorisierte Projekt wird um-
gesetzt, schliesslich gibt es nichts Schoneres,
als eine noch ungenutzte Fldche gestalten zu
konnen. LOKI-Autor Daniel Wietlisbach mit dem
Auftakt zu unserer Jahresserie 2024.

Von Daniel Wietlisbach (Text/Fotos)

Is die Spielbahn (LOKI 5|2016) vom
A Kinderzimmer in den Hobbyraum

geziigelt wurde und sich immer mehr
zur Modellbahn mauserte, riickte die nicht
mehr bendtigte Spiel- und Servicedffnung
erstmals gedanklich in den Vordergrund.
Gespielt wurde dort nicht mehr, Service
wird auch kaum noch erforderlich sein, und
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falls mal ein Fahrzeug entgleisen sollte,
wére dieses mit gestrecktem Arm noch
ganz knapp erreichbar.

Ideen und...

Die Offnung ist zwar lediglich 44 x56 cm
gross, wuchs aber vor meinem inneren Auge
regelmdssig auf gefiihlt mindestens einen

Quadratmeter an. Immerhin gab es auf den
angrenzenden Gebieten der bestehenden
Modelleisenbahnanlage noch etwas Platz,
den man in die gedanklichen Planungs-
spiele mit einbeziehen konnte. Dass es
sich um das Hafenviertel handelte, befeu-
erte meine Fantasie zusétzlich, so war auch
schnell Kklar, dass ich dort ein kleines In-
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dustriegebiet realisieren wollte - ein Traum
seit meiner Kindheit.

Fiir das héssliche schwarze Abwasser-
rohr, das in derselben Ecke seinen Weg
nach unten sucht, dridngte sich eine zylin-
derformige Tarnung auf. Der Tank eines
Tanklagers wire ebenso eine Losung gewe-
sen wie der gewdhlte Gasometer. Von einem

LOKI1/2024

Gaswerk traumte ich seit den 1970er-Jah-
ren, als ich die Bilder im Vollmer-Katalog
immer und immer wieder studierte. Was
hat mich der braun patinierte Gasbehélter
mit dem umlaufenden Metallgeriist und der
Uhr doch beeindruckt! Gliicklicherweise ist
meine Modellbahn im Jahr 1973 angesie-
delt, als Gaswerke noch in Betrieb waren,

| TOBAKK FRUKT
SIOKOLADE

obwohl das iiber kilometerlange Leitungen
herangeschaffte Erdgas bereits billiger war
als das aus Steinkohle gewonnene Produkt
aus heimischen Werken.

Eine dhnlich grosse Faszination {ibte die
Containerisierung des Giiterverkehrs auf
mich aus, die etwa gleichzeitig stattfand.
Die zweiachsigen Containertragwagen wa-
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ren damals neu im Marklin-Katalog zu fin-
den, und Wiking bot erste Sattelschlepper
mit Containern an.

Schliesslich hatte ich die Idee, beide The-
men zu vereinen: das Gaswerk im Zustand
nach der Schliessung zu zeigen, ja sogar als
sich im Abbruch befindend nur anzudeuten
und dafiir Platz fiir den ebenfalls angedeu-
teten Containerlagerplatz zu schaffen.

Etwa ein Jahr, bevor es um die Bebau-
ung der Anlagenecke ging, machte ich mir
grundlegende Gedanken zum Hintergrund,
den ich unbedingt mit den Motiven von
MZZ Merz Vario Modul - gemalt vom legen-
ddren Loisl - gestalten wollte. Diese Hinter-
grundmotive sind nicht mehr ganz einfach
zu bekommen, und so wollte ich ganz ge-
nau wissen, welche ich bendtigen wiirde.
Ich lud also die verkleinerten Ansichten
aus dem Internet runter und skalierte sie
auf eine Grosse von 1:5 zur Modellbahn.
Aus Verpackungskarton baute ich im sel-
ben Massstab ein stark vereinfachtes Mo-
dell der Anlage und vergass auch nicht,
die wichtigsten Gebdudeansichten aus den
Internetkatalogen auf Karton und Holz-
klbtzchen zu kleben. Die Gebdude und noch
vielmehr die ausgeschnittenen Hintergrund-
motive konnte ich so lange herumschieben,
bis mir der Gesamteindruck gefiel und ich
sie schliesslich bestellen konnte.

Ganz grob konnte ich so die Anlagenecke
mit dem Gaswerk ein erstes Mal betrachten
und in Gedanken schwelgen. Bereits zu die-
sem Zeitpunkt war klar, dass anstelle des
viel zu kleinen Gasometers von Vollmer das
eindriickliche Modell von Walthers Corner-

Abflussrohr, das es in die Modelllandschaft zu integrieren galt.
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Mit dem Bau eines passenden Getreidespeichers beschéftigen wir uns spater in dieser Serie.

stone aus den USA eingesetzt werden sollte.
Solch technische Modelle gleichen sich
gliicklicherweise hiiben wie driiben wie ein
Ei dem anderen. Die weiteren Gebdude des
Gaswerkes hatte es mal in einem Set von
FALLER gegeben, das ich mit etwas Geduld

Die Gebdude wurden auf Packpapier arrangiert, im Vordergrund das
1:5-Modell, das bei der Hintergrundplanung Verwendung fand.

auf eBay fand. Das Warten war es auf jeden
Fall wert, denn es ist einer der wenigen ei-
nigermassen massstéblich umgesetzten gros-
seren Industriekomplexe. Er orientiert sich
an der erhalten gebliebenen Anlage Marien-
bach im deutschen Schweinfurt.
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Anlage

Die Gebdude entstanden auf einfachste Weise,
indem die Katalogbilder ausgedruckt und auf
Karton und Holzklétzchen geklebt wurden.

...die Realitat

Das eindriickliche und wunderschéne Haupt-
gebdude war es denn auch, das mich von
der Idee mit dem Abbruch abweichen liess.
Das Set enthielt neben dem Ofenhaus mit
einem nicht sehr gelungenen Anbau, auf
den ich verzichtete, die Kokshalle, einen
Kamin, den Loscheturm sowie einen filig-
ranen Verladeturm fiir Koks. Um mir die
Planungsfreiheit zu erhalten, habe ich den
Bausatz in diesen fiinf Einzelkomponenten
belassen, zudem wurden die Gebaude wie
immer nicht auf die beiliegenden Boden-
platten geklebt, weil ich eine durchgehende
Bodengestaltung plante.

Erst als die meisten Gebdude fertig zu-
sammengebaut waren und der Platzbedarf
klar definiert werden konnte, wurde mit
der definitiven Planung und Festsetzung
der Standorte begonnen. (Wie die Gebdaude
zusammengebaut wurden, soll jedoch nicht
Thema diese Serie sein, es werden hochs-
tens Anderungen beschrieben.)

Dazu zeichnete ich das zur Verfiigung
stehende Areal in Originalgrosse auf ein
Stiick Packpapier und klebte dieses auf
den Boden neben der Modellbahn im Hob-
byraum. Danach wurden die einzelnen Ku-
lissen des Hintergrundes, analog dem
bereits erwdhnten 1:5-Kartonmodell, aus-
senrum arrangiert. Dies war einfach, weil
sie bereits auf Depafit-Platten (Sandwich-
Schaumstoffplatten) aufgeklebt und somit
standfest waren.

Auch die Form der Umgebungsmauer wurde direkt
am Modell festgelegt. Fassaden von Gebduden in die
Mauer zu integrieren, ist eine platzsparende Lésung.
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Jedes Arrangement wurde mehrmals fotografiert; die Fotos wurden zur besseren Beurteilung
erstellt und gaben einen ersten Eindruck, wie sich die Szenerie entwickeln wiirde.

Die Luftaufnahme als Gedankenstiitze, damit die Situation wieder abgerufen werden konnte,
falls man mit dem neuen Arrangement dann doch nicht zufrieden sein sollte.




Anlage

Danach wurden die Gebdude des Gaswer-
kes und der weiteren Industriebauten der
urspriinglichen Idee folgend platziert. Das
Gaswerk sollte von einer Fabrikmauer um-
geben sein, die in Gedanken existierte. Der
Verlauf der geplanten Industriestrasse wurde
ebenfalls auf das Packpapier gezeichnet,
zudem kamen bereits Autos und Lastwagen
hinzu, denn ihr Platzbedarf wird gerne un-
terschéatzt. Schnell zeigte sich, dass kaum
alle Gebédude Platz finden wiirden, also be-
schrankte ich mich weiter auf das Gaswerk,
wo schon der im Rohbau vorhandene Gaso-
meter erheblichen Platz beanspruchte.
Nachdem die Bauten platziert waren,
wurde das Ensemble aus verschiedenen
Winkeln fotografiert, teilweise gar gefilmt
und ein paar Tage ruhen gelassen. In dieser
kreativen Pause kamen neue Ideen auf, und
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Die breite Sockelmauer entstand aus aufgeklebten Kartonstreifen.

so wurden die Bauten mehrmals neu plat-
ziert. Wo immer moglich achtete ich darauf,
dass die «Schokoladenseiten» der Gebdude
dem Betrachter zugewandt sein wiirden.
Dank den Fotos konnte ich jederzeit frii-
here Ideen wieder aufgreifen, falls aus dem
neuen Arrangement eine «Verschlimmbes-
serungy resultierte. Erst als der Komplex
tiberzeugend wirkte, konnte die Umge-
hungsmauer in Angriff genommen wer-
den. Ubrigens wurden wihrend dieser
Versuche auch die Hintergrundelemente
mehrmals umplatziert.

Fabrikmauer

Die Idee fiir die Mauer wurde von Original-
fotos inspiriert. Dass die Aussenmauer der
Kohlehalle einen Teil der Fabrikmauer bil-
det, entdeckte ich beim Original. Sie ent-

Lackiert wurde mit dem Pinsel und schlicht in Weiss und Grau.

stand komplett im Eigenbau auf Basis von
Depafit-Platten (Sandwichplatten Karton-
Schaumstoff-Karton). Zuallererst wurden
davon lediglich Streifen in der Hohe der
Mauer geschnitten. Mit diesen Streifen
wurden wieder vor Ort, direkt auf dem
Packpapier und zwischen den Gebduden
die exakten Ladngen der einzelnen Abschnitte
ermittelt.

Die Struktur wurde auf beiden Karton-
seiten mit einem weichen Bleistift aufge-
zeichnet, und danach wurde fiir die Aus-
fachungen auf beiden Seiten der Karton
durchgeschnitten und vorsichtig abgeldst.
Es ist wichtig, dass dabei der Schaumstoff
moglichst unbeschddigt bleibt, weil die
Mauer sonst instabil wiirde; eine neue
Klinge im Skalpell ist deshalb zu empfeh-
len. Der nun in den Ausfachungen offen
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Das Schriftz

liegende Schaumstoff wurde mit Molto-
fill-Holzreparaturspachtel mit dem Finger
«verputzty. Eine eher aufwendige Arbeit,
weil der iibrig gebliebene Putz in den Ecken
mit einem Zahnstocher wieder entfernt wer-
den musste, damit die Tiefenwirkung der
Mauer erhalten blieb. Die Verdickung im
unteren Bereich entstand aus aufgeklebten
Kartonstreifen mit einer Stérke von etwa
0,7 mm. Die Farbgebung in Weiss und un-
ten Grau erfolgte mit dem Pinsel und Farben
von Revell. Die Beschriftung iiber dem Por-
tal war vom alten Gaswerk Bergen inspi-
riert und entstand, wie in der LOKI 1]2021
beschrieben. Die Tragkonstruktion wurde
aus feinen U-Profilen von Evergreen zu-
sammengeklebt.

Weil das Gaswerk bereits «angezéhlt» er-
scheinen sollte, durfte auch die Alterung
nicht fehlen, welche mit Pulverfarben er-
folgte. Sie haften wunderbar auf den mat-
ten Revell-Farben und der rauen Putzober-
flache der Mauer. Ein paar Rostflecken auf
den Buchstaben wurden mit der Schwamm-
methode aufgebracht: Mit einem Stiickchen
Schwamm wird Rostfarbe aufgenommen,
auf Zeitungspapier etwas abgetupft und da-
nach behutsam an den vorgesehenen Stellen
aufgetupft. Die MGwen von Preiser und ihre
Hinterlassenschaften auf den Buchstaben
tun ihr Ubriges, um einen vergammelten
Eindruck zu erwecken.

Dass eines der beiden Tore durch eine
Bretterwand verschlossen wurde, soll den
bereits eingeschrankten Betrieb des Gas-
werkes untermauern. Dies schuf zudem
Platz fiir eine kleine Imbissbude, bei der
sich die Arbeiter des Industrieviertels ver-
pflegen konnen.

Die Basis

Grobmotorische Arbeiten sind eher nicht
mein Ding, und so hatte ich den Bau des
Rahmens so lange wie moglich hinaus-
gezogert. Doch nach Fertigstellung der Um-
gebungsmauer fiihrte kein Weg mehr daran
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Die Lachmdwen aus dem Preiser-Set Wasservogel zeigen keinerlei Respekt vor dem alten Blech.

vorbei. Wie von Anfang an geplant, diente
das Packpapier als Schnittmuster fiir den
Rahmen, das Basisbrett und die Strasse,
welche den Ubergang zur bestehenden An-
lage bilden sollte.

Fiir den Holzrahmen kamen dieselben
Leisten zur Anwendung, die bereits den
Rahmen der Modellbahn bilden. Die ein-
zige Ungewdhnlichkeit war die ausgesparte
Ecke fiir das Abflussrohr, die aber einfach
zu realisieren war. Von oben wird der sta-
bile Rahmen von einer passend zugeschnit-
tenen Sperrholzplatte verschlossen.

Das Modul sollte eigentlich heraus-
nehmbar bleiben und auch als Fotodio-
rama fiir Lastwagenfotos dienen. Dieser
Plan musste jedoch fallen gelassen werden,
denn die vielen feinen Details machen eine
Demontage des Gaswerkmoduls sehr auf-
wendig, zudem besteht dabei eine nicht
unerhebliche Beschddigungsgefahr. Immer-
hin konnte das Modul ausserhalb des Bas-
telraums komplett fertig gestaltet werden,

in der Wohnung bei der Familie, was einer-
seits schon ist und andererseits die Akzep-
tanz des Hobbys aufrechterhilt.

Die Industriestrasse

Die Strasse, die aussen am Gaswerkareal
entlangfiihrt, wurde ebenfalls komplett aus
einem Teil vorfabriziert, denn sie verdeckt
die Fuge am Rand des Moduls, welche sonst
mitten durch die Strasse verlaufen wiirde.
Auf Strassenniveau konnte die Fuge so ent-
lang des Randsteines zwischen Strasse und
Trottoir gelegt werden.

Der Randstein und das Trottoir mit dem
Gaswerkareal sind auf dem herausnehmba-
ren Teil befestigt, die L-formige Strasse je-
doch mit dem festen Anlagenteil verklebt.
Als verbindendes Element zwischen An-
lage und Modul musste die Strasse beson-
ders stabil ausfallen, weshalb ich mich
fiir 5,0-mm-Sperrholz entschied. Die Sperr-
holzplatte, die den ganzen Strassen- und
Gaswerkbereich umfasst, wurde mithilfe
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des Packpapierschnittmusters zugesagt und
entlang des aufgezeichneten Trottoirrandes
getrennt, was in der Kurve mit der Laub-
sége von Hand vorgenommen werden musste
und etwas aufwendig war. Der Abschnitt
fiir das Gaswerk wurde fléchig verklebt, das
Strassenbrett vorerst beiseitegelegt.

Fiir die Randsteine verwendete ich North-
eastern-Lindenholzleisten mit den Massen
2,0%3,0 mm, in die ich mit dem Skalpell
alle 6,5 mm eine Fuge einschnitt. An die-
sen Fugen lassen sich die Leisten auch ge-
fiihlvoll brechen, damit sie in Kurvenform
gebracht werden konnen. Im Bereich der
Einfahrt mussten sie «abgesenkty, also vor-
sichtig tiefer geschnitten und gefeilt wer-
den. Sie wurden schliesslich dem Trottoir-
verlauf folgend festgeklebt. Um Trottoir und
Gaswerkareal auf das Niveau der Rand-
steine anzuheben, wurde eine passend zu-
geschnittene 5,0-mm-Depafit-Platte flachig
verklebt. Die obere Kartonschicht wurde
entfernt, um in der Schaumstoffschicht wei-
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Die Basis fir das Eckmodul entstand aus denselben Holzprofilen der Modellbahn.

teren Gestaltungsspielraum zu erhalten.
Dies sollte sich beim spdteren Einbau der
Feldbahngleise als sehr hilfreich erweisen.

Fiir die Ausfithrung der Strasse schweb-
ten klare Bilder vor dem inneren Auge. Sie
war in ihrem fritheren Leben gepflastert und
wurde irgendwann {iberasphaltiert, eine
billige Losung, die damals oft praktiziert
wurde. Die Abnutzung zeigt sich nach Jah-
ren in Form von Stellen mit abgeplatztem
Asphalt, wo die Pflastersteine wieder zum
Vorschein kommen. Argerlich in der Reali-
tat, wunderbar im Modell!

Kanal- und Abflussdeckel hatte ich bei
anderer Gelegenheit bereits gekauft, von
Weinert gibt es sehr schone aus Messing
gedtzte Sets. Sie sind mattschwarz grun-
diert und mit hellen Pulverfarben gealtert.
Zum Schluss wurden die Kanten mit einem
weichen Bleistift betont, was einen metalle-
nen Glanz ergibt. Um sie auf das Niveau
des Strassenbelages versenken zu kénnen,
musste die oberste Schicht des Sperrholzes

eingeschnitten und herausgelost werden.
Dasselbe Vorgehen erforderten ebenfalls
die Bereiche der Rinnsteine beidseits der
Strasse sowie alle Stellen, wo die Pflaster-
steine offengelegt waren. Diese defekten
Bereiche sollten moglichst unregelmassig
verteilt werden und verschiedene Formen
aufweisen, am besten werden sie deshalb
zuerst mit einem Bleistift aufgezeichnet.
Das eigentliche Kopfsteinpflaster ent-
stand schrittweise auf Basis meiner be-
vorzugten Spachtelmasse Holzreparatur-
spachtel von Moltofill, fertig angeriihrt aus
der Tube. Damit wurden die aufgerisse-
nen Stellen im Sperrholz wieder gefiillt.
Sobald das Material nicht mehr nass, aber
noch weich war, konnte ich mit einem fei-
nen Schraubenzieher die Fugen eindrii-
cken. Das Prégen kann nur innerhalb ei-
nes bestimmten Zeitfensters geschehen,
weshalb immer nur kleinere Bereiche in
Angriff genommen werden sollten. Ein-
mal fertig, wurde die Strasse mindestens
24 Stunden beiseitegelegt. Danach konnte
ich die ganze Strassenoberfldche schleifen.
Wiéhrend die Vertiefungen unter den seit-
lichen Abflussschichten schwarz gestrichen
wurden, kam fiir die Asphaltfliche FALLER-
Strassenfarbe (180506) zur Anwendung.
Das Kopfsteinpflaster wurde steingrau (Re-
vell 36175) gestrichen, danach folgte stark
verdiinnte schwarze Farbe, um die Fugen
zu betonen. Das Finish bilden schliesslich
Pigmentfarben von Artitec, «<Schwarzbraun»
fiir die Pflastersteine und «gelbbraune Erde»
fiir den Asphaltbelag. ]

Das Kopfsteinpflaster entstand wiederum aus Holzreparaturspachtel.
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Nach dem Trocknen erfolgten die letzten Schleifarbeiten mit feinem
Schmirgelpapier, bis sich die ganze Oberflache glatt anfiihite.

w|

FALLER gestrichen. Die Pflastersteine...

Verdichtetes Bauen im Modell

Als Modellbauer durchlebte ich verschiedene Phasen mit unter-
schiedlichen Auslegungen von «gutems Modellbau. Vor 40 Jahren
war ich von der Idee «weniger ist mehr> iberzeugt, iberladene
Szenen sollten unbedingt vermieden werden.

Als ich vor zehn Jahren mit dem Bau dieser Modellbahn begann,
nahm ich von dieser Idee Abschied, denn die geplante Anlage war
schliesslich als Spielbahn gedacht, und es sollten maglichst viele
Wiinsche der Kinder untergebracht werden. Ich bekam Freude an
der Darstellung eines eher «verdichteten>» Abbildes der Realitat.
Ich sehe hier eine Parallele zur japanischen Kunst der Bonsai. Dort
wird versucht, eine Harmonie zwischen der Natur (Baum) und dem
Menschen (Schale) in miniaturisierter Form darzustellen; die
Schonheit des Baumes wird in miniaturisierter Form konzentriert
dargestellt. Ahnlich versuche ich, den Charme eines alten Industrie-
quartiers in konzentrierter Form nachzubilden.
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Vor der Farbgebung wurde noch einmal die Passgenauigkeit des
Strassenelementes zu jenem mit dem Randstein gepriift.

4 .\‘: -.—.
Der Asphalt wurde mit Strassenfarbe von ...wurden steingrau lackiert und die Fugen mit
einem stark verdinnten Schwarz betont.

Anlage

IS

Pulverfarben von Artitec verleihen der Strasse
den staubigen und ungepflegten Eindruck.

Im néchsten Beitrag nahern wir uns dem Gaswerk und seiner Funk-
tionsweise, denn Gas ist nur eines der Produkte, die dort entstehen.
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at | Ein Stiick Schweiz im Massstab 1:87 in Newcastle upon Tyne

n einer Garage im
rdosten Englands
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Anlage

Brian Rodham ist Tischler mit eigenem Betrieb in Newcastle upon Tyne im Nordosten
Englands. Seine Liebe zur Schweiz und zu ihrer Eisenbahn wurde einst durch den Kauf eines
Buches so richtig entfacht. Diesen Emotionen folgend hat Rodham in den letzten 20 Jahren
eine aussergewdohnliche Anlage im Massstab 1:87 nach Schweizer Vorbild erschaffen.

Der linke
Anlagenteil .-
mit den zwei
spektaku- |
laren Wasser-
féllen und der ;
Holzbriicke. :

Gedulds-
arbeit: Alle
Dachziegel
wurden einzeln

aus Karton
ausgeschnitten
und angeklebt. §#*
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Von Brian Rodham (Text),
Chloe Rodham (Fotos) und Zoltan Tamassy
(Ubersetzung aus dem Englischen)

dem Sitz des Nationalen Eisenbahnmuse-

ums in England, kaufte ich das Buch «Rha-

tische Bahn» von Franz Marti und Walter

Triib. Da ich mich nicht nur fiir die Land-

schaft der Schweiz, sondern immer schon

auch fiir ihre Ziige interessierte, erwies sich

Buch als sehr inspirierend. Als ich

der verschiedenen Ziige und

ren Landschaften sah, be-

kam ich unweigerlich Lust, endlich einmal

die Schweiz zu besuchen, die Fahrzeuge

mit eigenen Augen zu sehen und eine ganz
andere Landschaft zu erleben.

In der Folge unternahm ich den ersten
von mehreren Besuchen in der Schweiz und
reiste den ganzen Weg von England mit dem
Zug. Von Grindelwald aus fuhr ich nach
Brienz und in die umliegenden Stiadte und
Dérfer. Vor allem Brienz bot mir alle De-
tails, die ich in Zukunft fiir den Bau der

die verschiedenen Fahrzeuge und Spurwei
ten, die SBB, die BLS und die Berner-Ober-
land-Bahn zu sehen, und ich genoss die




Normal- und Schmalspur auf Parallelfahrt. Das Rollmaterial muss in der zerkliifteten Landschaft eini

Ein Blickfang
der Anlage ist
der dber den
Dorfbach
ftihrende
* Viadukt fir die
" Schmalspur-
bahn, tiber
| den gerade
ein rhétisches
Krokodil rollt.

Fahrt auf das Jungfraujoch, iiber die Kleine
Scheidegg und den steilen Abstecher zum
Alpengarten Schynige Platte mit der histo-
rischen Zahnradbahn. Mit der Briinighahn
via Meiringen besuchte ich das Verkehrs-
haus der Schweiz in Luzern und reiste mit
der MOB nach Montreux.

Nach meinen Besuchen in der Schweiz
habe ich mit viel Begeisterung mit dem
Bau einer Modelleisenbahn begonnen. Ich
machte den Anfang auf dem Dachboden
meines Hauses. Zu Beginn war die Land-
schaft ein besonders wichtiger Aspekt. Um
sie herum entwickelten sich die Gleisstre-
cken, also weitgehend natiirlich, so wie es
im Prinzip auch im wirklichen Leben der
Fall ist. Das machte den Anlagenbau zu ei-
nem kreativen Prozess. Indessen reichte
bald der Platz auf dem Dachboden nicht
mehr aus, und ich beschloss, die Anlage in
meiner Garage wieder aufzubauen. Inzwi-
schen hatte ich die Erfahrung, um schnelle
Entscheidungen treffen zu kdnnen und zu

=
ge Briicken und Viadukte tiberwinden.

Anlage

wissen, was ich erreichen wollte. Nach und
nach nahmen die Elemente Gestalt an.

Ich baute einen Holzsockel fiir die Eisen-
bahn und nahm eine dicke Tapete fiir die
Landschaft. Die Tapete wurde grosstenteils
zerkniillt und beidseitig mit PVA-Leim be-
strichen, um sie zu versteifen - falls nur eine
Seite des Papiers beklebt wird, fehlt der
Landschaft die Stabilitat.

Um die Papierlandschaft zu stiitzen,
wurde ein struktureller Unterbau aus Holz
bendtigt. Diesen habe ich aus 10x10mm
dicken Weichholzstreifen hergestellt, was
einen Wabeneffekt ergab und zu einer leich-
ten und stabilen Konstruktion fiihrte. Die
Verwendung von Netzen und Gips dagegen
hétte das Modell unglaublich schwer ge-
macht, was meiner Meinung nach weder
notwendig noch wiinschenswert ist. Die
Felsen habe ich aus Bauschaumstoff herge-
stellt, der normalerweise zur Isolierung zum
Einsatz kommt, und mit einer Mischung
aus verschiedenen Farben bemalt. Ich habe
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Daler-Rowney-Acrylfarben verwendet und
die Farbe hauptsdchlich aufgetupft, um
eine grobe Textur zu erhalten.

Die Chalets und Scheunen wurden von
Grund auf neu gebaut. Ich habe alte Ge-
béude sowohl in Zermatt als auch in Brienz
recherchiert. Sie mussten sich manchmal
in eine unebene Landschaft einfiigen, und
die Fundamente mussten dies widerspie-
geln. Als ich mit dem Bau der Anlage be-
gonnen hatte, hatte ich einige Modellbau-
satzhéuser von Kibri gekauft. Einige davon
stehen heute noch auf der Anlage, aber ich
z0g es vor, meine eigenen Gebdude zu er-
stellen, und genoss die Herausforderung.
Die Fundamente konnten so zudem an die
Hénge angepasst werden. Die Fertigung der
Dachziegel erforderte viel Geduld, da sie
alle einzeln aus Karton ausgeschnitten und
nacheinander angebracht wurden. Das war
sehr zeitaufwendig, aber das Gesamtbild ist
sehr wirkungsvoll. Uber einem Wasserfall
befindet sich eine Holzbriicke, bei der ich

Verdiente Pause fir die zwei Bahnbediensteten bei der oberen Remise.
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Der Blick auf den rechten Anlagenteil. Oben die Schmalspur, unten die Normalspur samt Bahnhof.

genauso vorgegangen bin wie bei der Dach-
konstruktion des Chalets. Die Ziegel wur-
den mit Daler-Rowney-Acrylfarbe in ver-
schiedenen Farbtonen bestrichen und mit
feinem Schleifmittel (320er-Kornung) abge-
rieben, um einen realistischen verwitterten
Eindruck zu erzielen. Das Holz, das ich fiir
diese Gebdude verwendet habe, ist Tulip-
wood (Pappel). Es hat eine sehr feine Ma-
serung, das ist fiir ein massstabsgetreues
Modell besonders wichtig. Ich habe das
Holz mit einer verdiinnten Farbe bestrichen.
Wenn man eine dicke Farbschicht verwen-
det, fiillt sie die Maserung aus und ldsst sich
ausserdem nur schwer abschleifen, um den
gewiinschten subtilen Effekt zu erzielen.
Einige der Abflussrohre der Modellgebdude
sind aus Kupferdraht gefertigt, um die Kup-
ferabflussrohre von echten Schweizer Ge-
bduden darzustellen.

Die ganze Landschaft ist mit statischem
Gras in verschiedenen Schattierungen be-
deckt. In den Felsspalten und dort, wo es

Gleisarbeiten inmitten einer
alpinen Landschaft mit passen-
den Scheunen und Chalets.

Sowohl die Gebaude als auch ihre Fundamente sind massgeschneidert.
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Schatten geben sollte, habe ich die Farb-
mischungen variiert, um die unterschiedli-
chen Konturen hervorzuheben. Unter eini-
gen Bdumen wurde ein etwas brauneres
Gras verwendet. Zuvor war die Oberfldche
der Anlage mit traditionellem Streumate-
rial bedeckt, das ich aber als zu wenig reich-
haltig empfand. Die statische, mit Gras
strukturierte Oberfldche ist eine deutliche
Verbesserung.

Fiir die Wasserfélle habe ich eine Mi-
schung aus Woodland Scenics Realistic
Water und Woodland Scenics Water Effect
verwendet und eine texturierte Oberfldche
erzeugt. Das durch die zwei Wasserfalle im
Gebirgsbach aufgeschdumte Wasser habe
ich dargestellt, indem ich zwei 20 mm breite
Streifen Frischhaltefolie {iber den benotig-
ten Bereich spannte und diese mit Wood-

LOKI1/2024

Ein Landwirt bestaunt die an seinem Hof vorbeiziehende
RhB Ge 4/4'606 «Kesch».




Anlage

land Scenics Realistic Water und Woodland
Scenics Water Effect bestrich. Ein wenig
Acrylfarbe wurde dazugemischt, um die
authentische blaugriine Farbe zu erhalten.
Um dem See Tiefe zu verleihen, habe ich
eine Basis aus Sperrholz gefertigt und mit
dunkelgriiner Farbe bestrichen. Es wurden
Felsen aus Bauschaumstoff und eine Platte
aus klarem Plexiglas hinzugefiigt, die etwa
30 mm {iber dem Seegrund angebracht ist.
Ich habe {iber die Oberfldche des Plexigla-
ses eine Schicht Woodland Scenics Realistic
Water gestrichen, wobei die Rdnder des Sees
an den Stellen, an denen das Wasser auf die
Uferlinie trifft, leicht gesprenkelt wurden.
Fiir den Steg bohrte ich Locher in das Ple-
xiglas, um die Pfosten einsetzen zu konnen.
In der Néhe befinden sich Schilfbeete, fiir
die ich das Standardlanggras der Modell-
bauer verwendet habe.

Die Berge habe ich wie bereits erldutert
aus dicker Tapete hergestellt. Diese wurde
zerkniillt und dann wieder aufgespannt,
beidseitig mit PVA-Weissleim bestrichen und
mit Acrylfarbe bemalt. Ich habe Streumate-
rial in die Farbe gemischt, um eine robus-
tere Textur zu erhalten.

Der Bernina
Express-
Anschlussbus
von PostAuto
durchquert im
Dorfli pure
Alpenidylle.

" Ein Gliterzug
durchféhrt den

verschwindet
im Tunnel

* amrechten
Anlagenrand.
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Beim Perronende eine Kirche samt Hochzeitsgesellschaft. Inspirationen fiir Szenen wie diese wurden auf Streifziigen durch die Schweiz gesammelt.

Die Hauptstrecken sind in Spur HO aus-
gefiihrt, wobei eine Schmalspurbahn in
der Spur HOm parallel dazu verlduft. Das
meist HO-Rollmaterial stammt von Roco,
das Meterspur-Rollmaterial hingegen von
BEMO und die Modellbusse von Rietze. Die
Oberleitung ist hauptsédchlich von Sommer-
feldt, die Lokomotiven sind mit ihr verbun-

LOKI1/2024

den. Da mir die Kupferfarbe der Drahte zu
hell und unrealistisch erschien, habe ich
sie mit Humbrol Enamel Matt HG1 Schwarz-
griin 70 bestrichen. Die Steuerungen fiir
die Ziige, die Beleuchtung und die Weichen
stammen alle von Fleischmann.

Die Gesamtldnge der Modellbahnan-
lage betrdgt 4,6 Meter und die Hauptbreite

s
SERNINA EXPRES

1,3 Meter. Im Bereich der Wasserfélle und
der Holzbriicke ist die Anlage 2,2 Meter
breit. Die Gesamthdhe der Hauptlandschaft
betragt 900 mm (ohne die Berge, die wei-
tere 400 mm ausmachen). Samtliche Sig-
nale stammen von Schneider Modellbahnzu-
behor. Die gesamte Anlage ist in den letzten
20 Jahren entstanden. /]




Vorschau

Wunderwerk der Technik

Zum Auftakt der Faszination Modellbau in
Friedrichshafen iiberraschte der deutsche
Hersteller ESU mit der Modellumsetzung der SBB
Ae 6/6 bzw. Ae 610 von SBB Cargo. Autor Werner
Frey nimmt die mit digitaler Technik vollgepackte
Lokomotive fiir die LOKI unter die Lupe.

Auf Besuch im Signalwald

45 Jahre hat Sigi Liechti bei der Eisenbahn
gearbeitet und sich ebenso lange fiir die Erhaltung
von historischen Fahrzeugen engagiert. Zudem

ist er ein langjéhriger Sammler von Lokschildern
und technischen Einrichtungen der Eisenbahn. Der
LOKI &ffnet er die Tiire zu seinem Reich in Turgi.

Wengernalpbahn in 1:87

Es ist die Liebe zur Jungfrauregion und zu

ihrer Bahn, die Benno Dorr zum spétberufenen
Modellbauer machte. In unzdhligen Arbeitsstun-
den entstanden verschiedene Dioramen aus den
unterschiedlichsten Epochen. Wir nehmen Sie mit
auf eine Wanderung entlang der WAB.

Ab 19. Januar 2024 wieder vorzeitig im Abo.
Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden kénnen einzelne der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.

Das Schweizer
Modellbahnmagazin
Impressum
Nr.1]2024 (Januar 2024)
44. Jahrgang, erscheint jich, D in der Regel Juli/August

Verlag: Stampfli Verlag AG, Wolflistrasse 1, CH-3001 Bern, Telefon +41(0)31 300 63 25,
Fax +41(0)31300 66 88, loki i.com, www. iverlag.com

e und Preise: Eil Schweiz: CHF 15.50, Europa: EUR 12,90.
Jahresabo «Analog»: 11 Printausgaben inkl. E-Paper des aktuellen Hefts, CHF 140.-.
Jahresabo «Panoramax: 11 Printausgaben inkl. Onlinezugang und Onlinearchiv, CHF 160.-.
Jahresabo «Digital»: 11 E-Paper inkl. Onlinezugang und Onlinearchiv, CHF 140.-.
Auslandspreise: www.loki.ch

Redaktion: Hans Roth, Stefan Treier, redaktion@Ioki.ch

Postsendungen an die Redaktion: LOKI, c/o Hans Roth, Mooshausstr. 19, CH-3510 Konolfingen
Layout: Sandra Stettler, Stimpfli Kommunikation

Mediaberatung und -vermarktung: Willy Beutler, Stampfli Kommunikation,

Total verkaufte Auflage: 8638 Exemplare
Produktion und Druck: Stampfli Kommunikation

© Stampfli Verlag AG, CH-3001 Bern, ISSN 1421-2772

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielfaltigungen (auch auszugsweise) nur bei
schriftlicher Zustimmung gestattet. Fiir unverlangte Einsendungen (Texte, Bilder, Biicher) haftet
die Redaktion nicht. Fiir zugesandtes und verdffentlichtes Material gehen samtliche Rechte an
den Verlag Uber, ausser bei anderweitiger vorheriger schriftlicher Abmachung. Kirzungen und
Termindnderungen vorbehalten. Publizierte Inserate diirfen von Dritten weder ganz noch teilweise
kopiert, bearbeitet oder sonst wie verwertet werden. Ausgeschlossen ist auch eine Einspeisung
in Onlinedienste, unabhéngig davon, ob sie dazu bearbeitet werden oder nicht. Der Verleger

und die Inserenten untersagen ausdricklich die Ubernahme auf Onlinediensten durch Dritte.
Jeder Verstoss gegen dieses Verbot wird vom Verlag rechtlich verfolgt. Namentlich gekennzeich-
nete Beitrége geben nicht unbedingt die Meinung der Redaktion wieder. Die Vermittiung von
Originalabziigen abgedruckter Fotos sowie die Vermittlung der Fotografenanschrift sind leider
nicht moglich. Wettbewerbe und Verlosungen finden unter Ausschluss der Offentlichkeit und
desR statt.

Telefon +41(0)31300 63 82, Wolflistrasse 1, Postfach, CH-3001Bern, inser

98

LOKI1|2024

Foto: Stefan Treier

Foto: Fabian Jeker

Foto: Stefan Treier



HESS

o

10DEL BANE

-13:
Infotag—26. Januar 2024 30b

= vor Ort:
n LoDi 'gtebe iber das
LoD mgutalSYStem

L s

Der Entwickler VO3
e uns un

gesuchen Sie U innovative L

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST

www.hess-modellbahnen.ch

TRAINMASTER BY WERNER MEER

US-RAILROAD-SHOP

Hochweidstr. 3 CH-8802 KILCHBERG
Tel. +41-44-715-3666 Fax +41-44-715-3660
E-Mail: trainmaster@bluewin.ch
Jeden Samstag 13.00-17.00

Come to our Christmas Sale
46 Years Trainmaster

Nur im Dezember ist am Samstag von
10.00-12.00 und 13.00-17.00 h gedffnet.
Viele Angebote mit 10-60 %! Athearn,
Walthers, DVD's mit 50 %, Biicher, viele
US-Kommissions-Modelle, alles online
2023 Walthers Katalog in Z/N/HO.
Homepage: * * www.trainmaster.ch * *

Lokschuppen Hagen-Haspe

seit
77 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40

vieles mehr...

info@bahnorama.ch

Offnungszeit o~
BahnOrama& e | | SPOrle-Formen [EYITLM
14.00-21.00 -
1001600 | | Walter & S6hne GbR GIPS
Modellbau / Formenbau  Modellbohnwerkstatt Spérle
Bernstrasse 101
3018 Bern — Realistisch
Internet/Shop: - Kre.atlv
www.bahnorama.ch — Preiswert
Tel/Fax: H&user — Bahnsteige —
Strassen — Arkaden —
0319928588 Tunnel — Mauern usw.
Mail:

FuUr GuUter die Bahn..

HAMWAA Far's 'MODCLL

vww. hamwaa ch

Hamwaa AG

H. Stoop
Schlossstrasse 8

CH- 4133 Pratteln

Tel. +416142187 19
Fax. +41 614218710 Di -
info@hamwaa.ch Sa

Glaskasten

3

“Offnungszeiten:~

Fr 19:00 - 11:30 /13
9:00 -16:00

www.glaskasten.de

WEBSHOP

—_—— e

v/ Hochwertige Materialien

v Rahmenlose Glasturen

v 4 Vitrinenreien von Spur Z bis Spur 1
v Integrierte LED-Beleuchtung

Glaskasten-Modellbahn-Vitrinen:

v/ Modulares System :

v/ Ab 60 cm Breite x 73 cm Hohe
v Kein Zug ist zu lang

v Keine Sammlung ist zu grof

SUCHEN -

Heerstraat 3
6627KL Maasbommel
Niederlande

o T e — W T P—

120 x 60 cm HO Modul

0(+49)17656807323
info@spoerle-form.de

FINDEN - ERWERBEN - FREUEN

[TTAROSKO

www.marosko.ch

MODELLEISENBAHNEN
EISENBAHNLITERATUR

FOTOS UND ANSICHTSKARTEN
PERIODIKAS

Tel: +49 (0)151 262 914 33
info@glaskasten.de

—_—
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Frohe Weihnachten — mit dem Weihnachtszug von ROCO

Gldnzende Kinderaugen, Erinnerungen an friiner — mit dem Weihnachtszug von ROCO wird das Weihnachtsméarchen wahr!
Das Set beinhaltet eine Dampflokomotive, einen Personenwagen sowie einen offenen Giiterwagen mit Bordwénden, der sich
ideal zum Beladen eignet. Zum kreativen Gestalten mit der Familie liegt ein umfangreicher Stickerbogen bei, damit 1asst sich
der Zug einfach personalisieren. Das Gleisoval in Schneeoptik eignet sich perfekt, den Zug um den heimischen Christbaum
fahren zu lassen!

Weihnachtszug
» LED-Spitzenlicht
» Stickerbogen beiliegend ) . :
5100003 “ » Gleisoval in Schneeoptik (110x100 cm) v'v':':ng;h,:‘:::gm o} .
Weitere Informationen auch bei Ihren Vertriebspartnern Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unseren e-shop | WWW.roco.cc

VA V 4
HO Neuheiten 2023 mal'klln
3732822773 Elektrolokomotive Re 620 TRIx

Mittelmotor und 4 Achsen in den beiden duBeren Drehgestellen iiber Kardan angetrieben.
Fahrwerk und Aufbau in schwerer Metallausfiihrung.
Mit Spielewelt Digital-Decoder mfx+ und vielféltigen Licht- und

F und bel atzlich digital schaltbar.

NV VD

47463 Containertragwagen-Set SBB Cargo

~ Containertragwagen aus Metall mit vielen angesetzten Details.

- T und We {icken mit Betr n.
iicken liegen bei.

- iBe fiir die W

3729522881 Diesellokomotive Vossloh G 2000 BB (SBB Cargo) 47100 Niederbordwagen Res (SBB Infra)
~ Fahrgestell und weite Teile des - Doppel-A-Licht schaltbar. ~ Ein Farbtupfer auf der Anlage.

Aufbaus aus Metall. - Spielewelt Digital-Decoder mfx+ - Klappbare Rungen.
- Fiihrerstandsbeleuchtung mit umfangreichen Betriebs- und

separat digital schaltbar. Gerauschfunktionen.

Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m wwwmaerklinde www.facebook.com/maerklin
Preis-, Daten-, Liefer- und MaRangaben erfolgen ohne Gewahr. www.trix.de wwwfacebook.com/trix




