s

des Packpapierschnittmusters zugesagt und
entlang des aufgezeichneten Trottoirrandes
getrennt, was in der Kurve mit der Laub-
sége von Hand vorgenommen werden musste
und etwas aufwendig war. Der Abschnitt
fiir das Gaswerk wurde fléchig verklebt, das
Strassenbrett vorerst beiseitegelegt.

Fiir die Randsteine verwendete ich North-
eastern-Lindenholzleisten mit den Massen
2,0%3,0 mm, in die ich mit dem Skalpell
alle 6,5 mm eine Fuge einschnitt. An die-
sen Fugen lassen sich die Leisten auch ge-
fiihlvoll brechen, damit sie in Kurvenform
gebracht werden konnen. Im Bereich der
Einfahrt mussten sie «abgesenkty, also vor-
sichtig tiefer geschnitten und gefeilt wer-
den. Sie wurden schliesslich dem Trottoir-
verlauf folgend festgeklebt. Um Trottoir und
Gaswerkareal auf das Niveau der Rand-
steine anzuheben, wurde eine passend zu-
geschnittene 5,0-mm-Depafit-Platte flachig
verklebt. Die obere Kartonschicht wurde
entfernt, um in der Schaumstoffschicht wei-
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teren Gestaltungsspielraum zu erhalten.
Dies sollte sich beim spdteren Einbau der
Feldbahngleise als sehr hilfreich erweisen.

Fiir die Ausfithrung der Strasse schweb-
ten klare Bilder vor dem inneren Auge. Sie
war in ihrem fritheren Leben gepflastert und
wurde irgendwann {iberasphaltiert, eine
billige Losung, die damals oft praktiziert
wurde. Die Abnutzung zeigt sich nach Jah-
ren in Form von Stellen mit abgeplatztem
Asphalt, wo die Pflastersteine wieder zum
Vorschein kommen. Argerlich in der Reali-
tat, wunderbar im Modell!

Kanal- und Abflussdeckel hatte ich bei
anderer Gelegenheit bereits gekauft, von
Weinert gibt es sehr schone aus Messing
gedtzte Sets. Sie sind mattschwarz grun-
diert und mit hellen Pulverfarben gealtert.
Zum Schluss wurden die Kanten mit einem
weichen Bleistift betont, was einen metalle-
nen Glanz ergibt. Um sie auf das Niveau
des Strassenbelages versenken zu kénnen,
musste die oberste Schicht des Sperrholzes

eingeschnitten und herausgelost werden.
Dasselbe Vorgehen erforderten ebenfalls
die Bereiche der Rinnsteine beidseits der
Strasse sowie alle Stellen, wo die Pflaster-
steine offengelegt waren. Diese defekten
Bereiche sollten moglichst unregelmassig
verteilt werden und verschiedene Formen
aufweisen, am besten werden sie deshalb
zuerst mit einem Bleistift aufgezeichnet.
Das eigentliche Kopfsteinpflaster ent-
stand schrittweise auf Basis meiner be-
vorzugten Spachtelmasse Holzreparatur-
spachtel von Moltofill, fertig angeriihrt aus
der Tube. Damit wurden die aufgerisse-
nen Stellen im Sperrholz wieder gefiillt.
Sobald das Material nicht mehr nass, aber
noch weich war, konnte ich mit einem fei-
nen Schraubenzieher die Fugen eindrii-
cken. Das Prégen kann nur innerhalb ei-
nes bestimmten Zeitfensters geschehen,
weshalb immer nur kleinere Bereiche in
Angriff genommen werden sollten. Ein-
mal fertig, wurde die Strasse mindestens
24 Stunden beiseitegelegt. Danach konnte
ich die ganze Strassenoberfldche schleifen.
Wiéhrend die Vertiefungen unter den seit-
lichen Abflussschichten schwarz gestrichen
wurden, kam fiir die Asphaltfliche FALLER-
Strassenfarbe (180506) zur Anwendung.
Das Kopfsteinpflaster wurde steingrau (Re-
vell 36175) gestrichen, danach folgte stark
verdiinnte schwarze Farbe, um die Fugen
zu betonen. Das Finish bilden schliesslich
Pigmentfarben von Artitec, «<Schwarzbraun»
fiir die Pflastersteine und «gelbbraune Erde»
fiir den Asphaltbelag. ]

Das Kopfsteinpflaster entstand wiederum aus Holzreparaturspachtel.
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