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«Frolein, es Mineral,
sid so guet...»

Was fiir dltere Generationen unter uns seit jeher eine gewohnte
Art ist, in der Beiz ein Mineralwasser zu bestellen, kann fiir andere
der Anstoss einer grossen Debatte sein. Denn im «Digitalen Worter-
buch der deutschen Sprache» findet sich beim Wort «Fraulein»
unter anderem die Bedeutung «[veraltet, noch scherzhaft] (Anrede
fiir eine) weibliche Angestellte in 6ffentlichen Amtern, im Dienst-
leistungsgewerbe o. A.». Die Zeiten haben sich gedndert, man muss
sich anpassen. Bestellungen in einer Beiz - sofern man sie nicht
bereits mittels QR-Code digital aufgibt - werden anders ausgespro-
chen. Anderungen sind immer ein nicht ganz einfaches Unterfan-
gen. Einerseits ist man gezwungen, sich aus seiner gewohnten
Umgebung, sprich Komfortzone, zu bewegen, und anderseits gibt
man gewohnte Abldufe auch nicht gerne auf. Zusétzlich schwierig
wird es, wenn man personlich nicht vollends hinter der Verénde-
rung stehen kann.

Wahrend ich diese Zeilen verfasse, ist der Fahrplanwechsel 2025
gerade vortiber. Es war ein Wechsel, der viele gewohnte Ziige und
Verkehrsverbindungen Geschichte werden liess. Auch hier mussten
wir Bahnfans von vielen Gewohnheiten Abschied nehmen und
Verdnderungen hinnehmen, die uns teilweise fragwiirdig erschei-
nen. Wir Modellbahner haben allerdings das grosse Gliick, dass
wir Vergangenes weiterleben lassen konnen. Jeder auf seine Art,
jeder mit seinen Mdoglichkeiten. So weiss ich, dass ich hier und da
auf eine ROLA im kleinen Massstab treffen werde und mich so an
diese vergangene Logistikmethode erinnern kann. Dass wir nicht
alles erhalten konnen, tut ab und zu im Herzen weh. Umso schoner
ist die Tatsache, dass wir als Modellbahner auch Zeitgeschichte
dokumentieren konnen. Deshalb sollten wir verséhnlich mit Ver-
dnderungen sein. So ist die Aussage «Frolein, es Mineral, sid so
guet...» zwar nicht mehr en vogue, sollte aber mit einem Augen-
zwinkern nicht vollig verurteilt werden. Ich personlich werde mir
iiberlegen, ob ein Mineralwasser beim Verfassen des Editorials ein
addquater Ersatz fiir einen Kaffee ist oder ob ich bei meiner alten
Gewohnbheit bleiben soll.

In dem Sinne wiinsche ich Thnen viel Freude an dieser LOKI-Aus-
gabe, mit oder ohne Verdnderungen.

Herzlichst, Ihr
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Marktspiegel Jetzt im Handel

HO | M&rklin

Stadteschnellzug der SBB

Kurz vor Weihnachten und somit gerade
rechtzeitig zum Ende des Jubildumsjahres
«50 Jahre Swiss Express» hat Marklin das
erste Wagenset sowie die passende Re 4/4"
11141 an den Fachhandel ausgeliefert.
Dem Modell der dem Depot Ziirich zugeteil-
ten Lokomotive hat Mérklin einen neu kon-
struierten Scherenpantografen spendiert,
der wahlweise mit einer breiten oder schma-
len Wippe versehen werden kann. Erstmals
hat Mérklin auch die automatische Kupp-
lung im Modell nachgebildet. Die unter der
Artikelnummer 38420 erhéltliche Lokomo-
tive wird fiir die Epoche IV im Betriebszu-
stand ab 1975 angeboten und ist ab Werk
mit einem mfx+-Decoder ausgestattet.

Hauptaugenmerk diirfte fiir viele Mo-
dellbahner der Epoche IV aber sicherlich
auf den neu konstruierten Swiss-Express-
Personenwagen des Typs EW III liegen
(Art-Nr. 42190). Das vierteilige orange-
steingraue Grundset beinhaltet zwei Gross-
raumwagen zweiter Klasse (B 34 015/B 34
013), einen Speisewagen (WR 34 005) so-
wie den Halbgepdckwagen (AD 34 004).
Alle Wagen tragen aufgedruckte Routen-
tafeln des Stddteschnellzugs Genéve-Lau-
sanne-Bern-Ziirich und auf einer zweiten
Tafel die entsprechenden Wagennummern.
Die Stromaufnahme fiir die Innenbeleuch-
tung erfolgt {iber einen Schleifer unter dem
Speisewagen. Strom fiithrende Kupplungen
verteilen diesen auf die iibrigen Wagen.
Zusitzlich verbaute Pufferkondensatoren
sorgen in jedem Wagen fiir eine flackerfreie
Fahrt {iber kurze stromlose Stellen.

Noch im Januar soll das Set mit den bei-
den Sputnik-Adapterwagen (Art.-Nr. 46850)
folgen. Fiir Februar ist die zweiteilige Er-

gdnzungspackung (Art.-Nr. 42191) geplant.  der Ergdnzungspackungen. Mehr zum Gop-
Maérklin-Modellbahner, die ihren SBB-Stdd-  pinger Swiss Express in der LOKI 3|2026.
teschnellzug auf die komplette Linge von

14 Wagen bringen mochten, bendtigen fiinf Erhéltlich im Fachhandel.
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N/HO | Artitec

Markt

Ladewagen fiir die Landwirtschaft

HO | Rietze

Dritter Arosa-Bus

Sie prigen seit Jahren das Bild des Biindner Wintersportortes Arosa,
die blauen Busse der Pfosi Bus AG. Mit dem MAN Lion’s City 12’18
(Art.-Nr. 75416) bringt Rietze bereits die dritte Variante der mit
dem auffdlligen Blumenwerbekleid von Arosa Tourismus gestalte-

ten Busse auf den Markt. Dieses Mal triagt der Wagen die Nummer
10 und das Endziel Pratschli der Linie 62. Erhéltlich im Fachhandel.

N/H0/0/1| Van Petegem Scenery

Liebevoll handbemalte Tierfiguren

Die Niederldnderin Geke van Petegem bie-
tet seit 2015 ein stetig wachsendes Pro-
gramm an von ihr handbemalten Tierfigu-
ren an. Das Sortiment reicht von Lamas
iiber europdische Feldhasen, Kiihe und
Geissbocke bis hin zu Dachsen. Die vorwie-

LOKI2|2026

gend im Direktvertrieb und bei einigen Mo-
dellbahnfachgeschiften in den Benelux-
staaten angebotenen Figuren sind in der
Schweiz fiir die Spuren N und HO im Bahn-
lishop von Christian Barmettler in Olten
sowie fiir die Spur 0 bei AM Modellbahn

Ab 1871 stellte Mengele im bayrischen
Glinzburg landwirtschaftliche Gerdte wie
Mihdrescher oder Ladewagen her. So auch
den einachsigen LW 30, den der niederlén-
dische Zubehorproduzent Artitec als HO-
Modell aufgelegt hat. Das aus Resin ent-
standene, dusserst sauber verarbeitete
landwirtschaftliche Fahrzeug ist unter der
Artikelnummer 387.637 erhiltlich. Der LW
30 wird ebenfalls fiir die Spur N angeboten
(Art-Nr. 316.133), ist derzeit aber noch
nicht lieferbar. Erhéltlich im Fachhandel.

erhéltlich. Das ganze Sortiment findet sich
auch im Webshop von Van Petegem Scenery.

Interessenten wenden sich direkt an:
geke@vanpetegemscenery.com
www.vanpetegemscenery.com
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1| Marklin

- marm

N | Fleischmann

Lokomotiv-
festival in
der Spur N

Nun sind auch die beiden Anfang 2025 an-
gekiindigten beiden weiteren iiberarbei-
teten Versionen der Re 4/4" / Re 421 an
den Handel ausgeliefert worden. Es sind
dies die griine, in der Epoche IV gehaltene
Re 4/4" 11214 mit runden Lampen (Art.-
Nr. 732401 analog - 732471 digital/Sound)
sowie die Re 421 394 mit der auffélligen
blauen Werbung fiir die schnelle Verbin-
dung Ziirich HB-Miinchen Hbf in 3,5 Stun-
den im Jahr 2021, wie sie bis zum Einsatz
der Astoro-Neigeziige die EuroCity von
Zirich nach Lindau bespannte (Art.-Nr.
732405 analog - 732475 digital/Sound).
Ebenso ausgeliefert wurde der Vectron
XLoad 193 451 von SBB Cargo Internatio-
nal mit dem Taufnamen «Bavaria Miinchen.
Die im Alppiercer-Design in Grauténen ge-
haltene Giiterzugslokomotive gibt es so-
wohl analog mit einer Next18-Schnittstelle
(Art.-Nr. 7560048), als auch digital mit vie-
len Sound- und Lichtfunktionen (Art.-Nr.
7570048). In schlichtem Weiss mit dem
grossen, aber dennoch dezenten Vectron-
Aufdruck wurde zudem die 193 818 der
Siemens AG an den Fachhandel ausgelie-
fert (Art-Nr. 7560011 analog - 7570011
digital/Sound). Erhéltlich im Fachhandel.

Ein Luxuszug fiir die Konlgsspur

Unter der Artikelnummer 58000 bietet
Mirklin ein sechsteiliges Wagenset des
Edelweiss-Pullman-Express der CIWL fiir
die Epoche II an. Das werkseitig bereits
ausverkaufte Set beinhaltet zwei Gepéck-
wagen des Typs DD3, zwei Salonwagen mit
Kiiche sowie zwei Salonwagen ohne eine
solche. Die Modelle sind weitgehendst in

Messingbauweise in Handarbeit gefertigt
und verfiigen iiber eine detaillierte Nachbil-
dung des Innenraums. Jeder Wagen ist mit
einem eigenen Decoder und Spannungspuf-
fer ausgeriistet. Der zwischen Amsterdam
und Luzern eingesetzte Luxuszug wird von
Miérklin im Betriebszustand um das Jahr
1937 angeboten.  Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 2|2026



Markt

HO | ROCO

Doppelstockzug in 1:87 ausgeliefert

Zum Jahresende konnte ROCO die erste LOKI-Ausgabe 12|2025 ab Seite 30 aus- - Art-Nr. 7 700007: DC, analog

Tranche des Bombardier-Doppelstockzuges ~ fiihrlich berichtet. Der SBB RABe 502 wird - Art.-Nr. 7710007: DC, digital/Sound
Twindexx ausliefern. Uber die Entstehung  in 1:87 in der achtteiligen Fernverkehrsva- - Art.-Nr. 7720007: AC, digital/Sound
der Modellumsetzung haben wir in der riante in folgenden Versionen angeboten: Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Viessmann

Weiteres
Carmotion-Bautaeil

Die motorische 2/3-Abzweigung (Art.-Nr. 8448) ist mit einem leis-
tungsstarken Antrieb mit sicherer Stellbewegung ausgestattet. Durch
Umstecken der Endanschldge kann wahlweise eine Links-, Rechts-
oder 3-Wege-Abzweigung erzeugt werden.  Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Hiinerbein

«Heidi, Heidi, deine Welt sind die Berge»

Ab Mitte der 1970er-Jahre wurde auf dem  gestrahlt. Noch heute erfreut sich die auf so manchem diirfte das von Gitti und Erika
japanischen Fernsehsender Fuji-TVundab  dem Roman von Johanna Spyri basierende  gesungene Titellied «Heidi - Deine Welt
1977 im ZDF die Anime-Serie «Heidi» aus-  Trickfilmreihe grosser Beliebtheit und bei  sind die Berge» nicht mehr aus dem Kopf
gehen. Das Aachener Modellbahnfachge-
schift hat als Hommage an die Serie ein an
diesen Stil angelehntes vierteiliges Figu-
renset lanciert. Neben Heidi, dem Geissen-
peter und der kleinen weissen Geiss bein-
haltet das unter der Artikelnummer 1156
angebotene Set natiirlich auch Heidis Gross-
vater, den Alpdhi. Die Figuren sind in 3D-
Technik bereits farbig gedruckt und exklu-
siv beim Modellbahn-Center Hiinerbein zum
Preis von 12,99 Euro erhaltlich.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbahn-Center am Markt Hiinerbein OHG
Markt 11-15

DE-52062 Aachen

www.huenerbein.de
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N | Minitrix

SBB Cargo-Giiterzuglokomotive fiir den

Einsatz im Inland

Marklin hat fiir seine Spur-N-Marke Minitrix die
193 061 von SBB Cargo (Art.-Nr. 16837) an den

Fachhandel ausgeliefert. Die Lokomotive ist
eine weitere Variante der sich bereits auf
dem Markt befindlichen Vectron-Maschi-
nen. Zum ersten Mal ist dabei eine Aus-
fiihrung mit lediglich zwei Pantografen
umgesetzt worden, wofiir das N-Modell

ein neues Dach bekam. Das Gehduse des
Modells besteht aus Zinkdruckguss, eine
Paradedisziplin des Hauses Marklin. Das be-

schert dem N-Modell ein stolzes Leistungsge-
wicht von 92,3 Gramm und ist damit fiir alle anste-

henden Zugleistungen bestens vorbereitet. Das 119 mm

lange Modell verfiigt iiber einen mittig angeordneten Motor, Sys-

tem Glockenanker. Damit treibt es alle vier Achsen an, zwei Réder sind mit
weichen Haftreifen ausgeriistet. Die N-Standardkupplung steckt in NEM-Kupplungsaufnahmen, die Kupplungsdeichseln sind kulissen-
gefiihrt. Die feine, detailreiche Gravur der Gussform wird durch zahlreiche extra angesetzte Teile sowie durch eine feine Digitallackierung
und prézisen Druck unterstrichen. Wie seit einiger Zeit iiblich, ist das Modell ausschliesslich in einer digitalen Soundversion erhéltlich.
Erhéltlich im Fachhandel.

N | Modellbau Laffont
Stromversorgung fiir die
Rhatische Bahn

Modellbau Laffont bietet passend zur Spur N das bekannte Schalthaus des Bahnhofs Fili-
sur als Lasercut-Bausatz an. Das 57 mm lange, 47 mm hohe und 61 mm breite Trafohaus
wird aus durchfarbtem Architekturhartkarton gefertigt und ist unter der Artikelnummer
N12901 erhéltlich. Interessenten wenden sich direkt an: www.modellbau-laffont.de

Iim| LGB

Heizol fiir Biindner Bergtaler

10

Als Sommerneuheit stellte Mérklin fiir
seine LGB-Gartenbahn den Zisternenwagen
Za 8141 der Rhitischen Bahn vor. Der vier-
achsige Giliterwagen ist im auffélligen Farb-
kleid der Engadiner Conrad-Storz AG gehal-
ten, die 2004 aus der Fusion der Karl Storz
AG aus Chur und der Martin Conrad Brenn-
stoff AG aus St. Moritz entstanden ist. Das
Unternehmen verfiigt iber Tanklager in
Pontresina, Ilanz und Arosa und setzt fiir
den Transport unter anderem auf die Rha-
tische Bahn. Das 48 ¢cm lange LGB-Modell
wird mit vier Metallachsen ausgeliefert und
widerspiegelt den Betriebszustand der Epo-
che VL. Erhéltlich im Fachhandel.
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Markt

HO | Albert Modell

Fast Kunst

Die Reihe an verspriihten Schiebewandwa-
gen setzt Albert Modell in diesem Monat
mit gleich vier teils dusserst kunstvoll ge-
stalteten Hbbillns 245 fort. Das wohl far-
bigste Motiv weist der unter der Artikelnum-
mer 245057 angebotene SBB/TWA-Wagen
mit dem gefélligen Matterhornmotiv und
dem Schlagwort «Halluzi-Nation» auf.

- Art-Nr. 245054: SBB/AAE Ming Vomit
- Art-Nr. 245055: SBB/AAE Cargo

Revolution
- Art-Nr. 245056: SBB/AAE Alpha

Alle Wagen sind fein sduberlich bedruckt
und verfiigen iiber eine Kupplungsaufnahme
nach NEM. Erhéltlich im Fachhandel.

N | PIKO

Neue EW |-
Varianten

Nahezu wochentlich iiberraschte uns AR-
WICO im Dezember mit der Lieferung der
im Jahr 2025 angekiindigten Neuheiten. Zu-
ndchst kamen die SBB EW I A und B mit
alten Anschriften (Art.-Nr. 94383 und 94384)
sowie der bordeauxrote EW I-Speisewagen
von SBB Historic (Art. 94385). Dann war
das bereits am Tag der Modelleisenbahn bei
der LOKI présentierte fiinfteilige «Zugkraft
Aargaur-Set bestehend aus einem A, drei B
und einem BDt in der auffilligen Folierung
dabei (Art-Nr. 94462). Schliesslich folgten
noch die erstmals einzeln erhéltlichen RBe
4/4 in Griin mit alten Anschriften (Art.-Nr.
94152 analog - 94153 digital) sowie der
Steuerwagen BDt, auch in Griin, mit alten
Anschriften (Art.-Nr. 94362). Wie bei PIKO
iiblich sind der Trieb- und die Steuerwagen
mit einer Innenbeleuchtung ausgestattet,
wihrend diese fiir die Wagen separat erhélt-
lich ist (Art.-Nr. 46292). Auch der Wascosa-
Chemiekesselwagen (Art-Nr. 94462) war
bei der letzten Auslieferung dabei.
Erhéltlich im Fachhandel.
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Ankuindigungen und News

Z | M@rklin
Aussichtstriebwagen der Bundesbahn

Der auch als «Gldserner Zug» bekannte DB-Aussichtstriebwa-

. gen der Baureihe 491 war auch regelméssig auf Schweizer

w Gleisen anzutreffen. Fiir den Einsatz auf helvetischen

—— i o — Schienen erhielt der Triebwagen einen Pantogra-

i \[T1A phen nach SBB-Vorgaben. Als Neukonstruktion

setzt Mérklin den vierachsigen Einzelgénger fiir
nini-club in Spur Z um (Art-Nr. 88280).

vitere | www.maerklin.de

| AB-Modell

Rhatischer Giliterverkehr in Nm

Anja und Michael Bange legen in diesem Jahr
als Nm-Handarbeitsmodelle die beiden RhB-
Kesselwagen Uah 8135 und 8136 (Art.-Nr.
Nm-018.5) mit unterschiedlichen Beschrif-
tungen des Olhandlers Conrad-Storz AG auf.
Das Sortiment an Wechselbehélter-Tragwa-
gen wird um eine Variante erweitert. So wer-
den der Lb-v 7876 (Art.-Nr. Nm-013.18)
und der Sb-v 7720 (Art.-Nr. Nm-019.18) mit
einem Kiihlwechselbehélter von Coop ange-
boten. Wihrend der Container aus dem Mini-
trix-Sortiment stammt, sind die beiden Gii-
terwagen Handarbeitsmodelle aus Neusilber.

Auf Basis von KATO-Modellen wird eine
kleine Serie an Panoramawagen der Chemin
de fer Montreux Oberland bernois angebo-
ten. Die im Massstab 1:150 gehaltenen perl-
weiss-nachtblauen Wagen sind in einem
Zweierset (Art.-Nr. KT-022.2N / KT-022.2Nm)
sowie als Einzelwagen (Art.-Nr. KT-022.4N /
KT-022.4Nm) erhaltlich.

Weiter werden auch vier Decal-Sets zur
Umgestaltung von KATO-Modellen aufgelegt:

Art-Nr. KT-016.1D:

Tauschdecals fiir RhB-Rungenwagen R-w
- Art-Nr. KT-079.1D:

Decals, RhB Ge 4/4™" 626 Pullman
- Art-Nr. KT-061.2D:

Decals, RhB Ge 4/4™" 646 BiiGA
- Art-Nr. KT-062.2D:

Decals, RhB Ge 4/4™ 649 Skimarathon

: www.n-schmalspur.de
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N | PIKO

GoldenPass-Speisewagen nun auch in N

Die Gelenktriebwagen der Regionalbahn
Thurbo, prégen seit langer Zeit das Bild der
Ostschweizer Bahnlandschaft. In diesem
Jahr kiinden PIKO und sein Schweizer Im-
porteur ARWICO den RABe 526 733 fiir die
aktuelle Epoche an. Der GTW weist neben
den Logos von Thurbo und SBB auch jenes
der deutschen Mobilitatsmarke bwegt auf.
Die Auslieferung des analogen (Art.-Nr.
40239) sowie des digitalen Modells (Art.-
Nr. 40240) ist fiir die ndchsten Wochen vor-
gesehen. Letztere Variante wird erstmals
mit Sound angeboten. Weiter halten zwei
SBB EW I-Personenwagen Einzug in das
Programm von PIKO. Es ist dies zum einen

ein A mit neuer Schrift, grauem Dach, aber
noch ohne Dachliifter fiir die Epoche V
(Art.-Nr. 94389) sowie sein Pendant als B
(Art.-Nr. 94379). Wie schon ein Jahr zuvor
in HO wird nun auch in Spur N der an den

N | Minitrix

Schweizer

Digitalstartset

von Minitrix

Fiir den Einstieg in die Welt von Minitrix
bietet Marklin fiir sein Spur-N-Programm
unter der Artikelnummer 11167 seit langer
Zeit wieder einmal ein Schweizer Startset
an. Neben dem Modell der Re 4/4" 11146
und zwei EuroCity-Personenwagen beinhal-
tet die Packung eine Mobile Station sowie
ein Schienenoval samt Bahniibergang.
Zur Erweiterung werden unter der Arti-
kelnummer 18622 der Apm-Panoramawa-
gen des Gotthard Panorama Express sowie
ein weiter EC-Bpm (Art.-Nr. 18621) aufge-
legt. Als einzige Schweizer Giiterwagen-
neuheit wird der vierachsige Container-
tragwagen Sgns von SBB Cargo beladen
mit zwei Kiihlbehdltern mit Champignon-
motiven des Basler Detailhédndlers Coop
realisiert (Art.-Nr. 15496).

www.minitrix.de

LOKI 22026

GoldenPass angelehnte EW I-Speisewagen
umgesetzt (Art.-Nr. 94388).

t www.piko.de
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|| Swiss Model Rail

Container und Weichenmotor

Die bereits seit dem letzten Jahr von Swiss  baucontainer sind nun auch fiir Spur-N-  Programm finden sich Abfalleimer der Rhé-
Model Rail fiir HO realisierten Schnell- Modellbahner erhéltlich. Ebenfalls neu im  tischen Bahn oder die modernen Hinni-
Hydranten. Fiir die Detaillierung von Wei-
chen bietet Tom Wifler passend fiir die
PECO-Code-55-Weichen eine Nachbildung
des Weichenblechs und des Weichenmotors
an. Dieses Tuning kann auch nachtriglich
bei bereits eingebauten Weichen vorgenom-
men werden, es muss lediglich die Feder
beim Weichendeckel entfernt werden.

leitere Infos: www.swissmodelrail.ch

HOm | REE Modeéles

Franzosische SLM Mallett der GFD

Fiir die Ausstellung «Féte du Train» in
Meursault hat REE Modeles fiir Ende 2028
die Umsetzung der Mallet-Dampflok 030-
030T der Compagnie de chemins de fer dé-
partementaux (CFD) angekiindigt. Die 1903
in Betrieb genommene Maschine wurde
von der SLM in Winterthur zusammen mit
sieben weiteren Lokomotiven fiir die dama-
lige CFD gebaut. Heute steht sie bei der Mu-
seumsbahn Train de I'’Ardéche, die bis 2008
unter dem Namen Chemin de Fer du Viva-
rais bekannt war, im Einsatz. Details zur
Konstruktion will REE Modéles im Sommer
2027 bekannt geben. Nach aktuellem Stand
wird das Modell ausschliesslich {iber den
Shop des Herstellers angeboten.

> Infos: www.ree-store.com

HO | Alpnacher Modellbahnen

Die rote Re 446 446 der Siidostbahn

In Kkleiner Serie stellt Alpnacher Modellbah-  die Re 446 446 der Schweizerischen Siid-  sich Kurt Dobeli die in Verkehrsrot gehal-
nen auf Basis des bekannten ROCO-Modells  ostbahn her. Fiir die Modellumsetzung hat  tene Variante ohne SOB-Logos nur mit der
Loknummer 446 446-7 auf der Front ausge-
sucht. Die Lokomotive fuhr im Sommer
1995 einige Wochen in diesem Gewand
herum, ehe sie dann den blauen Werbean-
strich fiir das Seedamm-Center erhielt. Das
Modell ist sowohl in DC als auch in AC (di-
gital) fiir 299 Franken exklusiv beim Her-
steller erhéltlich und soll bereits in Kiirze
zur Auslieferung gelangen.

eitere Infos: www.alpnacher-modellbahnen.ch
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| Herpa
Viehtransporter mit Scherenschnitt

Die auf den Handel von Vieh spezialisierte
Vianco AG aus dem aargauischen Brunegg
verfiigt iiber eine grosse Anzahl eigener
Lkw zum Transport von Nutzvieh. Zum
Einsatz kommt unter anderem auch der
Héngerzug Volvo FH GL FD 2020, den der
deutsche Modellautohersteller Herpa unter
der Artikelnummer 320832 als Neuheit
fiir das Jahr 2026 angekiindigt hat. Das
260 mm lange Modell soll im Marz/April
ausgeliefert werden.

www.herpa.de

| M&rklin
Sécheron-Lokomotive Ae 3/5 der SBB

Fiir eine Uberraschung sorgte Marklin mit
der Ankiindigung der Elektrolok Ae 3/5
10217 (Art.-Nr. 38350) der SBB als HO-
Modell. Die in der Variante als Musemslo-
komotive von SBB Historic angebotene Sé-
cheron-Lok ist eine Neukonstruktion und
wird wie bei Marklin {iblich als Metallmo-
dell umgesetzt. Ab Werk wird sie aus-
schliesslich in einer digitalen Variante mit
Sound angeboten, ein integrierter Puffer-
speicher sorgt fiir einen flackerfreien Ein-
satz auf der heimischen Modellbahnanlage.
Passend zur Ae 3/5 10217 bietet Marklin
drei verschiedene SBB-Leichtstahlwagen im
Zustand um 1990 an:
- Art-Nr. 43363: A, zwei Tiiren
- Art-Nr. 43373: B, zwei Tiiren
- Art-Nr. 43383: B, Mitteleinstieg

fsspsEsssu s
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Zu der Re 460 104 «Toggenburg» der SBB im
aktuellen Betriebszustand mit erhabenem
Logo auf der Front (Art.-Nr. 39469) bietet
Mirklin vier passende Personenwagen an:
- Art-Nr. 43653 Apm,

Panoramawagen GoPex
- Art-Nr. 43673: Apm, EC
- Art-Nr. 43674: Bpm, EC
- Art-Nr. 43675: Bpm, EC

Fiir den modernen Giiterverkehr wird
der Doppeltaschenwagen Sdggmrss Typ
T3000e der Hupac SA beladen mit zwei
unterschiedlichen Aufliegern der Spedition
Planzer angeboten (Art.-Nr. 47475). Von
der BLS kommt der Niederflurtransportwa-
gen Xaadkms im aktuellen Farbkleid als
Dienstwagen daher (Art.-Nr. 47401).

www.maerklin.de
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Foto: Rhomberg Sersa Rail/PIKO

| PIKO/ARWICO

Neukonstruktion: SBB-Rangierlok E 3/3

Auch in diesem Jahr kiindigen PIKO und sein Schwei-
zer Importeur ARWICO einige spannende neue
Modelle an, die exklusiv fiir den Schweizer Markt
produziert werden. Allen voran darf sicherlich die
Umsetzung der SBB-Rangierlok Ee 3/3" genannt
werden. Diese basiert auf der weitverbreiteten
Ee 3/3, unterscheidet sich jedoch durch ihre Zwei-
systemfahigkeit. PIKO und ARWICO realisieren die | 7
Ee 3/3" 16515 im Zustand der 1970er-Jahre mit
SNCEF-Faiveley-Stromabnehmer fiir die Epoche IV:

- Art-Nr. 97580: DC, analog

- Art-Nr. 97581: DC, digital/Sound

- Art-Nr. 97582: AC, digital/Sound

e —

_

Nach der Auslieferung der ersten zwei Varianten der
RABDe 12/12 Mirage der SBB folgt im Herbst 2026
nun eine dritte Version. Dieses Mal in Epoche IV/V
mit panzergrauem Dach und neuem Anschriftenblock:
- Art-Nr. 97257: DC, analog

- Art-Nr. 97258: DC, digital/Sound

- Art-Nr. 97259: AC, digital/Sound

Zur Freude zahlreicher Modellbahner legen PIKO
und ARWICO ein Set mit EW I B-Personenwagen der
Schweizerischen Stidostbahn (SOB) mit Mittelschrift
auf. Bei einem der beiden B mit Senkfenstern und dem
Schriftzug «SUDOSTBAHN) ist an den Stirnseiten das
griine Farbband hochgezogen. Der B mit den Uber-
setzfenstern ist zudem mit den Kantonswappen von
Ziirich, Schwyz und St. Gallen sowie dem Schweizer
Kreuz gestaltet (Art.-Nr. 96775 [DC] und 96776 [AC]).

www.arwico.ch

| PIKO

Dieselvectron von Rhomberg Sersa Rail

Seit 2024 hat SBB Cargo International bei
Nexrail zwei Vossloh-Dieselloks des Typs
DE18 Stage V geleast. Die SBB-Giiterver-
kehrstochter setzt die beiden leistungsstar-
ken Maschinen hauptsdchlich in Nord-
rhein-Westfalen ein. Kein Wunder, dass die
Maschinen die Taufnamen «Hochfelder Ei-
senbahnbriicke» und «Hohenzollernbrii-
cke» erhalten haben. Letztere Lokomotive
wird von PIKO nun im internationalen Pro-
gramm umgesetzt:

- Art-Nr. 52376: DC, analog

- Art-Nr. 52377: DC, digital/Sound

- Art-Nr. 52378: AC, digital/Sound

RHOMBERG
SERSA/

Erwéhnenswert im Lokprogramm ist si-
cherlich auch die Lokomotive Vectron X4
DE des Bahntechnikunternehmens Rhom-
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berg Sersa Rail, die in DC analog (Art.-Nr.
59123), digital mit Sound (Art.-Nr. 59124)
sowie in AC ebenfalls in Vollausstattung
(Art-Nr. 59125) umgesetzt wird.

Weiter wird der EW I-Speisewagen WR
702 von SBB Historic unter der Artikelnum-
mer 96677 Einzug in das PIKO-Sortiment
halten. Auch Freunde des Giiterverkehrs in
Epoche VI kommen bei den Neuheiten 2026
auf ihre Kosten:

- Art-Nr. 24553: Wascosa-Hochbordwa-
gen Sgnss, orange, Flexfreightsystem
- Art-Nr. 24635: CEMAT-Taschenwagen

T3000e mit 2 AMBROGIO-Aufliegern
- Art-Nr. 24638: Wascosa-Druckgaskes-

selwagen, Schroder & Klaus
- Art-Nr. 24640: Wascosa-Schiebepla-

nenwagen Shimmns, grau
- Art-Nr. 24642: SBB-Schiebewandwa-
gen Hbbinss mit Alterungsspuren und

Patches
- Art-Nr. 58481: SBB-Teleskophauben-

wagen Shimms, braun, mit LHB-Dreh-

gestellen
- Art-Nr. 96280: SBB-Panzertransport-
wagen Slmmnps mit Schiitzenpanzer

Typ M113

Im Hobby-Programm werden die folgenden

Modelle produziert:

- Art-Nr. 27746: BLS, gedeckter
Giliterwagen, Ramseier

- Art-Nr. 27747: SBB, 2er-Set, gedeckte
Giliterwagen, Saurer

- Art-Nr. 27748: AAE, 2er-Set, Container-
tragwagen mit «Ortworty-Postbehéltern

Weitere Infos: www.piko.de

HO | Swiss Model Rail

Markt

Kundeninformationssiule in 1:87

Tom Wifler von Swiss Model Rail ergénzt
sein Angebot an Kundeninformationssédu-
len um eine weitere Variante. Neben den
Versionen mit einer und zwei Tafeln ist
nun auch die dreiteilige Sdule mit nachge-
bildetem elektronischem Abfahrtsanzeiger
erhéltlich. Fiir die Ausgestaltung von Per-
rons und Strassen wurden zudem neue mo-
derne Doppel-LED-Perron- und -Quertrag-
werkleuchten angekiindigt.

Sowohl fiir HO als auch fiir N legt Swiss
Model Rail den eleganten Hydranten 6006
der Hinni AG auf. Das zur BKW-Gruppe ge-
horende Unternehmen stellt den roten Hy-
dranten 6006 seit dem Jahr 2006 her und
préagt damit das Strassenbild der Schweiz.

Weitere Infos: www.swissmodelrail.ch

LOKI2|2026
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| Trix

Hupac-Doppeltaschenwagen T3000e

In seinem Gleichstromprogramm bietet
Mirklin fiir Trix ebenfalls das neu konstru-
ierte Modell der Ae 3/5 10217 von SBB His-

sSchom

Yes, we can!

toric an (Art.-Nr. 25350). Als einzige Schwei-  Transportunternehmens Schoni aus Rothrist
zer Wagenneuheit wird der T3000e der unter der Artikelnummer 24475 angeboten.
Hupac SA beladen mit zwei Aufliegern des www.trix.de

| Mé@rklin

Henschel-Rangierlokomotive der PTT

Henschel & Sohn war im Dampfzeitalter
einst eine der grossten Lokomotivfabriken
Europas. Eher ein Spétziinder waren die
Kasseler im Bereich der Dieselloks, hier
konzentrierte sich die deutsche Maschinen-
fabrik auf den Bau von robusten Industrie-
lokomotiven. Zwischen 1959 und 1971
fertigte Henschel 89 Exemplare der DH 500
Ca an, von der eine Maschine auch in die
Schweiz gelangte. Die PTT bestellten 1965
bei Henschel die als Em 3/3 6 bezeichnete
Maschine, die bis zum Verkauf an die
Makies AG 2007 an verschiedenen Orten
im Einsatz stand. Méarklin bietet die PTT-
Rangierlokomotive unter der Artikelnum-
mer 55505 fiir die Epoche III an.

www.maerklin.de
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| Lematec

- Rangierlok Tm IV
der SBB

Lematec hat die Umsetzung der SBB-Rangierlokomo-
tive Tm IV angekiindigt. Das in Handarbeit in Mes-
singbauweise hergestellte Modell soll bereits Ende
2026 ausgeliefert werden. Angeboten wird die Ma-
schine in vier Versionen:

- Art-Nr.[-212/1: Tm IV 551, rotbraun,
Ablieferungszustand
- Art-Nr.1-212/2: Tm IV 8774, rotbraun,
Epoche VI bis VI
- Art-Nr.[-212/3: Tm IV 8768, rot, Epoche IV bis VI
- Art-Nr.1-212/4: Tm 232 121, SBB Cargo, Epoche VI

www.lematec.ch

LOKI 2|2026
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| LGB

Die LGB-Neuheiten 2026 stehen ganz im
Zeichen des Jubildums 125 Jahre Chemin de
fer Montreux Oberland bernois. In der edlen
High-End-Version wird der Gepécktriebwa-
gen FZe 6/6 in zwei unterschiedlichen Ver-
sionen produziert. Wahrend der FZe 6/6
2002 den aktuellen Betriebszustand als
historisches Fahrzeug bei der Museums-
bahn Blonay-Chamby widerspiegelt (Art.-
Nr. 26660), wird der FZe 6/6 2001 im Ablie-
ferungszustand der Epoche II umgesetzt
(Art-Nr. 26662). Fiir das 76 cm lange Mo-
dell wurden zudem zwei Sets mit je zwei
CIWL-Salonwagen des Golden Mountain
Pullman Express im Betriebszustand der
1930er-Jahre angekiindigt (Art.-Nr. 36660
und 36661). Die beiden Wagensets werden
allerdings als Kunststoffmodelle gefertigt.
Der zweite Schweizer Themenschwer-
punkt liegt traditionell bei Modellen der
Rhitischen Bahn. So wird in der High-End-
Reihe eine weitere Variante des RhB-Kro-
kodils angeboten. Die Ge 6/6' 415 wird im
aktuellen Betriebszustand unter der Arti-
kelnummer 26602 produziert und soll wie
die beiden MOB-Triebwagen im dritten
Quartal lieferbar sein. Mit der G 4/5 107
wird zudem die méchtige RhB-Dampflok
mit griinem Fiihrerhaus und Tender umge-
setzt (Art-Nr. 23531). Das urspriinglich
von BRAWA entwickelte Modell wird erst-
mals in dieser Farbgebung von LGB ange-
boten. Mit der Ge 6/6" 703 mit dem Wap-
pen von St. Moritz setzt LGB die beliebte
Elektrolokomotive in roter Farbgebung mit
eckigem Scheinwerfer um (Art.-Nr. 22064).
Im Neuheitenkatalog wurden zudem
folgende RhB-Modelle vorgestellt:
- Art-Nr. 24602: Ge 4/6 355,
Ep. I, griin
- Art-Nr. 45885: Coop Containerwagen-
set Lb, Ep. VI, Edellieschen und
Schefflera
- Art-Nr. 47835: Kesselwagenset,
Za 8136 und 8131, Ep. VI
- Art-Nr. 44925: Doppelrungenwagen
Sp-w, Ep. VI

www.lgh.de

Im LOKI-Neuheitenportal auf
unserer Website haben Sie
die Schweizer Neuheiten stets
aktuell im Uberblick:

https://loki.ch/de/multimedia/
neuheitenportal

LOKI 22026
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Rollmaterial

Portrédt | RABDe 12/12 der SBB von PIKO in 1:87

Der Goldkiistenexpress
aus Sonneberg

Nach einer kurzen Verschnaufpause wartet PIKO wieder mit einer Neukonstruktion
fiir den Schweizer Markt auf. Das Modell des Goldkiistenexpress schliesst eine
Liicke im Modellangebot fiir den Ziircher Vorortsverkehr in den Epochen Il bis V.
LOKI-Autor Werner Frey hat die Neuerscheinung unter die Lupe genommen.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

ach dem aufwendigen Modell des SBB

RABe 501 Giruno im Jahr 2022 génnte

sich der Sonneberger Modellbahn-
hersteller PIKO eine kurze Verschnaufpause.
Im Herbst 2024 kiindigte der Schweizer
Generalimporteur ARWICO an, als néchstes
Projekt den SBB RABDe 12/12 als Modell
gemeinsam mit PIKO realisieren zu wollen.
Piinktlich vor Weihnachten 2025 rollten die
ersten Modelle in den Schweizer Handel.
Eine zweite Lieferung mit der modernisier-
ten Ausfithrung SBB RABDe 510 wird in
Kiirze folgen, ebenso wie ein weiteres rotes
Modell in Ausfiihrung der Epoche IV.

20

Vorbild
Zwischen 1965 und 1967 beschafften die
SBB insgesamt 20 Triebziige des Typs
RABDe 12/12 mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 125 km/h bei der Schweizer
Eisenbahnindustrie. Die Wagenkasten wur-
den bei Schindler Waggon Pratteln (SWP)
und den Flug- und Fahrzeugwerken Alten-
rhein (FFA) gefertigt. Die elektrische Aus-
riistung stammt von Société Anonyme des
Ateliers de Sécheron (SAAS) und Brown,
Boveri & Cie. (BBC).

Die Ziige wurden spezifisch fiir den Ver-
kehr am rechten Ziirichsee-Ufer beschafft,

um den knappen Fahrplan im neuen Halb-
stundentakt einhalten zu konnen. Schon
bald trugen die Ziige daher den Ubernamen
«Goldkiistenexpressy. Da alle zw0lf Ach-
sen angetrieben waren, konnten die Ziige
stark beschleunigen, was ihnen den zweiten
Ubernamen «Miragey, abgeleitet vom Flug-
zeug der Schweizer Armee, einbrachte. Ein
Grund fiir diesen Namen war auch die laute
Ventilation der dreiteiligen Komposition.
Die dreiteiligen Triebziige bestanden aus
zwei Endwagen zweiter Klasse und einem
Mittelwagen mit Gepackabteil und der ers-
ter Klasse. Auf beiden Seiten ermdoglichten

LOKI 2|2026



automatische GF-Kupplungen das Kuppeln
von bis zu vier Triebziigen fiir eine Mehr-
fachtraktion.

Im Jahr 1971 wurden innert kurzer Zeit
bei zwei Unféllen vier Triebziige stark be-
schédigt. Bei beiden Unfédllen mussten je-
weils zwei Endwagen und ein Mittelwagen
verschrottet werden. Mit den verbleibenden
Teilen und dem Material aus zwei intakten
Ziigen konnten wieder vier komplette Ziige
gebildet werden. Aus dem {ibrig gebliebe-
nen Mittelwagen wurde spater ein Fahrlei-
tungsbeobachtungswagen gebaut.

Ab 1996 wurden die noch verbliebenen
18 Ziige einer Modernisierung unterzogen.
Aufféllig waren dabei vor allem der Einbau
von Aussenschwingtiiren fiir den konduk-
teurlosen Betrieb, neue rechteckige Schein-
werfer sowie die Einfiihrung des damaligen
Farbschemas fiir den Regionalverkehr (blau-
weiss). Bei den Mittelwagen wurde auf die
mittlere Tiire verzichtet, und in den Endwa-
gen verschwanden die Doppeltiiren in der
Mitte. Gleichzeitig wurden die Fahrzeuge
neu als RABDe 510 bezeichnet.

Foto: Peter Hurzeler

Im Rahmen einer R4
erfuhren 18 Mirage-
Kompositionen 1996
einen Totalumbau.
Dabei erhielten sie
neben einem neuen
Farbkleid auch Aus-
senschwingtiren.

LOKI 22026

Foto: Sandro Sigrist

Ab 2008 verschwanden die Ziige aus dem
Regelbetrieb und wurden anschliessend bis
2010 verschrottet. Erhalten geblieben ist
einzig eine Front beim Verein DSF im aar-
gauischen Koblenz.

Am Nachmittag des
28. Mai 1995 konnte
Sandro Sigrist den
1968 an die SBB abge-
lieferten RABDe 12/12
1118 bei Buchs-Déllikon
fotografieren.




Rollmaterial

Modell

Als erstes Modell hat PIKO den SBB RABDe
12/12 1101 im Ablieferungszustand in wein-
roter Farbgebung mit silbernem Dach aus-
geliefert. Wie gewohnt setzt PIKO durchge-
hend auf Kunststoff als Hauptwerkstoff fiir
das Modell. Auf dem Dach und an der Front
kommen Atzteile fiir die feinen Liiftergitter
und die Scheibenwischer zum Einsatz. An-
bauteile wie Griffstangen und Trittbretter
sind ebenfalls aus Kunststoff gefertigt.

Zwischentitel: Mechanik

Da der Antrieb aller Achsen beim Modell
unndtig und auch unverhdltnismassig teuer
wire, hat sich PIKO fiir einen angetriebe-
nen Mittelwagen und zwei nicht angetrie-
bene Endwagen entschieden. Das Chassis
des Mittelwagens ist aus Metall gefertigt
und verleiht dem Modell das notwendige
Gewicht fiir eine gute Adhésion. Der Motor
ist zentral im Mittelwagen angeordnet und
treibt tiber Kardanwellen alle vier Achsen
der beiden Drehgestelle an. Jeweils eine
Achse ist mit einem diagonal angeordneten
Haftreifen fiir eine bessere Traktion verse-
hen. Die Drehgestelle sind innen horizontal
beweglich gelagert, wihrend die Drehge-
stellrahmen sich nur ausdrehen lassen, so-
dass auf einen optischen Beschnitt der Dreh-

Die GF-Kupplung kann fiir Mehrfachtraktionen gegen eine elektrische ausgetauscht werden.

gestellrahmen verzichtet werden konnte.
Dieses Prinzip hat PIKO schon bei anderen
Fahrzeugen erfolgreich umgesetzt.
Untereinander sind die drei Teile mit
einer achtpoligen elektrischen Kupplung
mit Kurzkupplungskinematik verbunden.
Die Kupplungen sind so angeordnet, dass

Die bisher angekiindigten Modellvarianten im Uberblick

Typ/Betriebsnummer | Farbgebung Epoche | DC, analog | DC, digital/ | AC, digital/
Sound Sound

RABDe 12/12 1101 weinrot, it 97250 97252 97253
Dach silbern

RABDe 12/12 1116 weinrot, v 97257 97258 97259
Dach panzergrau

RABDe 510 004 blau-weiss v 97254 97255 97256
(NPZ)

[R—
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eine falsche Zusammenstellung des Zu-
ges nicht moglich ist. An den beiden dusse-
ren Enden ziert eine Nachbildung der GF-
Kupplung die Front. Die darunterliegende
Schiirze kann entfernt werden. Hier kann
entweder eine PIKO-Kurzkupplung oder
die beiliegende elektrische Verbindungs-
stange eingesetzt werden, womit ein weite-
rer Triebzug angekuppelt werden kann.
Im Digitalbetrieb sorgt die elektrische Ver-
bindung fiir eine abgestimmte Funktion
der beiden Triebziige (z.B. Erkennung von
Bremsstrecken). Leider ist die genaue Funk-
tionsweise in der Bedienungsanleitung
nicht ausfiihrlich dokumentiert.

Die Gehduse sind jeweils mit vier bzw.
sechs Schrauben am Wagenboden befestigt.
Das Modell wird fertig zugeriistet ausgelie-
fert. Beiliegend sind lediglich die Zuglauf-
schilder sowie ausgeklappte Riickspiegel,
die wahlweise angebracht werden kénnen.

22
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Elektronik

Jeder Wagen verfiigt tiber eine Boden- und
eine Dachplatine. Im angetriebenen Mittel-
wagen ist die Platine fix auf der Innenein-
richtung montiert. Darauf befinden sich
auch die Schnittstelle fiir den Decoder so-
wie der Energiespeicher (PowerPack) und
die Innenbeleuchtung. Die Verbindung zur
Bodenplatine erfolgt tiber Kabel.

In den beiden Endwagen ist die Platine
zur Innenbeleuchtung im Gehduse mon-
tiert und verbindet sich ohne Kabel iiber
Federkontakte im Bereich des WC mit der
Bodenplatine.

Die Beleuchtung erfolgt zeitgeméss mit
LEDs. Die Fiihrerstands- und die Gepack-
raumbeleuchtung sind im Digitalbetrieb
separat schaltbar. Bei der Innenbeleuch-
tung wurde nicht an LEDs gespart. Eine
separate LED erleuchtet jeweils die beiden
gegeniiberliegenden Abteile. Die Schlussbe-
leuchtung kann wahlweise von Weiss auf
Rot umgestellt werden. Die Ansteuerung
aller Lichtfunktionen erfolgt {iber einen se-
paraten Lichtcontroller, der vom Decoder
iiber SUSI angesteuert wird. Die Dokumen-
tation in der Bedienungsanleitung dazu ist
jedoch sehr sparlich. Es wére wiinschens-
wert, dass PIKO hier noch nachbessert, da-
mit der Einbau und die Konfiguration eines
Decoders ohne Probleme mdglich sind.

Die Wiedergabe der Fahr- und Betriebsgerdusche sowie der Ansagen erfolgt jeweils tber einen in den beiden Endwagen verbauten Lautsprecher.

BARANA NG T VA
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Der Antrieb des Triebzuges erfolgt Uber einen zentralen im
Mittelwagen verbauten Motor mittels Kardanwelle auf die vier Achsen.

Bei den ab Werk mit Sound ausgeriisteten Der PIKO SmartDecoder XP findet
Varianten kommt ein PIKO SmartDecoder im Gepéckraum des Triebwagens seinen Platz.
XP Sound zum Einsatz. Der Decoder unter-
stiitzt alle auf dem Markt gidngigen Daten-
formate. Die Soundwiedergabe erfolgt iiber
einen am Wagenboden der beiden Endwa-
gen angebrachten Lautsprecher.

Lackierung und Bedruckung
Die Lackierung der Modelle lasst keine
Wiinsche offen. Einerseits sind die Farb-
tone gut getroffen worden, und anderer-
seits ist die Farbe deckend, aber ohne De-
tails verschwinden zu lassen, gleichméssig
diinn aufgetragen worden. Im Innern sind
die Sitze entsprechend der Aufteilung Rau-
cher/Nichtraucher farbig lackiert worden.
Erwéahnenswert sind die erhabenen An-
schriften SBB - CFF an den beiden Endwa-
gen, die sogar verchromt wurden. Auch das
danebenliegende Fabrikschild ist erhaben
ausgefiihrt und lupenrein bedruckt. Dies

R Y
e LAy

..

24 LOKI 2|2026



gilt auch fiir alle anderen Anschriften und
den gelben Streifen der ersten Klasse.

Im Zuriistbeutel finden sich zudem noch
Zuglaufschilder mit verschiedenen Zugzie-
len sowie die gelben Selbstkontrolltafeln.
Auch hier sind die Aufschriften lupenrein
bedruckt.

Verpackung

Das Modell wird in einer extra angefertig-
ten Styroporverpackung geliefert, in der
die drei Zugteile in nicht gekuppeltem
Zustand verpackt sind. Zusétzliche Folien
schiitzen die Lackierung vor Beschadigun-
gen beim Transport. Eine dekorative Kar-
tonumverpackung mit Klappdeckel und
Sichtfenster gibt dem gelungenen Modell
einen wiirdigen Rahmen.

Fazit

Der Mirage oder Goldkiistenexpress aus
Sonneberg reiht sich nahtlos in die Reihe
der gelungenen Schweizer Modelle der letz-
ten Jahre ein und passt auch perfekt in das
bereits existierende Sortiment an Fahrzeu-
gen fiir den Regionalverkehr der Epochen
IV und V. Es gibt nicht viel, was man bei
einem Modell mit diesem Preis-Leistungs-
Verhiltnis hdtte besser machen konnen.
Die ndchsten Projekte fiir den Schweizer
Markt sind bereits in Arbeit - somit diirfen
wir uns voraussichtlich bereits in Kiirze
liber weitere gelungene gemeinsame Mo-
delle von PIKO und seinem Schweizer Im-
porteur ARWICO freuen. ]

LOKI2|2026
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Das Fabrikschild und die verchromte Beschriftung wurden vorbildrichtig erhaben nachgebildet.
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Portrit | Ge 6/6' der Rhitischen Bahn von KATO in Spur N

Das Rhatische
Krokodil in 1:160

Kaum eine Lokomotive identifiziert und reprasentiert die Rhatische Bahn so wie die
Krokodile des Typs Ge 6/6'. Als Kultlok der RhB schlechthin stand die oft auch C-C genannte
Lok schon lianger auf der Wunschliste der N-Bahner, die sich des Themas RhB angenommen

haben. KATO erfiillt nun diesen Wunsch — wir werfen einen Blick auf die kiirzlich
ausgelieferten Modelle.
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Foto: Thomas Allgaier, SIg. Peter Hiirzeler

Rolimaterial

Von Peter Hirzeler (Text/Fotos)

ross war der Aufschrei, als der japa-
G nische Hersteller KATO im Herbst

2012 den Glacier Express mit der
Ge 4/4™ der Rhitischen Bahn fiir die
Spur N ankiindigte. Besonders die euro-
paischen Modellbahner schrien lautstark:
«Geht doch gar nicht, ein Meterspurmodell
auf N-Gleisen fahren zu lassen, das muss in
Nm erscheinen!»

Im eigentlichen Zielmarkt des Modells
von KATO, in Japan, wo man sich ein Neben-
einander zwischen Kapspur- und Normal-
spurmodellen auf den identischen Gleisen
gewohnt ist, kam das Modell aber ausge-
zeichnet an. Auch in Europa haben sich
seither die Wogen geglattet, und ergdnzende
Modelle zum Thema RhB werden gerne ge-
sehen. KATO hat seither folgerichtig das
RhB-Programm langsam, aber stetig ausge-
baut. Die neuste Nachbildung zum Thema
ist der Kultlok der RhB schlechthin gewid-
met - dem Krokodil des Typs Ge 6/6".

Vorbild

Die nach dem Ersten Weltkrieg forcierte
Elektrifizierung des Netzes der Rhitischen
Bahn erforderte entsprechend eine Ergén-
zung des Lokomotivparks. Die Firmen SLM
(mechanischer Teil) sowie BBC und MFO
(elektrischer Teil) lieferten in der Folge zwi-
schen 1921 und 1929 insgesamt 15 Loko-
motiven des neuen Typs Ge 6/6' aus. Mit
ihrer Stundenleistung von 1140 PS (840 kW)
waren sie deutlich stirker als die zuvor
gelieferten Ge 2/4- und Ge 4/6-Elektrolo-

Quasi das
KATO-Set in
1:1-Ge 6/6'
410 mit einem
Personenzug
am 11. Februar
1984 in Thusis.
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Auch vor dem Valser-Zug waren die Lokomotiven des Typs Ge 6/6" wie hier Mitte der 1980er-Jahre bei Reichen

P

Heute sind die beiden verbliebenen Krokodil-Lokomotiven meist vor Sonderziigen anzutreffen.
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komotiven. Sie ibernahmen fortan die Fiih-
rung der schweren Personen- und Giiter-
zlige, besonders auf der Albulalinie, waren
aber auch auf dem tiibrigen Netz anzutref-
fen. Mit der Ablieferung der Ge 6/6" ab
1958 und ab 1973 auch den Ge 4/4" ver-
loren die Krokodile zunehmend ihr Wir-
kungsgebiet und wurden in untergeordnete
Dienste verdréngt. Bis Mitte der 1980er-
Jahre waren sie aber weiterhin fast voll-
stdndig in Betrieb - nur die Lok 401 wurde
1974 nach einem Unfall ausrangiert und
abgebrochen. Erst die Ablieferung der zwei-
ten Serie Ge 4/4" in den Jahren 1984 und
1985 ermdglichte es, die Krokodile wirklich
abzuldsen, und nach 1985 waren nur noch
die Lokomotiven 411 bis 415 im Einsatz.
Die Krokodile hatten sich in den Einsatzjah-
ren einen dhnlichen Kultstatus wie ihre
Pendants bei den SBB erarbeitet, sodass die
verbliebenen Loks seither regelméssig Aus-
lauf vor Sonderziigen erhalten. Heute sind
noch die beiden letztgebauten Ge 6/6' 414
und 415 bei der Rhétischen Bahn als Muse-
umslokomotiven im Einsatz.

LOKI 2|2026
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Modellumsetzung

Kein Aprilscherz war die Ankiindigung der
Ge 6/6' von KATO per 1. April 2025. Kurz
vor Jahresende waren die entsprechenden
Modelle dann auch lieferbar. Ausgeliefert
wurden als Einzellok die Ge 6/6' 414 im
aktuellen Betriebszustand (Art.-Nr. 3103-1)
sowie ein Set mit der Ge 6/6' 415 und vier
EW I-Personenwagen (D, A, 2 x B) in griiner
Lackierung im Zustand der friihen 1980er-
Jahre (Art.-Nr. 10-1987). Die Ge 6/6' 414
erscheint dabei in der gewohnten Kunst-
stoff-Einzelverpackung, wihrend das Set aus
Lok Ge 6/6' 415 mit den Einheitswagen I
in der KATO-typischen Buchverpackung
erscheint. Gemeinsam ist jeweils das pass-
genaue Schaumstoff-Inlay, in dem die Lok
(und die Wagen) sicher, passgenau und
geschiitzt verstaut werden konnen. In der
Buchverpackung ist ein Reserveplatz vor-
gesehen, sodass auch die Einzellok zusétz-
lich hier untergebracht werden kann.

Eine dreisprachig ausgefiihrte (jp/en/de)
und bebilderte Betriebsanleitung weist ei-
nige Vorbildinformationen sowie Informa-
tionen zu Betrieb und Pflege der Lok inklu-
sive einer Ersatzteilliste auf.

Das gut proportionierte Modell vermag
auf den ersten Blick zu gefallen. KATO-ty-
pisch ist die Detaillierung gut, aber nicht

Das KATO-Krokodil: einmal frisch aus der Verpackung und einmal bereits zugeristet.

Passend fur die Epoche wurden beim Gepdckwagen Dach und Fensterteilung angepasst.

iibertrieben ausgefiihrt. Alle markanten
Details sind vorhanden und plastisch aus-
geformt. Die Griffstangen bei den Ein-
stiegstiiren und auf den Vorbauten sind
angespritzt und farblich abgesetzt, jedoch

nicht durchbrochen ausgefiihrt. Alle Lei-
tungen und Isolatoren auf dem Dach sind
direkt ans Gehéduse angespritzt. Hier diirfte
die Detaillierung etwas feiner ausgefiihrt
sein. Die beiden markanten Stromabnehmer

Das unter der Artikelnummer 10-1987 angebotene Set umfasst neben der C-C einen Gepéck- sowie drei verschiedene RhB-Personenwagen.

LOKI 22026
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Die Ge 6/6' 415 wurde von unserem Autor bereits zugertstet, wahrend sich die 414 noch im Zustand wie aus der Originalverpackung prasentiert.

Die Modelle des RhB-Krokodils werden ab Werk schon mit der KATO-Kurzkupplung ausgeliefert.

30

sind in einer Mischbauweise aus Metall,
mit Wippe und Rahmen mit Isolatoren aus
Kunststoff, ausgefiihrt. Die Pantografen las-
sen sich in beliebige Hohe ausfahren und
behalten dann ihre eingestellte Hohe.

Alle Fenster sind sauber eingesetzt und
wenn notig (Maschinenraum) farblich be-
handelt. Die Scheibenwischer in den Front-
fenstern sind nur aufgedruckt.

Die frei stehenden unteren Lampen sind
minimal zu massiv geraten, die obere Lampe
ist vorbildwidrig nicht komplett frei ste-
hend. Beides ist aber der Funktionalitét
geschuldet. Die Lampen leuchten mittels in
den Vorbauten untergebrachter Platinen
mit weissen LEDs.

Die Lackierung ist in gewohnter KATO-
Manier in einem leicht gldnzenden Finish
aufgebracht. Die technischen Anschriften
sind sauber und epochengerecht auf dem
Lokkasten aufgedruckt.

Als Zurtistteile zur Selbstmontage sind
die beiden Griffstangen zum Fiihrerstand
auf den Vorbauten sowie die beiden Kabel
der Zugsammelschiene im Frontbereich
vorhanden. Deren Montage ist unkompli-
ziert - die Lok gewinnt dadurch aber viel.
Die Lok wird bereits mit den KATO-RhB-
Kurzkupplungen ausgeliefert, die inzwi-
schen de facto Standard fiir die RhB-Mo-
dellesind. Passende N-Standardkupplungen
zum Austausch liegen bei. Dies gilt leider
nur fiir die Lok, nicht aber fiir die Wagen im
Set, die nur mit den KATO-Kurzkupplungen
ausgeliefert wurden. Hier wére es zudem
wiinschenswert, wenn auch verldngerte Fal-
tenbdlge beiliegen wiirden.
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Bewéhrte KATO-Technik

Wie nicht anders erwartet, folgt der tech-
nische Aufbau in der bewdhrten KATO-
Manier. Alle Bauteile sind gesteckt. Das gilt
auch fiir die Verbindung des Briickenrah-
mens mit den Vorbauten. Die Lok kann so
ohne jegliche Litarbeiten einfach in drei
Teile zerlegt werden.

Briickenrahmen wie Vorbauten sind je-
weils aus zwei mit Kunststoffteilen gegen-
einander isolierten Metallhdlften aufgebaut.
Der im Briickenrahmen gelagerte, kernlose
Motor treibt iiber zwei in die angebauten
Schwungmassen greifende Kardanwellen
und ein Schneckenradgetriebe die mittle-
ren, leicht hdhenverschiebbaren Achsen an.
Die dusseren Achsen werden durch die An-
triebsstangen aus Metall angetrieben. Die
Stromaufnahme erfolgt tiber alle Achsen und
gelangt via federnde Messingstreifen zum
Briickenrahmen und Motor. Die direkt an-
getriebenen Achsen sind beidseitig mit ei-
nem Haftreifen ausgestattet.

Aktuell wird nur eine analoge Version
vertrieben - eine digitale Version mit Sound
ist geplant und folgt zu einem spéteren
Zeitpunkt. Die Lok verfiigt iber keine NEM-
Schnittstelle, die Digitalisierung ab Werk
wird iiber speziell fiir die Lok konstruierte
Decoder erfolgen. Der Platz dafiir ist kons-
truktiv iiber dem Motor vorgesehen und
wird in der analogen Version mit einem
kleinen Zusatzgewicht ausgefiillt.

Im Einsatz

Die Lokomotive setzt sich ab etwa 1,3 Volt
langsam und noch vor dem Einsetzen der
Beleuchtung in Bewegung. Mit den han-
delsiiblichen Fahrreglern lésst sich des-
halb fast kein Schritttempo erreichen. Dank
des Coreless-Motors und der Schwungmas-
sen lasst sich das Modell iiber den gesam-

Die Dachausristung des Krokodils kdnnte mit etwas Farbe noch ein wenig aufgepeppt werden.

Anstelle des zukiinftigen Decoders verfiigt die analoge Variante Uber ein Zusatzgewicht.

Die Technik présentiert sich aufgerdumt. Die Kabel sind einzig zur Versorgung des Motors.

Der Mittelteil mit dem Motorblock und die beiden Vorbauten des Krokodils lassen sich mit einigen wenigen einfachen Handgriffen trennen.

LOKI 22026
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Insgesamt vier
Haftreifen sorgen fir
eine gute Traktion.




Das KATO-Krokodil macht auch vor den
Schiebewandwagen von MDS-Modell eine gute Figur.

Das Krokodil kann ab
einem Radius von 150 mm
eingesetzt werden.

ten Bereich gut regeln, die Endgeschwindig-
keit ist aber eher hoch angesiedelt. Trotz
der Schwungmassen ist der Auslauf eher
klein, er reicht aber, um kurze Unterbre-
chungen der Stromzufuhr zu tiberbriicken.

Das Fahrgerédusch ist angenehm. Bei ho-
heren Geschwindigkeiten ist ein leichtes,
zyklisches Nicken des Mittelteils bemerk-
bar - fiir eine Stangenelektrolok aber durch-
aus passend. Auch das Vorbild zeigt ein ent-
sprechendes Verhalten.

Die Zugkraft ist durch die Haftreifen mehr
als ausreichend. Die Lok erlaubt einen Ein-
satz auf Radien bis zu 150 mm. Im Anlagen-
einsatz zeigte die Lok ein absolut unauffal-
liges Fahrverhalten - keine Aussetzer, keine
Entgleisungen - die C-C lief einfach.

Fazit

KATO liefert mit der Ge 6/6' eine schine
und schon lange gewiinschte Ergdnzung
fiir das RhB-Sortiment aus. Die Lok wurde
KATO-typisch konstruiert und hat dement-
sprechend ihre Stdrken, aber auch ihre
kleinen Schwiéchen. Technisch ist sie sauber
konstruiert, was einen langen, problemlo-
sen Fahrbetrieb erwarten ldsst. Optisch
ist die Lok wohlproportioniert und gefillig,
wer aber ein Modell mit High-End-Detail-
lierung erwartet, wird mit der Umsetzung
nicht gliicklich. Im Umkehrschluss kann
die Lok auch mal mit etwas rauerer Hand
angefasst werden, ohne dass sie es einem
gleich mit einigen abgebrochenen oder
verloren gegangenen Details quittiert. Ent-
sprechend dem priméren Zielmarkt Japan
sind die Modelle darauf ausgelegt, oft auf
tempordr aufgebauten Kiichentischanlagen
zum Einsatz zu kommen und daher haufig
ein- und ausgepackt zu werden.

Fiir den passenden Einsatz der aktuel-
len Museumsversion wére es wiinschens-
wert, wenn das Sortiment in naher Zukunft
um die Salonwagen ergénzt wiirde. ]
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Technik | Mehrfachtraktion im Digitalbetrieb: Verbundadresse

Steuern von
Mehrfachtraktionen

Mehrfachtraktionen haben auf der Modellbahn einen besonderen Reiz. In der LOKI 92025
haben wir die grundlegenden technischen Méglichkeiten im Uberblick dargestellt. In diesem
Artikel erkldrt uns Hans-Jiirgen Gotz die Moglichkeiten von Verbundadressen am Beispiel
der Decoder von ESU, ZIMO und SoundTraxx etwas genauer.

Von Hans-Jurgen Gotz (Text/Fotos)

Is Voraussetzung einer Mehrfach-
A traktion miissen die beteiligten Loks

alle dasselbe Fahrverhalten aufwei-
sen. Dies ldsst sich {iber die CV 2 bis 6 ein-
stellen. Dazu haben wir beim ersten Teil ein
Tutorialvideo erstellt, das diesen Vorgang
im Detail beschreibt. Wer es noch einmal
genauer verstehen mochte, dem sei ein

ESU-LokProgrammer und -Testboard fiirs Programmieren der ESU...

34

Blick in unser ausfiihrliches Erklarvideo
empfohlen.

Normierung

Neben den Basis-CVs hat die NMRA (Na-
tional Model Railroad Association) und fiir
Europa die RailCommunity diese und viele
weitere CVs einheitlich definiert. Die Deco-

‘%
L=

...sowie ZIMO MXULF (links) und KLUG (rechts) fiir die ZIMO Decoder.

Den Vorgang zum
Einstellen der Loko-
motiven haben wir
im Tutorialvideo aus-
fuhrlich beschrieben.

www.loki.ch/mehrfachtraktion
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derhersteller sind frei, diesen Standards zu
folgen bzw. sie um eigene Funktionen zu
erweitern. Fiir unseren Test haben wir uns
den aktuellen Decoder LokPilot 5 von ESU
und die MS- und MN-Typen von ZIMO ge-
nauer angesehen. Beide Hersteller folgen
den empfohlenen Standards und erweitern
sie zusétzlich um herstellerspezifische Zu-
satzfunktionen. Das wird vor allem immer
dann interessant, wenn nicht alle Loks in
einem Zugverband exakt dasselbe tun sol-
len. So will man zum Beispiel das Spitzen-
licht nur in der fiihrenden Lok sehen, alle
anderen sollen dunkel bleiben. Das Riick-
licht hingegen soll nur bei der Schlusslok
zu sehen sein. Das Motorengerdusch hinge-
gen soll aus allen Loks zu horen sein, wéh-
rend das Signalhorn wiederum nur aus der
fithrenden Lok gehort werden soll.

Verbundadresse

Neben den genannten Basis-CVs gibt es
speziell im Bereich der Mehrfachtraktionen
noch zusétzliche, standardisierte CVs.
Als Erstes wire da CV 19. Hier steht die
sogenannte Verbundadresse. Unter dieser
Verbundadresse konnen mehrere Loks in
einer Mehrfachtraktion verbunden werden.
Sie ist die Lokadresse, iiber welche die kom-
plette Mehrfachtraktion, der sogenannte
Verbund, ansprechbar ist. Allerdings darf
das nur eine kurze Lokadresse zwischen 1
und 127 sein. Sobald diese Verbundadresse
in der CV 19 definiert ist, wirkt sich das
auch auf alle beteiligten Individualadres-
sen der Loks aus. Ab diesem Zeitpunkt sind
die Loks nicht mehr iiber ihre jeweilige In-
dividualadresse ansprechbar. Will man also
eine der beteiligten Loks doch wieder indi-
viduell bewegen, so muss man in ihrem
Decoder CV 19 auf NULL setzen. Danach
gehort sie logischerweise aber auch nicht
mehr zum Verbund.

LOKI 22026
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Neue DCC-Lok erkannt ;mmml
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{olgenden Eigenschaften erkannt:
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Adresse:

Es wurde eine neue anmeldefahige DCC-Lok mit den
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Die Adresse der neuen Lok isL bereils von einer anderen w

@ Lok belegt. Bitte wahlen Sie eine neue Adresse, oder Jd
drucken Sie 'Auto’ fur eine automatische Adressvergabe. &>

® Hit 'Uberschreiben' kann die bestehende Lok @ .
uber schrieben wer den. Alle Eins Lellungen der 4

@ bestehenden Lok (Profil, cvs, .) werden hierbei geldscht. v

B,

Die automatische RailComPlus-Anmeldeprozedur wird am Display der ESU ECoS angezeigt.

Die Fahrregleranzeige auf der ECoS von ESU wird zur Steuerung der Verbundadresse genutzt.

Dafiir hat die Verbundadresse aber den Vor-
teil, dass man fiir jede Lok individuell via
CV 21 definieren kann, ob und wie die
Funktionen F1 bis F8 reagieren, sobald
die Lok iiber ihre Verbundadresse gesteu-
ert wird. Uber CV 22 kann man zusétzlich
noch das Verhalten von F9 bis F15 sowie
das Spitzenlicht (FO) definieren. Wie be-
reits erwahnt, will man nicht jede Funk-
tion bei jeder Lok im Verbund immer gleich
benutzen. Auch das Verhalten bei einer
Vorwérts- oder Riickwértsfahrt kann ganz
unterschiedlich sein. Wéahrend die Fahr-
gerdusche aus allen Loks horbar sein sol-
len, will man die Fiihrerstandsbeleuchtung
oder den Rangierfunk nur aus der jeweils

fithrenden Lokomotive horen. Das entspre-
chende Funktionsmapping in jedem der
beteiligten Lokdecoder zu programmieren,
ist komplex und kann etwas uniibersicht-
lich werden. Der Einsatz der passenden
Software schafft da Abhilfe. ESU bietet fiir
seine Decoder die Software LokProgram-
mer an, bei ZIMO ist die passende Software
ZCS. Ihre grafischen Benutzeroberflachen
in Verbindung mit ausfiihrlichen Hilfestel-
lungen im Klartext erlauben es nach einer
gewissen Einarbeitungszeit jedem, das ge-
wiinschte Resultat zu erzielen. Neben den
genannten Standard-CVs haben sich die ver-
schiedenen Hersteller auch noch zusétzli-
che Funktionalitéten iiberlegt.
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Verbund mit ESU-Decodern

Bei ESU hat man mit der LokPilot-Serie 5
eine weitere ESU-spezifische Zusatzfunk-
tion eingefiihrt: das Koppeln aller in ei-
nem Verbund beteiligten Lokdecoder direkt
iiber die Decoderseriennummern. Mit dem
ESU-LokProgrammer geht das sehr schnell
und elegant. Dabei definiert man einen
Decoder als sogenannten Master. Das muss
nicht unbedingt die Fiihrungslok im Ver-
bund sein, aber eben genau nur einer der
am Verbund beteiligten Decoder. Dessen
hexadezimale Seriennummer liest man mit
dem LokProgrammer aus und kopiert sie
sich ins Clipboard. In den anderen Lok-
decodern des Verbunds, den sogenannten
Slaves, kopiert man nun genau diese Seri-
ennummer aus dem Clipboard im LokPro-

LokProgrammer X
Erweiterte Decoderinformationen
LokSound 5
ManId: 00000097 (151)
Prold: 020000F7
SerNo: [FAOE4B4C]
PDate:  13.01.2025
PInfo: FFFFFFFF
BCode: 5.0.21
BDate:  25.04.2022
ACode: 5.12.178
ADate:  20.05.2025
AType: 63
Kopieren Decoder einlesen SchlieBen

Auslesen der Decoderseriennummer bei ESU.

grammer in die CVs 192-194 ein. Zusétz-
lich gibt es dort auch noch ein Feld fiir die
genormte Hersteller-ID des Masterdecoders
inCV 191.

Im Falle von ESU ist das der Wert 151.
Ab diesem Zeitpunkt reagieren die Slave-
decoder nicht mehr auf irgendeine Lok-
adresse. Erst wenn die Lok mit dem Master-
decoder ebenfalls auf dem Gleis steht,
tibernehmen die Slavedecoder alle Fahr-
befehle und Funktionen des Masterdeco-
ders. Sollte die Masterlok auf der ECoS-
Zentrale von ESU umprogrammiert werden
und eine andere Adresse zugewiesen be-
kommen, {ibernehmen das dann vollauto-
matisch sofort auch alle Slavedecoder. Vor
allem hat dieses Verfahren aber auch den
Vorteil, dass hier nun auch «lange» Adres-
sen zwischen 128 und 9999 programmiert
werden konnen.

Einzig die Programmierung auf dem
Hauptgleis funktioniert dann fiir die Slave-
decoder nicht mehr. In diesem Fall miis-
sen sie einzeln auf dem Programmiergleis
direkt bearbeitet werden. Das alles funkti-
oniert perfekt in einer RailComPlus-Umge-
bung wie bei ESU. Sobald aber alles pro-
grammiert ist, kann der Verbund auch
jederzeit ohne RailComPlus auf einer ganz
normalen DCC-Anlage mit Zentralen an-
derer Hersteller betrieben werden, die zu-
mindest RailCom unterstiitzen.

Aktuelle ESU-Decodertypen, die auch
mfx als alternatives Protokoll beherrschen,
konnen diese Funktionalitdt ebenfalls nut-
zen. Sobald die Lok mit dem Masterdecoder
auf dem Gleis steht, erkennt das die Mark-
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Die ESU-LokProgrammer Software beim Einstellen der Verbundadresse.

lin-Zentrale, legt die Lok an und kann sie
fortan steuern. Sobald die zugehdrigen Ver-
bundloks mit ihren Slavedecodern eben-
falls auf dem Gleis stehen, werden sie auto-
matisch mitgesteuert, ohne dass die
Marklin-Zentrale dazu irgendetwas Spezi-
elles tun oder wissen muss. Alles, was da-
fiir erforderlich ist, regeln die beteiligten
Decoder selbststandig untereinander.

Theoretisch wére es zwar mdglich, dass
auch andere Decoderhersteller diese Proto-
kollerweiterung unterstiitzen. Zumindest
sieht das ESU durch die Eingabe einer ent-
sprechenden Hersteller-ID auch schon mal
so vor. Allerdings war uns bis dato kein
anderer Decoderhersteller bekannt, mit
dessen Decodern das aktuell schon funk-
tionieren wiirde.

Verbund mit ZIMO-Decodern
Bei ZIMO geht man einen anderen Weg. So
kann man neben dem kompletten Verbund
unter seiner Verbundadresse parallel auch
jede Lok immer noch individuell iiber ihre
eigentliche Adresse ansprechen. Moglich
wird das bei ZIMO durch das Setzen von Bit
6 in der CV 20. Dadurch wird der Decoder
im Stillstand immer auf die néchste Adresse
reagieren, die ausgesendet wird. Also ent-
weder die eigentliche Lokadresse oder eben
die Verbundadresse. Das erlaubt dann na-
tiirlich auch das individuelle Auslésen von
Funktionen einer individuellen Lok und
nicht im gesamten Verbund gleichzeitig.
Eine alternative Methode bietet CV 97.
Im Gegensatz zur Norm erlaubt es zusatz-
lich das Umschalten einer Verbundlok via

Die Dekoder von SoundTraxx werden direkt iber die App programmiert.
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vordefinierte F-Taste auf ihre individuell
einprogrammierte Einzeladresse. Mit ande-
ren Worten: Man fahrt einen Lokverbund
aufs Wartegleis, 10st eine der Loks per F-
Taste voriibergehend aus dem Verbund,
kuppelt sie ab und féahrt sie individuell als
Einzellok weiter. Danach kann man sie na-
tlirlich wieder per F-Taste zur Verbundlok
machen. Dankenswerterweise erlaubt ZIMO
auch die Definition langer Verbundadres-
sen, also zwischen 129 und 10 000. Hierfiir
nutzt man zusatzlich die CV 20. Besonders
auf grossen Anlagen, wo {iblicherweise die
meisten der «kurzen» Adressen schon be-
legt sind, ist das sehr hilfreich.

Uber CV 109 und 110 wird die fiihrer-
standsseitige Lichtunterdriickung im Ver-
bund automatisch aktiviert. Das kann man
zwar auch via CV 22 18sen, ist so aber prak-
tischer, weil quasi automatisch. CV 151 iiber-
nimmt die Reduktion der Motorregelung im
Verbund. Fiir die eigentliche Motorrege-
lung sind ja bei ZIMO unter anderem im-
mer noch die CVs 56 bis 58 zusténdig. Be-
sonders interessant ist dabei das Verhalten
der Lastregelung. Sie bestimmt den gleich-
méssigen Lauf einer Lok, unabhingig von
der aktuellen Last. Im Verbundbetrieb kann
sich das aber durchaus auch mal negativ
auswirken, weil hier jetzt kurzzeitig die be-
teiligten Loks gewissermassen gegeneinan-
der arbeiten. Die Lastregelung ist sozusa-
gen verwirrt, weil stédndig etwas zieht oder
bremst, je nachdem, wie schnell und exakt
die einzelnen Decoder auf die Zug-Last-Ver-
héltnisse im Verbund reagieren. Eine aus-
gleichende Anpassung via CV 151 kann hier

Relevante (ZIMO-)CVs fiir Mehrfach-
traktionen mit Verbundadressen

CvV2 Anfahrspannung
CvV3 Beschleunigungszeit
CvV4 Verzogerungszeit
CV5 Maximalgeschwindigkeit
CV6 Mittelgeschwindigkeit
CV19 Verbundadresse
CV 20 Erweiterte Verbundadresse
CV21 Funktionen im Verbundbetrieb
CV 22 Funktionen im Verbundbetrieb
CV29 Fahrtrichtung/Anzahl der Fahrstufen
CV 66 Trimmwert fiir Vorwdrtsfahrt
CV 67-94 | Individuelle Geschwindigkeitskennlinie
CV 95 Trimmwert fir Riickwértsfahrt
LOKI 2|2026

B

| re| ol re)

Mit der Programmiersoftware ZCS lassen sich ZIMO-Decoder perfekt programmieren.

helfen, diesen unerwiinschten Effekt aus-
zugleichen. Aufgrund der Komplexitit sind
hier aber umfangreiche Messfahrten und
Tests auf der eigenen Modellbahnanlage in
verschiedenen Fahrsituationen angesagt.

Verbund bei Blunami-Decodern

Uber die DCC/Bluetooth-Sounddecoder
Blunami des amerikanischen Herstellers
SoundTraxx haben wir bereits in der LOKI
1112022 berichtet. Auch diese Decoder-
familie bietet speziell im Bereich Verbund
viele hilfreiche Zusatzfunktionen an, die
sich auch alle sehr elegant und quasi in
Echtzeit im laufenden Betrieb iiber eine
Smartphone-App einstellen lassen. Uber
die App legt man dann fest, wo sich eine
Lok befindet. Am Anfang, in der Mitte oder
am Ende eines Verbunds. Dabei definiert
man dann noch, ob die jeweilige Lok ge-
rade vorwarts oder riickwérts auf dem Gleis
steht. Und je nach Position wird noch defi-
niert, welche Funktionen, Sounds und Lich-
ter in welcher Fahrtrichtung des Verbunds
wann und wie funktionieren. So sollen zum
Beispiel die Beleuchtung und die Pfeife an
der fithrenden Lokomotive aktiv sein, das
Schlusslicht nur an der letzten und das Mo-
torengerdusch und die Trittbrettbeleuch-

tung bei allen. Alles wird ganz einfach mit
einem Fingerwisch in der App erledigt.
Uber die App lassen sich vor allem aber
auch die individuellen Geschwindigkeiten
aller Loks im Verbund in Echtzeit aufeinan-
der anpassen. Das betrifft die mittlere Ge-
schwindigkeit und auch das Anfahr- und
Bremsverhalten. Eine perfekte, intuitive
und schnelle Losung, die man sich so ei-
gentlich auch von anderen Decoderherstel-
lern wiinschen wiirde.

Anwendung der Verbundadressen

Die Moglichkeit der Programmierung der
Verbundadressen ist eine gute Losung,
um Loks, die langfristig in Doppeltraktion
laufen sollen, mit einer Adresse zu steuern.
Die verschiedenen Hersteller wahlen wie
beschrieben unterschiedliche Ansitze, wie
die Verbundadressen im Detail reagieren.
Ob auch bereits erworbene Decoder von
anderen Herstellern entsprechende Mdog-
lichKkeiten bieten, kann mittels Studium der
zugehorigen Bedienungsanleitungen ge-
kldrt werden. In Zweifelsféllen muss man
sicherlich auch durch ausgiebige Testfahr-
ten herausfinden, was mdglich ist. Um etwas
Experimentieren kommt man beim Thema
Doppeltraktion aber nicht herum. /]

Fotoe:Stefan \A;yss
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Bau | Bahndiensttraktor Tm 234.4 DART der SBB in Spur 0

Prazisionsarbeit
in Messingbauweise

Langjdhrigen LOKI-Lesern diirfte der Name Robert Schmid ein Begriff sein. Seit 1997
haben wir mehrfach liber seine in Handarbeit entstandenen Nachbauten von SBB-
Fahrzeugen berichtet. Zuletzt préasentierte er uns 2015 seinen Losch- und Rettungszug
in Spur 0. In der Zwischenzeit hat der Aargauer weitere Projekte vorangetrieben,
sein neustes Modell ist der Bahndiensttraktor Tm 234.4 DART der SBB.

Von Robert Schmid (Text) und Stefan Treier (Fotos)

ie SBB setzen Baudiensttraktoren
D unter anderem fiir Instandhaltungs-

arbeiten, zur Bespannung von Bau-
ziigen, im Vorspanndienst von Gleishauma-
schinen oder im Winter zur Schneerdumung
ein. Seit 2016 stehen 51 Baudiensttrakto-
ren des Typs Tm III (Tm 232), gebaut von
Aebi, und 124 des Typs Tm 234.2 (mit
dem Spitznamen Ameise), gebaut von Stad-
ler, im Einsatz. Zwischen 2018 und 2023

folgten 35 Bauzugmaschinen des Typs Tm
234.4, gebaut vom deutschen Hersteller
Windhoff in Rheine. Diese ldsen die in die
Jahre gekommenen Tm 232 sukzessive ab.
Sie kosteten rund zwei Millionen Franken
pro Stiick und weisen gegeniiber den Vor-
géngermodellen verschiedene Neuerungen
auf. So verfiigen die Tm 234.4 (DART) {iber
einen Kran mit Ladebiihne, eine erwei-
terte Arbeitsbeleuchtung, eine ETCS-Base-

line-3-Fahrzeugausriistung fiir Level 2, eine
Mehrfachtraktionssteuerung sowie eine
Klimaanlage.

Das Fahrzeugkonzept entspricht grob
der friiheren Ameise, also einem zweiach-
sigen Fahrzeug mit Endfiihrerhaus. Im An-
schluss an das Fiihrerhaus befindet sich
eine gekropfte Ladebiihne mit zwei Ebenen;
die abgesenkte Ladebiihne ermoglicht ein
bequemes Be- und Entladen von Werkzeu-



gen, Materialien und Maschinen vom Gleis-
bett aus. Im Fiihrerhaus gibt es zwei Be-
dienungspulte, fiir jede Fahrrichtung eines.
Am andern Ende des Fahrzeuges befindet
sich ein Ladekran der Firma Palfinger vom
Typ PR220 HPLS mit neigbarer Drehséule,
der bis zu einer Reichweite von elf Metern
ausfahrbar ist und somit auch das Be- und
Entladen eines angehédngten Flachwagens
ermoglicht.

Die Fahrzeuge haben einen Caterpillar-
C18-Hauptdieselmotor (522 kW) und einen
C4.4-Hilfsdieselmotor (129 kW) desselben
Herstellers. Ersterer dient vor allem dem
Fahrbetrieb, wobei die Achse unter dem Fiih-
rerhaus hydrodynamisch angetrieben wird.

LOKI 22026

An beiden Motoren sind verschiedene Hy-
draulikpumpen fiir die Hilfs- und Neben-
getriebe angeschlossen. Bei Arbeitsfahrten
kann allein mit dem Hilfsdieselmotor hyd-
rostatisch gefahren werden. Die Hochstge-
schwindigkeit betrdgt 100 km/h.

Weshalb interessieren mich

Baudiensttraktoren?

Als Modellbauamateur suche ich mir immer

Fahrzeuge aus, die

- es zum jeweiligen Zeitpunkt nicht zu
kaufen gibt,

- nicht allzu viele Rundungen aufweisen,
damit ich sie aus Messingflachblechen
aussédgen und ausfrasen kann,

...Schmid das Modell anhand vieler selbst gemachter Fotografien nach.

Foto: Patrick Salesch

Am 13. Mérz 2024
eilt der Tm 234
435 mit einem
XTms-Kranwagen
seinem ndchsten
Einsatz entgegen.

- viele Details aufweisen wie Kipper,
ausziehbare Krane oder ausfahrbare
Arbeitskorbe,

- ich in der Umgebung als Original
finden und allenfalls vermessen kann.

Beschaffung von Plénen

Hier erlebte ich grosse Unterschiede. Wéh-
rend die Firma Aebi dazumal Freude da-
riiber bekundete, dass jemand eines ihrer
Fahrzeuge im Modell nachbauen wollte,
und mir einige gute Plane zur Verfiigung
stellte, erhielt ich von der Firma Stadler fiir
den Nachbau der Ameise keine Unterstiit-
zung, und noch ablehnender war die Firma
Windhoff, natiirlich aus Konkurrenziiberle-

1
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gungen, wofiir ich ja Verstdandnis habe. So
erhielt ich fiir den Bau der Ameise Unter-
stiitzung vom Unterhaltsteam im Raum
Olten und fiir das neueste Modell vom Un-
terhaltsteam in Lenzburg. Ich durfte {iber
hundert Fotos von aussen und innen ma-
chen und die Hauptabmessungen mit dem
Massband festhalten. Erfreulicherweise
fand ich dann im Internet eine Reihe von
3D-Zeichnungen, die insbesondere bei der
Herstellung des Fahrwerkes behilflich wa-
ren. Oft musste ich mit dem Taschenrech-
ner die richtigen Masse aus den Fotos her-
ausrechnen und so Skizzen der Einzelteile
erstellen.

Externe Hilfe

Das Chassis des Baudiensttraktors Tm 234.4
hat in den Seitenwénden eine grosse An-
zahl von dreieckigen Offnungen, wahrschein-

lich um Gewicht zu sparen. Natiirlich kann
man diese mit viel Fleiss von Hand her-
aussdgen und -feilen. Doch das war mit zu
aufwendig. Also machte ich genaue Zeich-
nungen im exakten Massstab 1:43,5 und
tibergab sie der Firma model rail in Nendeln,
die sie in CAD-Zeichnungen umsetzte und
dann im Atzverfahren die Seiten- und Front-
bleche herstellen liess. Auch verschiedene
Bohrungen fiir Zuriistteile wurden gleich
beriicksichtigt.

Baubeginn

Wie beim grossen SBB-Original wird auch
bei meinem Modell nur die Achse unter
dem Fiihrerhaus angetrieben, allerdings
mit einem Faulhaber-Getriebemotor und
iiber eine feine Delrin-Kette. Der Strom
wird auf jedem Rad durch federnde Pilz-
kontakte aufgenommen.

Das Spur-0-Modell des Bahndiensttraktors im Massstab 1:43,5 ist in Messingbauweise entstanden.

40

model rail in
Nendeln setzte die
Zeichnungen von
Robert Schmid in
CAD-Plane um und
hat die Seiten- und
Frontbleche geatzt.

Da es wenig Sinn macht, Teile, die in Spur-0-
Grosse gekauft werden konnen, selbst her-
zustellen, habe ich Federpuffer (die ich
leicht abandern musste), Kupplungshaken,
Bremsluftschlauche, Scheibenwischer und
Zettelkasten als Schleudergussteile bei mo-
del rail erworben.

Die richtige Nachbildung der Achsen-
federung war fiir meine Handfertigkeit zu
schwierig. Also konstruierte ich eine Fede-
rung innerhalb des Grundrahmens, bildete
aber aussen Federn, Stossddmpfer und He-
bel moglichst exakt nach.

Gerade diese grosse Anzahl an Zuriist-
teilen machte das Modell fiir mich interes-
sant. Ich stellte diese sukzessive aus Mes-
sing her und fixierte sie schliesslich am
Rahmen. Dazu gehoren: Sanderbehilter,
Ventilatoren, Elektrokasten, Steckdosen ver-
schiedener Art, Schalter, Werkzeugbehalter,

Identico fertigte die Beschriftungen des Tm an.

LOKI 2|2026



Feuerloschbehélter, Treppen, Handlédufe,
Spiegel, Lampen, Schienenrdumer, Abgas-
rohre, Abgasfilter, Funkantennen, Schein-
werfer, Elektrokabel, Trager fiir Aussenlas-
ten, Signalhdrner usw.

Fahrerkabine

Die geknickte Front der Fahrerkabine und
der Ubergang zum Dach waren schwierig
im Modell nachzubilden. Ich musste ver-
schiedene Exemplare zuerst aus Karton fer-
tigen, um spéter die richtigen Einschnitte
im Messingblech machen zu kdénnen, so-
dass das Ganze schliesslich sauber gelotet
werden konnte.

Da ich gute Fotos aus dem Inneren der
Fahrerkabine besass, baute ich Bedienpulte,
Tische, Kédsten und Bénke sowie die Dreh-
stiihle der Fahrzeugfiihrer aus Holz und
Acrylglas etwas vereinfacht nach.

Die Spitzenbeleuchtung erfolgt mittels kleiner LED-Ldmpchen.

LOKI 22026

Blick in den detailliert nachgebildeten Fihrerstand des DART.

L om S8

Beleuchtung

Im Original sind die Lampen fiir die Fahr-
strassen mit LEDs ganz flach gebaut. Also
kamen fiir das Modell auch nur ganz kleine,
flache LEDs infrage. Sie werden je nach
Fahrtrichtung von Weiss nach Rot umge-
schaltet. Zusétzlich verfiigt das Original
noch {iber fiinf zum Teil schwenkbare Ar-
beitsscheinwerfer, die auf dem Dach und
unter dem Dach der Fiihrerkabine befestigt
sind. Diese kann ich iiber einen versteckten
Schalter ein- und ausschalten. Sie werden
von einer 9-Volt-Batterie gespiesen.

Ladeflache und Kran

Schon bei meinen fritheren Modellen hatte
ich Erfahrungen mit dem Nachbau von La-
dekranen gemacht, die mir hier zuguteka-
men. Ich wollte alle Funktionen, natiirlich
ohne die Hydraulik, wiedergeben. So ist der

?;'

Besonders kinffelig war der passgenaue Ubergang der Fahrerkabine zum Dach.

ganze Kran um 360 Grad drehbar. Seine
Drehséule wie auch der Ausleger kdnnen
mit Imitationen von Hydraulikzylindern
und -kolben angehoben werden, und der
Ausleger selbst kann in drei Stufen verldn-
gert werden. Die dafiir notwendigen Imita-
tionen von Hydraulikzylindern, Kolben, be-
weglichen Paketen von Hydraulikleitungen
usw. erforderten viel Gedulds-, Fein- und
Fleissarbeit. Alles ist aus Messing gearbei-
tet und spéter mit gelber und schwarzer
Farbe gespritzt oder bemalt worden.

Endspurt

Das Chassis und damit das ganze Fahrwerk
wurden mit Anthrazitfarbe gesprayt. Die
Farbe der Fahrerkabine ist innen grau und
aussen rot, beides grundiert und gesprayt.
Die Inneneinrichtungen der Fahrerkabine
sind hellblau gehalten und die Dachaufbau-

Der Kran auf der Ladeflache des Tm 234.4 DART ist beweglich ausgefihrt.

L3l



Besonderen Wert legte der Erbauer auf den Kran des Bahndienstfahrzeuges. Dieser kann handisch in verschiedene Positionen gebracht werden.

ten wiederum sind anthrazit-alufarben
und schwarz. Abgasrohre sind bronze und
der Verbrennungsschutz daran silbern.
Handl4ufe sind zum Teil gelb, zum Teil rot,
Scheibenwischer schwarz und Signalhor-
ner silbern. Die Ladebiihnen sind alufarbig
gespritzt. Die Fenster habe ich aus Acryl-
glas ausgefrést, mit einem Falz, der ein
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sauberes Einpassen und Einkleben in die
Fensterdffnungen erlaubte. Die schwarzen
Gummidichtungen liessen sich mit einem
Filzstift anbringen.

Enorm wichtig fiir das endgiiltige Aus-
sehen eines Modells ist die genaue und
saubere Beschriftung. Mithilfe der vielen
Fotos konnte ich fiir jeden einzelnen Schrift-

zug die genaue Modellgrosse ausrechnen
und der Firma Identico den Auftrag zur
Herstellung von Anreibfolien und Schiebe-
bildern erteilen. Das Anbringen derselben
war wiederum Feinarbeit, doch es hat sich
fraglos gelohnt.

Drei Jahre Winterarbeit fiihrten so zu
einem erfreulichen Endprodukt. %

LOKI 2|2026



Rolimaterial

Mit viel Liebe zum Detail hat Robert Schmid den Bahndiensttraktor ... ... gebaut, auch die beiden Hemmschuhe hat er akribisch nachgebildet.
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Report

Szene | 10 Jahre Modellbahnfachgeschéift Hamwaa in Pratteln

Das Hobby
zum Beruf gemacht

Seit zehn Jahren findet sich in Pratteln gleich gegeniiber der Endhaltestelle der Tramlinie 14
ein Paradies flir Modelleisenbahnfreunde. 2016 libernahm der gelernte Feinmechaniker
Hans Stoop das traditionsreiche Modellbahnfachgeschift Hamwaa und machte damit seine
Leidenschaft zum Beruf. Zusammen mit der LOKI blickt er zuriick auf eine turbulente Zeit
und wagt einen Ausblick auf die nichsten Jahre.

-




Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

senbahngeschift haben», sagt Hans

Stoop mit einem Léacheln im Gesicht, als
er den LOKI-Autor an der Schlossstrasse 8
in Pratteln empfangt. Seit nunmehr gut
zehn Jahren finden Modellbahnbegeisterte
an dieser Adresse ein breit gefachertes An-
gebot - im Laden wie auch online. «Fiir Gii-
ter die Bahn, Hamwaa fiirs Modell» lautet
das passende Motto dazu.

I ch wollte schon immer ein eigenes Ei-

Ein Name mit Tradition

Der Name Hamwaa steht fiir «Handel mit
Waren aller Art» und hat eine lange Ge-
schichte. Gegriindet wurde das Unterneh-
men 1982 von Rolf von Koeding in Binnin-
gen, der dort ein Modelleisenbahngeschaft
sowie kurz darauf das Auktionshaus zum
Dorenbach in Basel erdffnete. Letzteres
stellte Mitte 2024 seinen Betrieb ein (siehe
LOKI 62024), nachdem es zuvor zweimal
den Besitzer gewechselt hatte und nach
Rheinfelden umgezogen war. Auch die Ham-
waa wechselte im Laufe der Jahre zweimal
den Besitzer.

1993 iibernahm Renato Cereghetti das
Geschift in Binningen. Nach dessen frii-
hem Tod fiihrte seine Frau Annelies Cere-
ghetti die Hamwaa mit grossem Engage-
ment weiter - in den unteren Raumen ihres
Privathauses tiirmten sich Modellbahnen

SR, AN

Weit tiber die Region Basel hinaus bekannt waren die Hamwaa-Preislisten, in denen...
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und Zubehor bis unter die Decke. Einer ih-
rer treuen Kunden war damals auch Hans
Stoop, der regelmassig als «Tofflibueby mit
seinem Motorfahrrad nach Binningen fuhr,
um sich mit Modellbahnartikeln einzude-
cken. «(Hamwaa war damals ein richtiger
Discounter fiir Modellbausacheny, erinnert
Stoop sich. Die Faszination fiir die Modell-
eisenbahn begleitet ihn seit seiner Kind-
heit - und blieb wihrend seiner Ausbildung
zum Feinmechaniker in der Uhrenindustrie
ein wichtiger Ausgleich.

Herz sagte Hightech ade

Berulflich fiihrte Hans Stoops Weg spéter in
die Medizinaltechnik, wo er als Techniker
Maschinenbau an der Entwicklung von
Hiiftgelenken, Zahnimplantaten und Herz-
kathetern mitwirkte. Eine anspruchsvolle
Tatigkeit - doch mit der Zeit wuchs der
Wunsch nach Verdnderung. «Es wurde im-

‘.E

Manuela und Hans Stoop betreiben einen der letzten Modellbahnshops in der Region Basel.

)

RIcl

mer theorielastiger, und ich musste mehr
Berichte schreibeny, erzahlt Stoop, fiir den
daher die Sehnsucht nach einer praktische-
ren und personlicheren Aufgabe zunahm.

Der Kontakt zu Hamwaa blieb iiber all
die Jahre bestehen. Die legendédren Kata-
loge mit dem umfangreichen Sortiment zu
Vorzugspreisen - moglich dank Direktim-
porten - sammelte Hans Stoop ebenso wie
wertvolle Erfahrungen aus Gesprachen mit
Annelies Cereghetti. So reifte in ihm die
Idee, seinen lang gehegten Traum vom
eigenen Modellbahngeschéft Wirklichkeit
werden zu lassen.

Von Binningen nach Prattein

2015 leitete Hans Stoop die Ubernahme der
Hamwaa ein, die per 1. Januar 2016 voll-
zogen wurde. Eine seiner ersten Entschei-
dungen war der Umzug an den heutigen
Standort nach Pratteln in ein grésseres, gut

HAMWAA

MODELLEISENBAHNEN

A CEREGHETT]
KERNMATTSTRASSE 34, 4102 BINNINGEN

TEL:061/4218719  FAX: 061/42187 10

...Modellbahnen zu Discountpreisen angeboten wurden.
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Der «Vierzahner» der BVB fahrt quasi bis vor die Lad

Der leidenschaftliche Modellbahner Stoop ist auch fiir seine kompetente Beratung bekannt.

erreichbares Ladenlokal direkt an der Tram-
endhaltestelle von und nach Basel. «Das
Geschift lief von Anbeginn gut any, sagt
Hans Stoop, der einen Grossteil der beste-
henden Kundschaft mitnehmen konnte.
2018 stieg Ehefrau Manuela ins Unterneh-
men ein und ibernahm die Administration.

Das Sortiment umfasst neben vielen Artikeln aus dem Zubehdrsegment....
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Gemeinsam bauten sie das Geschaft Schritt
fiir Schritt weiter aus.

Dann kam die Coronapandemie - und
mit ihr grosse Herausforderungen, aber
auch neue Chancen. Der bereits bestehende
Onlineshop erfuhr einen enormen Schub
und wurde konsequent ausgebaut. Gleich-

zeitig reagierte Hans Stoop flexibel und
kundenorientiert mit einem Heimlieferser-
vice fiir dltere Kundinnen und Kunden so-
wie einem Drive-in zur Abholung der be-
stellten Waren.

Von der Einzelfirma zur AG
2021 wurde das Unternehmen aus betriebs-
wirtschaftlichen Griinden in eine AG umge-
wandelt. Gleichzeitig zeigte sich eine nach-
haltige Verdnderung im Kaufverhalten.
Onlinebestellungen wurden zur Selbstver-
stdndlichkeit, Erwartungen an Komfort und
Preis stiegen. «Der Markt ist anspruchsvol-
ler gewordeny, sagt Stoop riickblickend. Er
stellt sich dem mit Fachkompetenz, persén-
licher Beratung und einem riesigen Sorti-
ment von iiber 900000 Artikeln, wenn all
die Ersatzteile mitberechnet werden.
Nicht alles ist online verfiighar - und
genau darin liegt eine der Stdrken des La-
dens. Denn Hans Stoop ist bekannt fiir sein
technisches Know-how, seine ehrliche Be-
ratung und seine Reparaturwerkstatt, die
im Geschéft integriert ist. Unterstiitzt wird
er da von vier pensionierten Helfern, die
teilweise ehrenamtlich mitwirken und ihr
Wissen einbringen.

Mehr als nur ein Geschéaft

Auch wenn der Onlinehandel viel Arbeit
mit sich bringt, bleibt der Laden an der
Schlossstrasse das Herzstlick der Hamwaa.
Geoffnet ist er vier Tage pro Woche - und
bietet weit mehr als nur Modellbahnen. Zu
finden sind dort neben allerlei Zubehor

2 o ‘ ’. \

...auch ein breites Angebot an Rollmaterial verschiedenster Spuren.
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auch ferngesteuerte HO-Fahrzeuge, Seilbah-
nen und Fachkataloge sowie individuell er-
stellte Verkaufsdokumentationen fiir Kom-
missionsverkaufe.

Am Schaufenster des Ladens sind zwei
Druckkndpfe angebracht, mit denen Kinder
eine kleine Modellbahnanlage in Bewegung
setzen konnen. Bleiben sie fasziniert ste-
hen, ist Hans Stoop meist nicht weit - und
verteilt Prospekte, die spielerisch fiir das
Hobby werben. Denn Nachwuchsarbeit ist
ihm ein grosses Anliegen, weil die Szene
von Begeisterung und Weitergabe lebe, wie
er betont. Stoop ist auch Mitglied beim N-
Bahn-Club beider Basel und engagiert sich
auch dort fiir den Modelleisenbahnnach-
wuchs. Die aktive Jugendgruppe des Clubs
stimmt ihn zum zehnjdhrigen Bestehen
seines eigenen Geschifts optimistisch.

Schritt zur Betriebssicherung
«Wir machen beides mit Herzblut und
mochten bewusst keinen reinen Versand-
handel betreibeny, beschreibt Hans Stoop
die gemeinsame Geschaftsphilosophie mit
seiner Frau. Um den Betrieb langfristig sta-
bil zu halten, musste das Ehepaar jedoch
Anpassungen vornehmen: Denn das wirt-
schaftliche Umfeld lasse es nicht mehr zu,
dass zwei Personen in vollem Umfang vom
Geschift leben konnten, erklért Hans Stoop.
Manuela Stoop arbeitet deshalb heute
noch zu 20 Prozent fiir die Hamwaa AG und
geht daneben wieder ihrem angestammten
Beruf nach. Das sei kein Riickzug, sondern
Ausdruck von Weitsicht und Verantwor-

Report
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Die eben ausgelieferte Mirage von PIKO dreht auf der Hamwaa-Testanlage ihre ersten Runden.

tungsbewusstsein, meint Hans Stoop. Der
Schritt erfolgte mit dem Ziel, «die Hamwaa
mit derselben Leidenschaft, Qualitdt und
personlichen Nédhe weiterzufiihren, die das
Geschift seit jeher auszeichneny, betonen
die Geschéftsinhaber.

Friihzeitig denken die beiden bereits an
eine Nachfolgeregelung, «obwohl es noch
gute sieben Jahre bis zur meiner Pension
dauerty, meint Hans Stoop. Es wére schade,
wenn der Name Hamwaa verschwinden
wiirde, viel lieber sdhe er sein Modellbahn-
geschéft darum bei der nachsten Genera-
tion. Einer geeigneten Nachfolgerin oder
einem geeigneten Nachfolger wiirde er da-

rum den schrittweisen Einstieg in die Firma
ermoglichen. Uber ernst gemeinte Bewer-
bungen wiirde er sich freuen. ]

Hamwaa AG

Schlossstrasse 8, 4133 Pratteln

Tel. 0614218719

info@hamwaa.ch - www.hamwaa.ch

Offnungszeiten:

Di, Mi: 9.00-11.30 / 13.30-18.30 Uhr
Fr: 9.00-11.30 / 15.00-18.30 Uhr
Sa:  9.00-16.00 Uhr




Szene | Smilestones: ein neuer Standort im Rhyfall Village

Eine Miniaturwelt zieht um

Ende September hatte Smilestones bekannt gegeben, dass ein Umzug in neue Rdumlichkeiten
in Neuhausen ansteht. Nach einigen Wochen Planung war es Mitte Dezember so weit:
Die grosse Modelleisenbahnanlage wurde geziigelt. Manuel Blumenthal war fiir die LOKI
vor Ort und berichtet iiber den Umzug.

Von Manuel Blumenthal (Text/Fotos)

er Umzug stellte fiir die Mitarbeiter
D von Smilestones eine grosse Heraus-

forderung dar, vor allem weil die An-
lage urspriinglich nicht fiir die Demontage
konzipiert war. Frei nach dem Motto «Was
nicht trennbar ist, wird trennbar gemacht»
haben acht Personen wihrend sechs Wo-
chen akribisch ein Konzept ausgearbeitet,
damit die Anlage fiir den Umzug zerlegt
werden konnte. Nur schon die Trennung
der elektrischen Verbindungen dauerte drei
Wochen, dazu waren zwei Personen mit
dem Zerschneiden und Beschriften von Ka-
beln beschéftigt. Anschliessend wurde die
Landschaft zerschnitten, damit die Anlage
in 15 Segmenten mit der Grosse von jeweils
circa 7 Metern Lange und maximal 3,8 Me-
tern Breite an den neuen Standort im Rhy-
fall Village transportiert werden konnte.

Die Anlage wurde an diversen Stellen zerségt, um die
maximale Transportgrésse nicht zu tiberschreiten.
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Die einzelnen Anlagenteile wurden auf Holzbdden gesetzt, fur den Trans-
port mit einem Holzaufbau versehen und in Kunststofffolie eingepackt.

Die Beweggriinde

Aufgrund der anstehenden Sanierung des
alten Standorts wéren Anpassungen an der
Gebdudestruktur noétig gewesen, die nicht
ohne eine Anpassung der Anlage machbar
gewesen waren. Auch verschiedene Versu-
che, die Sanierung um die Anlage herum zu
planen, zeigten sich als kaum realisierbar.
Deshalb wurde entschieden, den Standort zu
wechseln. Forderlich fiir den Entscheid war
auch der schnelle Fund eines Ersatzstand-
ortes, der sich wiederum in der Nédhe des
Rheinfalls befindet. Durch den kurzen Weg
vom Rheinfall zur Modelleisenbahn kom-
men viele Besuchende nach einer Visite des
Rheinfalls auch bei Smilestones vorbei.
Der Zeitpunkt der Umzugsaktion wurde
aus diesem Grund im Winter gewéhlt, so-
dass piinktlich zur Sommersaison, wenn
der Rheinfall mehr besucht wird, die An-
lage wieder betriebsbereit ist.

Der Umzug

Nach der langeren Planungsphase konnte
am 15. Dezember mit der Ziigelaktion be-
gonnen werden. Dabei wurde das Smile-
stones-Team zuséatzlich von 15 Personen
der beteiligten Umzugsunternehmen unter-
stiitzt. Die Anlage wurde verpackt und mit
dem Schwertransporter an den neuen Stand-
ort transportiert. Hierbei wurde wahrend
einer Woche jede Nacht genutzt, um pro
Nacht drei bis vier Module zu transportie-
ren. Es war hochste Vorsicht geboten, damit
keine Anlagenteile beschddigt wurden und
die Anlage heil am neuen Standort ankam.
Sicherlich war dies auch fiir die beteiligten
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Die Anlagenteile warten auf den Aufbau, und bald gehen hier wieder Besuchende ein und aus.

Arbeiter des Umzugsunternehmens eine
nicht alltdgliche Aufgabe. Nachdem die Mo-
dule am neuen Standort angekommen wa-
ren, wurden sie aus der Holzbox ausgepackt
und provisorisch aufgestellt.

Der Wiederaufbau

Der definitive Zusammenbau begann, als
alle Module den neuen Standort erreicht
hatten. Der enge Zeitplan erlaubt wenig
Spielraum, schliesslich lautet das Ziel, den
neuen Standort im Friithjahr 2026 zu erdff-
nen. Am Aufbau sind circa 15 Personen be-
teiligt. Laut René Riiedi, Geschéftsfiihrer der
Smilestones AG, liegt der Fokus aktuell auf
dem Umzug und der Wiederinbetriebnahme
der Anlage. Die Herausforderungen sind
gross, da auch bestimmte Teile an die neuen

Die verpackten Anlagenteile wurden mittels Lkw zum neuen Domizil
transportiert, verladen wurden die Anlagenteile mit einem Kran.

Report

Réumlichkeiten angepasst werden miissen.
Weiter mdchte man die Chance nutzen, um
Verbesserungen in die Anlage einzuarbei-
ten. Dies beispielsweise im Bereich der
Carsysteme, die grundlegend erneuert wer-
den. Zudem werden bestimmte Anlageteile
neu gestaltet. Ebenfalls ist ein neues Licht-
konzept mit Tag-und-Nacht-Simulationen in
Planung. Auch im Hintergrund werden ei-
nige Dinge in den Schattenbahnhofen er-
neuert. Dies bleibt fiir die Besuchenden
spater aber unsichtbar. Der Leiter Technik
Martin Reimann hat uns bereits verraten,
dass auch eine neue Attraktion geplant ist.
Man darf also gespannt sein. Ein Besuch
im Friihling nach der Wiedererdffnung am
neuen Standort im Rhyfall Village ist auf
alle Félle zu empfehlen. /]
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News

«Eisenbahn-Romantik> wird eingestellt

Ein Verlust fiir die Eisenbahnszene

Nach iiber drei Jahrzehnten geht eine der
bekanntesten Eisenbahnsendungen im
deutschsprachigen Raum zu Ende: «Eisen-
bahn-Romantik» wird eingestellt. Seit 1991
begeisterte das Format im SWR Generatio-
nen von Eisenbahnfreunden mit liebevoll
erzdhlten Reportagen iiber Bahnstrecken,
Lokomotiven und Menschen rund um die
Eisenbahn. Auch Modellbahnthemen hat-
ten in der Sendung stets einen hohen Stel-

lenwert und dienten vielen Modellbahnern
als Informations- und Inspirationsquelle.
Bereits im letzten Sommer wurde be-
kannt, dass der SWR die Redaktion der Sen-
dung zum Jahresende auflost und keine
weiteren Folgen mehr produzieren wird.
Gegen das Aus hat sich die Initiative «Ei-
senbahn-Romantik) muss bleiben» gewehrt,
doch trotz tiber 32 000 gesammelter Unter-
schriften in einer Onlinepetition, der Betei-

ligung von Hagen von Ortloff und eines
Sonderwagens von Marklin hielt der Sen-
der an seiner Entscheidung fest und hat die
Redaktion zum Jahresende geschlossen.
Damit endet auch die Initiative «Eisen-
bahn-Romantik) muss bleiben». Doch noch
besteht fiir die Fans der Sendung etwas
Hoffnung: Die Initianten der Petition lancie-
ren nochmals eine Initiative: «Eisenbahn-
Romantik) muss zuriick». Stefan Wyss

Der Sonderwagen von Marklin weist zwei unterschiedliche Seiten auf.

Schotterplatz Wildegg

Die Riickseite sammelt Spenden flir das Betriebswerk Crailsheim.

Besuchertage im Schotterplatz

Halt nur zum

Schotterplatz
aus

GROEZ 1 "MI TENAND
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Auch im Jahr 2026 finden regelmassig die
offentlichen Besuchertage im Schotterplatz
in Wildegg statt. Nebst der grossen Modell-
bahnanlage in IIm sind auch diverse Expo-
nate aus der Welt der Eisenbahn erlebbar.
Von der grissten analogen Bahnhofsuhr
der Schweiz {iber die ehemalige Faltblattan-
zeige des Bahnhofs Basel, Lautwerke und
Signale bis hin zur Dampflok E 3/3 456 der
Nordostbahn zeigt die Ausstellung viele
Details rund um die Welt der grossen und
kleinen Eisenbahn. Die ndchsten Besucher-
tage sind am 8. und 21. Februar 2026.
Stefan Wyss
Weitere Infos:
www.schotterplatz.ch

Im Schotterplatz ist nebst den diversen Expo-
naten auch eine grosse lim-Modellbahn in Betrieb.
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Res Zinniker im ExKino

Gezeichnete
Loko-Motive

Oerlikon als Herz der Schweizer Eisenbahn-
industrie steht im Zentrum einer neuen
Ausstellung in der ExKino Bar in Ziirich
Oerlikon. Der Berner Grafiker und Illustra-
tor Res Zinniker zeigt eine Auswahl von
Zeichnungen aus iiber 100 Jahren Indust-
rie- und Bahngeschichte, entstanden di-
rekt vor Ort in Depots und Werkstétten. Die
Werke sind vom 15. Januar bis zum 18. Ap-
ril 2026 ausgestellt, die Offnungszeiten
sind jeweils von Donnerstag bis Samstag
von 17.00 Uhr bis Mitternacht. Stefan Wyss

Szene

Stadler-Hochgeschwindigkeitsziige

SMILE fiir die Westbahn
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Die erste Ausfahrt aus dem Stadler-Werk in Erlen fiihrte den RABe 501042 nach Sulgen.

Im Mirz des vergangenen Jahres wurde der Vertrag zwischen Stadler und der
Westbahn in Osterreich zur Lieferung von drei Hochgeschwindigkeitsziigen bekannt
gegeben. Die Ziige erhalten die Nummern RABe 501 042-044. Der erste Zug ist
so weit fertiggestellt, und so befinden sich die mit den SBB-Girunos identischen
Ziige aktuell in der Erprobungsphase. Die Inbetriebnahme findet in der Schweiz
statt, die erste Fahrt ab Erlen fiihrte den Zug vom Stadler-Werk in Erlen nach
Sulgen. Bereits ab Mérz 2026 sollen die Ziige auf der Strecke von Wien {iber Graz
und Klagenfurt bis nach Villach zum Einsatz kommen. Stefan Wyss

Vom 15. Januar bis zum 18. April sind die Werke
von Res Zinniker in der ExKino Bar ausgestellt.

Aus dem Inhalt:

- Vorbild und Modell: SBB-Leichtstahlwagen in Italien
— Einst und Jetzt: Bahnhofplatz Bern

— Anlagen-Vorschlag: Beromiinster

— Modellbahn: Fabrik-Diorama

— Vorbild: Am 4/4 Einsétze

— Vorbild: 100 Jahre Pilatusbahn
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E-Paper-Archiv - Eisenbahn-Zeitschrift 2/89

ExKlusiv fir unsere Digital- und Panorama-Abonnenten stehen ab sofort alle Ausgaben bis und mit Heft 2/89
der LOKI-Vorgangerin «Eisenbahn-Zeitschrift» als E-Paper zur Verfigung.

https://loki.ch/e-paper
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Szene

Modellbahn wihrend der Festtage

Le Train des Fétes im Kanton Waadt

Im Endbahnhof Toujours L& warten zwei Esel auf ihren Transport.

Vom 22. Dezember 2025 bis zum 3. Januar
2026 fand in der Turnhalle in Oron die Aus-
stellung «Train des Fétes» statt. Mit dem OV
war das Dorf im Kanton Waadt ab dem SBB-
Bahnhof Palézieux mit einer kurzen Post-
autofahrt schnell zu erreichen. Gezeigt wur-
den 140 Module im Massstab 1:22,5.

Punkt-zu-Punkt-Betrieb
Viele selbst umgestaltete Fahrzeuge von
fiktiven Bahngesellschaften wie der Régio-

nal de la Haute-Broye (RHB), der TGV oder
der Jorat Express fuhren zwischen den
Bahnhéfen Toujours La und Pasissy. Dazwi-
schen lag der Verzweigungsbahnhof Le
Very mit der Stichstrecke nach Saleinaz.
Auf der analog betriebenen Anlage fand
ein vorbildgetreuer und interessanter Fahr-
betrieb von Bahnhof zu Bahnhof statt. Jede
Betriebsstelle war mit einem Fahrdienstlei-
ter besetzt, der zugleich auch als Lokfiihrer
agierte. Fleissig wurden Lokomotiven ge-

Im Bahnhof Le
Very herrscht
emsiges Treiben,
gleich zwei Gter-
zlige warten auf
die Abfahrt.

In der Turnhalle |
wurden Gber |

die Festtage 140
Module aufgebaut, |
auf denen reger
Betrieb herrschte.
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Ob es die Dame mit Kinderwagen noch rechtzeitig aufs Perron schafft?

wechselt, Zlige zusammengestellt und Wa-
gen in Anschlussgleise rangiert. Dabei ver-
kehrten die Ziige bis zum Einfahrsignal des
jeweiligen Bahnhofs und wurden dort vom
ndchsten Fahrdienstleiter iibernommen. Ein
ausgekliigeltes Sicherheitssystem verhin-
derte dabei Kollisionen auf der Strecke.

Festtagsbetrieb
Schon gestaltete Szenen, lange Briicken, de-
taillierte Baustellen, voll funktionierende
Bahniiberginge und viele Figuren beleb-
ten die Modulanlage. Besonders erwéhnens-
wert sind die eingesetzten Kadee-Kupp-
lungen, die es ermoglichten, jeden Wagen
an gewiinschter Stelle auf der Anlage per
Tastendruck vom Stellwerk aus abzukup-
peln. Es herrschte eine frohliche Stimmung,
und die Betreiber gaben gerne Auskunft
iiber technische Raffinessen. Fiir die Kinder
wurde ein Spiel mit Fotos angeboten, mit
dem Ziel, alle darauf abgebildeten Loks auf
der Anlage zu finden. In der Festtagsatmo-
sphiare wurde Fahrbetrieb demonstriert,
wie er in ldngst vergangenen Tagen auf so
mancher Nebenstrecke taglich stattfand.
Markus Neuenschwander

LOKI 2|2026
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Doppelspur Grellingen-
Duggingen in Betrieb

BLS-Ziige im
Laufental

Nach intensiven Bauarbeiten im Laufental
und einer fiinfmonatigen Totalsperre der
Strecke zwischen Grellingen und Duggingen
hat die SBB den Doppelspurausbau plan-
massig abgeschlossen. Der rund vier Kilo-
meter lange neue Doppelspurabschnitt er-
moglicht einen dichteren Bahnbetrieb auf
der Fernverkehrsachse von Biel iiber Delé-
mont nach Basel.

In der Hauptbauphase von Ende April
bis Ende September 2025 musste der Bahn-
verkehr vollstdndig unterbrochen werden,
damit neben dem zusétzlichen Gleis auch
die bestehende einspurige Strecke in geén-
derter Lage neu aufgebaut werden konnte.

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember
2025 wurden die Auswirkungen des Aus-
baus fiir Fahrgéste erstmals direkt spiirbar.
Dank der neuen Doppelspur verkehren die
Fernverkehrsziige zwischen Basel SBB und
Biel neu im durchgehenden Halbstunden-
takt. Damit entstehen stabilere Anschliisse
in Basel sowie bessere Umsteigemdglich-
keiten Richtung Jura, Mittelland und die
Westschweiz. Auch die Betriebsstabilitét
auf der stark belasteten Strecke steigt, da
Kreuzungshalte und Verspitungsiibertra-
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Wiahrend der Totalsperre wurde auch das bestehende Gleis verschoben und neu verlegt.

gungen mit der Doppelspur reduziert wer-  fahren. Von Biel {iber Delémont nach Basel
den. Die zusétzlichen Verbindungen fiirden  setzt die BLS dazu ihre MIKA-Ziige ein.
Halbstundentakt werden von der BLS ge- Stefan Wyss

7 /Fﬁ@ zweite Gleis mussten diverse Hang-
/ sicherungen und Sttitzmauern errichtet werden.

Foto: Stefan Wyss

Foto: SBB

Foto: Stefan Wyss



Szene

Veranstaltungen

Tag der offenen TUr Modelleisenbahn-Club Basel | 31. Januar/1. Februar 2026, 14.00~17.00 Uhr | 4056 Basel, Elséisserstrasse 24
Tag der offenen Tiir mit Vorfiihrungen auf den Anlagen in Spur 1, 0, 0m und Oe. https:/www.mch-bs.ch

Son ntags—Apéro Modelleisenbahn~Club Olten (MECO) | 1. Februar 2026, 10.00~12.00 Uhr | 4600 Olten, Industriestrasse 41
Sonntags-Apéro im Clublokal des Modelleisenbahn-Clubs Olten (MECO).
https://www.meco-olten.ch

Volimondfahrten Bernina nutische Bahn A6 | 1. Februar 2026, 17.45-23.00 Uhr | St. Moritz
Fondue, Fernblick und Mondschein im Panoramawagen auf der Berninalinie.
https://www.rhb.ch/de/genussreisen/vollmondfahrten/?tabs-49pi3j938uVNSnrRixYvGu=Tcdntt4R1YNsnwBBPpelsf

Fahrabend im NBCB  n-Bahn-Club beider Basel | 5. Februar 2026, 17.00-21.00 Unr | 4052 Basel, St. Jakobstrasse 200
Offentlicher Fahrabend auf der N- und Jugendanlage. Beizli zum Bremsklotz ist offen.
https://www.nbcb.ch

H ochwertige Eisenbahnmodelle FEisenbahnsammlung Uster | 7. Februar 2026, 14.00~17.00 Uhr | 8610 Uster, Lokremise
Anlagen Spurweiten 2m, 1, 0 und Om in Betrieb; Privatfiihrungen auf Anfrage.
https://www.eisenbahnsammlung.ch

Publikumstag schotterplatz | 8./21. Februar 2026, 10.00-17.00 Uhr | 5103 Wildegg, Hornimattstrasse 92b
Schotterplatz mit fahrenden und rangierenden Ziigen, Installationen und aussergewthnlichen Exponaten erleben.
https://www.schotterplatz.ch

Meeting/ Vo Ptrag american Railroadfans in Switzerland | 20. Februar 2026, 19.30-22.00 Uhr | 5400 Baden, Roter Turm, Rathausgasse 5
«A Tribute to the Montana Rail Link». Ein Bildervortrag von Peter Hiirzeler.
https://www.americanrrfans.ch

Bierfahrt mit dem Bipperlisi rrivate | 2. Februar 2096, 12.00-20.00 Uhr | 4900 Langenthal, Bahnhof
Mit dem Bipperlisi 104 befahren wir das ASm-Streckennetz. Unterwegs gibt es Bier a discrétion aus der Region.
https://eventfrog.ch/de/p/essen-trinken/bierfahrt-mit-dem-bipperlisi-bierlisi-2026-7409175279287971430.html

BoOrse verein Modelibahnen und Modellautos | 28. Februar 2026, 9.30-15.00 Uhr | 8610 Uster, Theaterstrasse 1, Stadthofsaal
Verkauf/Ankauf/Tausch von Modellbahnen, Modellautos, Zubehor, Blechspielzeug, Klemmbausteinen, Teddys usw.

Modellbahnzauber wirage Noir | 28. Februar/1. Mirz 2026, 10.00-17.00 Uhr | 4543 Deitingen, Industriestrasse 3
Wir suchen Aussteller mit kleineren Dioramen/Kleinstanlagen/ Vitrinen/ Verkaufsstande. Sonntag bis 16.00 Uhr.
http://www.miragenoir.ch

Aktueller und ausfiihrlicher! EFEE

Den vollsténdigen Veranstaltungskalender mit weiteren Infos, ¢
Flyern und Links finden Sie unter: www.loki.ch/veranstaltungen s

Redaktionsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 3| 2026:
Freitag, 30. Januar 2026
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BOrse

Verkaufen

HO Eisenbahn Canada, Set, Messingmodelle
VSOE 60/70, div. CIWL L.S., Rivarossi, in OK.
Jjuerg.hanselmann@gmail.com

Om Modelrail- und BEMO-Modelle RhB, neu-
wertig und originalverpackt. Liste verlangen.
obrandi@bluewin.ch

Om Ferro-Suisse: RhB-, FO-, VZ-,
SchB.-Modelle, digit., neu u. originalverpackt,
Anfragen:

andreas-riss@bluewin.ch

0 Verkaufe Vitrinenmodelle Spur-0-Loks:
Lematec Ae 6/6, griin, Altdorf 4000.—, Setec
Ae 6/86, rot, 3750.—, Ae 610 Cargo, 3750.—,
Kiss Re 6/6, griin, Arlesheim, runde Schein-
werfer, 2750.—, Re 6/6, rot, Gerra und Immen-
see, 2500.—, Kiss Re 620 Cargo Bex, 2750.—,
Kiss Re 4/4", griin, runde Lampen, 2750.—,
alle digital mit Sound ab Werk und in OVP.
Andreas Wyss, Pilgerweg 25, 6410 Goldau,
079 543 68 20, andreas-wyss@bluewin.ch

Kaufen

HOm  Suche H-R-F-BOB- und -WAB-Modelle
sowie Zahnstangengleis H-R-F HOm/HOe.
chr.z@outlook.com

HO  Suche: ROCO-Flachwagen mit VW-Bus
SF DRS. Angebote an:
wideregg@bluewin.ch

HO Privater Sammler sucht:
Mérklin-Gussgiterwagen Nr. 311-Nr. 334,
alle mit OK. CGS800 im OK.

Stampfli AG, LOKI/Chiffre ON-44321
Wolflistrasse 1, 3006 Bern

Lokschuppen Hagen-Haspe

seit
77 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen B0E
=
&=

Vogelsanger Strasse 40
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Verschiedenes

Leidenschaftlicher Modelleisenbahnler sucht
SBB- und Privatbahn-Miitzen

Stephan Kaiser, Rieselstrasse 13,

4228 Erschwil, steffikaiser@bluewin.ch,

Tel. 079 363 46 59

Markt

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

| “‘--Ar-
DANIEL STAIBER
MODELLEISENBAHN-SAMMLUNGEN

SUCHE

Eisenbahnen/Anlagen
aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08
anfrage@modellbahnankauf.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grdssen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir Ihre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH - Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Riickbau von Modellanlagen

— Abholung ganze Schweiz

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Insertionsschluss fiir die LOKI 3|2026: 30. Januar 2026

Borseninserat online eintragen unter www.loki.ch/boerse

Diese Rubrik ist privaten Kleinanzeigen vorbehalten. . -
Wenn Sie eine kommerzielle Anzeige schalten wollen, =
wenden Sie sich bitte an mediavermarktung@staempfli.com. =]

bruderer bahnen

Reparaturen Z-I
Umbauten Digital Spuren N-I
Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nachfulger Herr Phlllpp Joss )

BAUTEIL

Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer 3

)

Lieferbar Spur 0
AMIL - Rungenwagen
NEU: te-miniatur

Vorbestellen Spur 0:
Lenz - Re 4/4 I1 SBB
Lenz - EO3 / BR 103

TEC / www.bauteil-shop.ch
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DAMPFLOK

| BAUTELEUND
SWEISE | BETRIEE

TECHNIK

Dampfloktechnik

Der letzte reguldre Dampfzug der SBB ver-
kehrte am 30. November 1968 mit der C 5/6
2969 und fiihrte von Ziirich HB iiber Ko-
blenz nach Winterthur Toss. Damit hatte die
Schweiz in Europa eine Pionierrolle inne.
Bei anderen europdischen Bahnen waren
diese Zeitpunkte spater. Gerade in Deutsch-
land waren diese zweigeteilt, denn wihrend
in der BRD die letzte regulére Dampfleistung
Ende Oktober 1977 verkehrte, zog sich der
Dampfbetrieb in der einstigen DDR bis
Anfang der 1990er-Jahre hin. Auch wenn
das Ende der fahrplanméssigen Dampfepo-
che bereits ldnger zurlickliegt, begeistert die
Dampfloktechnik noch bis heute ungebro-
chen. Kein Wunder, erschien bei GeraMond
jlingst ein interessantes Buch, das diese The-
matik dusserst spannend und abwechslungs-
reich aufgreift. Gut strukturiert fiihrt das
Buch den Leser auf 192 reich bebilderten
Seiten durch Themen wie Aufbau und prin-
zipielle Funktion oder Baugruppen sowie
Einzelteile und Betrieb.

Mit dem Buch Dampfloktechnik erhalt
der Bahnfreund ein sachlich gut erarbeitetes
Grundlagenwerk, das einen fachlich tiefgrei-
fenden Einblick in diese nach wie vor begeis-
ternde Technik bietet. Hans Roth
Dampfloktechnik
Bernhard Hoch
Deutsch
192 Seiten, 23,2 x 29,7 cm, gebunden

GeraMond Media GmbH
ISBN 978-3-98702-146-6

CHF 58.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch
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Alpenbahnen

Man kann die Musik von Tom Waits mogen
oder nicht, aber seine Textzeile aus dem
Song «Down there by the trainy, die eingangs
des Buches «Alpenbahneny» abgedruckt ist,
passt wirklich zu einer Bahnreise. Alpen-
bahnen gelten nach wie vor als eine der
bahntechnischen Pionierleistungen. Mit
der Uberquerung der Alpen wurden grosse
Teile Europas erschlossen, was fiir einen
neuen Aufschwung sorgte. Entstanden sind
dabei zahlreiche interessante Bahnen, die
sich durch einmalige Landschaften schlén-
geln. Diese Faszination versuchte der Autor
Eugen E. Hiisler zusammen mit dem renom-
mierten Fotografen Berthold Steinhilber, in
Buchform wiederzugeben. Der Bildband 1adt
den Betrachter auf eine visuell herausra-
gende Reise ein, die die Alpenbahnen pro-
fessionell umgesetzt in jhren Umgebungen
zeigt. Mit der regionalen Unterteilung finden
sich zahlreichen Normal- und Schmalspur-
bahnen aus verschiedensten Léndern im
Alpenraum. Ergénzend zu den grossforma-
tig abgedruckten Bildern erfahrt der Leser
Interessantes iiber die Geschichte und den
Betrieb der jeweiligen Bahnen.

Dieser Bildband ist eine Augenweide und
kann nur empfohlen werden. Hans Roth

Alpenbahn

Berthold Steinhilber, Eugen E. Hisler
Deutsch

320 Seiten, 23,2 x 29,7 cm, gebunden
Bruckmann Verlag GmbH

ISBN 978-3-95416-449-3

CHF 65.-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch

Die Krokodile

Kaum ein Lokomotivtyp ist so populdr wie
die Schweizer Krokodile, die diesen Spitz-
namen ihrem charakteristischen Aussehen
und ihrer langen Présenz im Eisenbahnalltag
verdanken. Ab 1920 bestimmten sie iiber
mehrere Jahrzehnte massgeblich das Trakti-
onsgeschehen am Gotthard. Auch auf ande-
ren Bahnlinien in der Schweiz standen sie
unermiidlich im Einsatz, und dies nicht nur
vor schweren und langen Giiterziigen. Der
2023 verstorbene Bahnkenner und Autor
Hans-Bernhard Schonborn hat bereits 2014
ein Buch iiber diesen Loktyp verdffentlicht.
Aufgrund der hohen Nachfrage des vergrif-
fenen Buches hat sich der Verlag dazu ent-
schieden, dieses Buch noch einmal aufzule-
gen. Dabei wurden die Inhalte akribisch auf
die heutige Zeit aktualisiert. Das Buch um-
fasst beinahe alle Fahrzeugtypen, die einem
Krokodil @hnlich sehen. Neben den klassi-
schen SBB-Krokodilen kommen dabei auch
das Seetal-Krokodil oder die beiden Kroko-
dile der RhB vor. Zudem findet man im Buch
auch das Exemplar der YStC oder die «Kro-
kodile der besonderen Art».

Mit dem iiberarbeiteten Krokodil-Buch
erhélt der Bahnfreund ein interessantes und
informatives Werk. Hans Roth

Die Krokodile

Hans-Bernhard Schonborn
Deutsch

144 Seiten, 21,0x24,2 cm, gebunden
transpress Verlag

ISBN 978-3-613-71767-1

CHF 40.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch
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Triebwagen und
Triebziige - Teil 3

Die Westschweizer Bahnen gehen in der
restlichen Schweiz ab und an ein bisschen
vergessen, obschon sie eine dusserst inte-
ressante Rollmaterialvielfalt mit sich brin-
gen. Umso schoner ist es, dass Wolfgang
Finke bei seinem neusten Werk genau sol-
che Bahnen beriicksichtigt hat. Nach den
heutigen Bahnfirmennamen strukturiert fin-
den sich darin die Bahnen CJ, LEB, MBC
(BAM), NStCM, TPC, TMR (MC), transN und
Travys (YStC), von denen samtliche Triebwa-
gengenerationen bis hin zu den heutigen
Triebzligen in allen Farbvarianten und Wer-
belackierungen abgebildet sind.

Nach zahlreichen gedruckten Biichern
wie auch DVDs geht er nun einen Schritt
weiter. Da immer mehr elektronische Geréte
kein CD/DVD-Laufwerk mehr aufweisen, gibt
es seine Biicher nun auf einem USB-Stick.
Nach dem Einstecken des Sticks ins Gerét
lauft dieselbe Prozedur ab, wie man sie be-
reits von den DVDs von tram-TV kennt.

Die Fahrzeugskizzen von Wolfgang Finke
sind begehrt und werden vor allem von Roll-
material-Geschichtsforschern und Modell-
bauern rege beniitzt. Das neue Verzeichnis
gehort in jede Dokumentensammlung von
Meterspurbahnen. Hans Roth

Triebwagen und Triebziige — Teil 3
Wolfgang Finke

Deutsch

136 Seiten, 29,7x21,0 cm, digital/PDF
tram-TV

ISBN 978-3-943846-60-7

EUR 24,95

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://shop.tram-tv.de

LOKI 22026

Les compositions
des TEE

Jean Pierre Malaspina ist ein Kenner der in-
ternationalen Ziige in Europa und hat be-
reits zahlreiche Publikationen {iber dieses
Thema verfasst. Neben den Zugsverbindun-
gen zeigt er jeweils die Kompositionen auf
und macht seine Biicher zu wichtigen Grund-
lagenwerken. Bislang als Eurocity-Experte
bekannt, behandelt er in seinem jlingsten
Werk die Zugskompositionen des Trans-
Europ-Express im Laufe der Zeit.

Oftmals geht in Vergessenheit, dass die
Ziige des TEE-Verkehrs nicht nur aus den be-
kannten Triebzugseinheiten bestanden, son-
dern oftmals dusserst interessante Wagen-
kompositionen aufwiesen. Das von Malaspina
verfasste Buch zeigt neben den Triebziigen
auch solche Kompositionen und deren Ur-
spriinge im Laufe der Zeit. Es zeigt iiber
mehrere Generationen die TEE-Ziige auf, die
vielfach bei den Eurocitys der TEE Rail Al-
liance enden. Ergédnzungen mit zahlreichen
Illustrationen und Informationen zu den
entsprechenden Verkehrsperioden machen
das Buch zu einem wichtigen Nachschlage-
werk. Es ist daher nicht nur TEE-Liebhabern
zu empfehlen. Dank der zahlreichen Kompo-
sitionsillustrationen ist es auch fiir Modell-
bahner eine sehr gute Quelle. Hans Roth

Les compositions des TEE et des trains homonymes
Jean-Pierre Malaspina

Franzosisch, Englisch

168 Seiten, 21,7 x 30,4 cm, gebunden

LR Presse

ISBN 978-2-37536-072-9

EUR 38,-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://trains.Irpresse.com

Markt

Crdela Vigezzina,
lina et du'Tef

Les chemins de fer
du Tessin

Nicolas Michel ist weitum bekannt fiir die
Herausgabe interessanter Bildbande iiber
diverse Westschweizer Privatbahnen sowie
verschiedener Biicher {iber SBB- und BLS-
Triebfahrzeuge im Format A4 quer. Vollig
unerwartet erschien nun im gleichen Verlag
im gleichen Stil ein Buch iiber die aktuell
verkehrenden Schmalspurbahnen des Kan-
tons Tessin. Ein grosser Teil ist dem Cento-
valli mit den Bahnen FART und SSIF gewid-
met. Daneben finden auch die nicht minder
bekannten Ferrovia Monte Generoso (MG)
und Ferrovia Lugano-Ponte Tresa (FLP) ge-
biihrend Platz. Nach einer kurzen Einleitung
iiber die Bahngeschichte, die Streckenfiih-
rung, die technischen Merkmale der Fahr-
zeuge und die betrieblichen Aspekte folgen
die grossformatigen Bilder mit den infor-
mativen Legenden, die einen umgehend auf
eine literarische Zeitreise schicken. Die Fo-
tos sind grosstenteils bisher unveroffentlicht
und geben einen interessanten Uberblick
iiber die letzten 45 Betriebsjahre.

Nicht nur die Anhénger der Tessiner Ei-
senbahnen spricht dieser 216-seitige Bild-
band an, generell kénnen sich Liebhaber von
Privat- und/oder Schmalspurbahnen nicht
sattsehen.

Hans Roth

Les chemins de fer du Tessin
Nicolas Michel

Franzosisch

216 Seiten, 29,7 x 21,0 cm, Paperback
Nicolas Collection

ISBN 978-2-931151-33-4

CHF 69.~

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.agmt.ch/Boutique




Bahn aktuell

Der Steuerwagenbestand war bei der BLS
seit ldngerer Zeit knapp, und so ibernahm
sie 2004 von den SBB die beiden Steuerwa-
gen mit Gepéck- und Postabteil DZt 50 85
91-33 911 und 912. Beide wurden Mitte
2004 ausrangiert und waren sofort verfiig-
bar. In der eigenen Werkstdtte in Bonigen
sollten daraus zwei zusétzliche Steuerwa-
gen fiir den Autoverlad zwischen Kander-
steg und Goppenstein hergerichtet werden.
Das Projekt umfasste technisch eine Anna-
herung an die bestehenden Autozugsteu-
erwagen BDt 942-945. Dazu mussten die
Wagen komplett ausgerdumt und asbestsa-
niert werden. Der Kasten wurde so weit
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umgebaut, dass man neue Frontfenster, ein
Personenabteil mit 24 Platzen und ein Mo-
torradabteil mit einem Seitentor einbauen
konnte. Fiir die Bedienung gab es einen
neuen Fiihrertisch, der in der Bedienung
mit den BDt 942-945 bzw. RBDe 565 iden-
tisch war. Mit der neu eingebauten 42-poli-
gen BLS-Vielfachsteuerleitung konnte er
von den Re 425 und Re 465 (vor dem Refit)
ferngesteuert werden. Aus dem DZt 912
entstand so der 50 63 82-33 939, der im
Juni 2005 in Betrieb gestellt worden war.
Mit der bevorstehenden Erdffnung des
Lotschberg-Basistunnels (LBT) Ende 2007
sah man bereits friih eine Verkehrsverlage-

rung von der Strasse (Autoverlad) auf die
Schiene (IC durch LBT), sodass man vom
Umbau eines weiteren Exemplars absah.
Der ausgerdumte und asbestsanierte DZt
911 wartete auf sein weiteres Schicksal. Die
damals dusserst angespannte Rollmaterial-
situation veranlasste die BLS dazu, den
noch vorhandenen Wagen einen Notsteuer-
wagen Dt 50 63 92-33 938 mit den Re 420
(ex SBB) und BLS EW I herrichten zu las-
sen. Das Gepéackabteil kann nicht mehr
benutzt werden. Die spartanische Fiihrer-
standseinrichtung veranlasste das Lokperso-
nal dazu, diesen Pendelzug umgangssprach-
lich «Sahlenweidli-Express» zu nennen. Ein
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Am 5. Dezember 2025
tiberfiihrte die Re 465
004 den BDt 955 von
Bonigen nach Kaiser-
augst in den Abbruch.
Mit dabei waren auch
die Re 425183, 185 und
193 sowie der BDt 947.

Ausdruck, der spéter sogar von offizieller
Seite fiir samtliche EW I-Pendelziige der BLS
mit den Re 420 und teilweise sogar bei den
SBB verwendet wurde.

Mit der laufenden Inbetriebnahme der
RABe 535 «Lotschberger» konnte man sich
vom Dt 938 trennen, der 2009 in letzter
Minute vom Verein Depot und Schienen-
fahrzeuge Koblenz (DSF) vor dem Abbruch
gerettet werden konnte. Er wurde darauf-
hin mit dem RBe 4/4 1405 eingesetzt. Der
BDt 939 wurde 2011 zum BDt 50 85 80-35
955. Im neuen Autoverladekonzept hatte er
keinen Platz mehr und wanderte am 5. De-
zember 2025 in den Abbruch. Hans Roth
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Foto: Luis Tschirren

Szene

Beim Blick in die Halle der BLS-Werkstétte Bonigen am 19. August 2004 zeigt sich die stark
abgeédnderte Frontpartie des kiinftigen Autozugsteuerwagens BDt 939 bereits weit gediehen.

Am 14. Juni 2007 ist der BDt 939 am Reservezug in Kandersteg neben dem BDt 947
abgestellt. Beide Wagen wurden 18 Jahre spéter am gleichen Tag in den Abbruch gefiihrt.
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Ge 4/4 8003
der MOB ist
auf RhB-
Schienen
unterwegs

Was wie eine fabrikneue Lok wirkt, ist in
Wahrheit ein iiber 30 Jahre alter Hightech-
. S R prototyp. Die heutige Ge 4/4™ 653 der Rha-
Als die Ge 4/4 8003 der MOB am 21. Marz 2014 mit dem GoldenPass Classic vor Gruben in tischen Bahn (RhB) wurde 1994 von der
Richtung Montreux fuhr, deutete noch nicht eine «Zliglete>> in den Kanton Graubiinden an. SLM in Winterthur mit elektrischer Aus-
riistung der ABB als Ge 4/4 8003 fiir die
Montreux-Berner-Oberland-Bahn (MOB)
gebaut. Ausgelegt fiir 900 Volt Gleichstrom,
verfiigte sie bereits damals iiber vier was-
sergekiihlte Stromrichter und einen leis-
tungsféahigen Zwischenkreis, der sogar auf
den spéter geplanten Zweisystembetrieb
vorbereitet war. Mit 2000 Kilowatt Leistung
und 100 km/h Hochstgeschwindigkeit ge-
hort sie zu den stirksten Gleichstromloks
auf Schweizer Meterspurschienen.
Nachdem sich das Betriebskonzept der
MOB geéndert hatte, wurde die Maschine
entbehrlich und am 3. April 2019 von der
RhB in Landquart ibernommen. Seit dem
18. August 2025 durchlduft sie als Prototyp
der modernisierten Ge 4/4™-Serie die Inbe-
2 S A C % 2 - r triebsetzungsphase und soll im Verlauf die-
Am 8. Dezember 2025 gab es erstmals Lastprobefahrten mit der RhB Ge 4/4" 653 im Raum ses Jahres im Autozugdienst durch den Ver-

Foto: Hans Roth

Foto: Peter Pfeiffer

Untervaz/Trimmis. Fir die Simulation der Anhdngelast diente der Ahnenzug (ABe 8/12 3514). einatunnel verkehren. Hans Roth
E
1 1 —

Die Ge 4/4" 653 am 19. Dezember 2025 unterwegs als Versuchszug Nr. 9030 von Klosters Platz nach Landquart, hier i

30T v &+ £

n der Ndhe von Malans.
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Szene

- Traumhafter

" Winterdampf

um die Lagern

Foto: Stefan Schulthess

»

= Der in Brugg ansassige Verein Dampf-
gruppe Zirich (VDZ) flihrte am

3. Januar 2026 mit der A 3/5 705 von

= SBB Historic und historischen Wagen
eine private Rundfahrt durch. Die

- Reiseroute fuhrte von Buchs-Déllikon via

Foto: Georg Triib

= A 4—,‘4 ek W . 3 = SR -
Die der Infrastruktur zugeteilten RhB-Triebwagen ABe 4/4" 56 und 54 wurden am 30. Dezember 2025 wieder im Personenzugsverkehr eingesetzt.
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Foto: Florian Hubscher

Anderun-
gen auf
Schweizer
Schienen

Foto: Erik Schneider
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Foto: Stefan Schulthess
Foto: Markus Sch:
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Vieles verschwand mit dem Fahrplanwechsel
2025 innerhalb kurzer Zeit aus dem Bahnall-
tag. Den wohl symboltréchtigsten Abschied
nahm die letzte RoLa: Am 11. Dezember 2025
fuhr der von RAlpin betriebene Zug letztmals -
trotz urspriinglich geplanter Verldngerung
des Betriebs bis 2028. Im Personenfernver-
kehr hingegen endete der Einsatz der klassi-
schen EuroCity-Ziige zwischen Ziirich und
Hamburg (EC 8/9) mit den EC-Wagen der SBB.

Im Giiterverkehr traf es die Re 465 der
BLS, die nach dem Fahrplanwechsel 2025 bei
internationalen Giiterziigen nicht mehr zum
Einsatz kamen. Loks, die im Autoverlad oder
im GoldenPass Express keinen Einsatz finden,
gelten seither als iiberzdhlig - Geriichte iiber
einen Verkauf machen die Runde.

Im Oktober 2025 verabschiedete die SOB
die letzten NPZ. Drei Jahrzehnte lang hatten
sie das Riickgrat gebildet, zuletzt auf der S27
als sogenannter March-Shuttle. Schliesslich
endete mit dem Fahrplanwechsel 2025 auch
die Normalspuréra der CJ zwischen Porren-
truy und Bonfol, wo die SBB die Betriebsfiih-
rung iibernahmen. Damit verschwanden zu-
gleich die letzten KTU-NPZ. Hans Roth
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Aus dem
Jura ins Frei-
burgische

Anfang Dezember 2025 hat die MOB

&% von den CJ die neuen Triebwagen Be 4/4

652-655 tibernommen und sie als Be 4/4
9206/9306 und 9205/9305 eingereiht.
Ihre Anlieferung erfolgte tber Bulle,
wonach sie via die TPF-Infrastruktur

4 zur MOB gelangten. Am 12. Dezember
konnte der Be 4/4 653 in Bulle neben
dem TPF Be 4/4 121 fotografiert werden.

Nach Grau-
biinden statt
nach Bern

Mit dem ABeh 4/8 338 gelangte am
4. Dezember 2025 erneut einer von
m funf neuen Stadler-Zlgen fur die Berner
Oberland-Bahnen (BOB) zur kurzfristi-
a gen Abstellung bei der Rhétischen Bahn
% (RhB) in Landquart. Auf dem Bild sind

i nur Produkte von Stadler zu erkennen.

Entgleisung
beim
alten Zoll

Am 7. Dezember 2025 hat bei der

AB der talwérts fahrende Zug in der
Haltestelle Alter Zoll die auf «Sperrung»
gestellte Entgleisungsvorrichtung
Uberfahren und ist entgleist. An der
Infrastruktur entstand Sachschaden.
Wegen einer Kreuzung mit einem

' Extrazug verkehrte der Regelzug
ausnahmsweise dber Gleis 2.
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Foto: Erik Schneider

Am 11. Dezember 2025 verkehrte die Railpool 193 111 «Lago di Lugano» wohl zum ersten Mal durch die Schweiz, hier kurz nach Herzogenbuchsee.
Die an SBB Cargo International vermieteten Railpool-Loks 193 107111 sind nun fiir die D/A/CH/NL-Verkehre bis nach Domodossola freigegeben.

7

Re 460-Dreifachtraktionen.gibt es selten, es sein denn, die Bedarfsleistung von
Olten nach Zurich ermdglicht dies. Einer Komposition zur Instandhaltung wurden
zwei weitere Re 460 mitgegeben, hier am 15..Dezember 2025 bei Mellingen.
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Von Markus Inderst (Vorbild), Manfred Merz (Spur N) und Werner Frey (Spur HO)

der OBB-Nightjets haben wir bereits

in den LOKI-Ausgaben 2[2022 und
412022 berichtet. Zu diesem Zeitpunkt stan-
den Uberlegungen im Raum, die Bestands-
flotte génzlich zu erneuern und mit einem
neuen Wagenzugkonzept den Nachtzugver-
kehr zu revolutionieren. Nun nehmen wir

| N |
U ber die Geschichte und die Einsétze
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uns des aktuellen Paradezugs der Osterrei-
chischen Bundesbahnen an.

Entstehungsgeschichte

Die OBB bestellten 2018 acht neunteilige
Tagesziige und 13 siebenteilige Nachtziige
(Day &Night-Ziige, kurz DANI). Sieger der
Ausschreibung war Siemens. Zum 250-Mil-

lionen-Euro-Auftrag vom August 2018 wur-
den zwei Jahre spéter weitere 20 Garnituren
im Auftragswert von 500 Millionen Euro
bestellt. Zehn Garnituren wurden allerdings
im Sommer 2025 zugunsten von Tageszug-
garnituren des Railjets 2 storniert.

Die neuen Wendzuggarnituren entstam-
men der Produktplattform Viaggio mit blauem
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| OBB-Nightjet DANI in 1:1,1:160 und 1:87

“ Der neue Nightjet
erobert die Schweiz

“Die Auslieferung des OBB-Nightjets der neuen Generation von Fleischmann in Spur N
und den Einsatz der siebenteiligen Komposition seit dem Fahrplanwechsel in der Schweiz
nehmen wir zum Anlass, uns vertieft mit dem neuen Nachtzug zu beschaftigen.
Unser Autorenteam iiber Vorbild und Modell.

Anstrich und roten Zierstreifen sowie auf-
gemalten Sternen am Horizont. Gegeniiber
den bekannten Reisezugwagen fallen die
Rohkésten etwas hoher aus, um dadurch
mehr Innenraum fiir die iibereinander an-
geordneten Liege- bzw. Schlafkojen zu ge-
winnen. Die neuen Garnituren bedeuten
fiir die Konstrukteure hinsichtlich der Bar-

LOKI 22026

rierefreiheit hohe Hiirden. Um unterschied-
liche Kantenhdhen der Bahnsteige in Eu-
ropa barrierefrei bedienen zu kdnnen, ist in
den Nightjet-Pendelzuggarnituren jeweils
ein Niederflur- und ein Hochflurbereich
vorhanden. Rollstuhlabteile sind dabei ei-
gens ausgewiesen. Die Nachtziige der neus-
ten Generation sind als untrennbare Ein-

Foto: Markus Inderst

heit verbunden und bestehen aus zwei
Sitzwagen, drei Liegewagen und zwei Schlaf-
wagen. Das Mitfiihren von Verstdrkungs-
wagen war urspriinglich nicht vorgesehen,
wird aber auf einigen Relationen praktiziert.
Von Anfang an angedacht war allerdings die
Fiihrung als Doppelkomposition, wie dies
beim Railjet auch bereits gemacht wird.
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Report

Fahrzeugkonfiguration des OBB-Nightjets der neuen Generation

Typ Wagennummer Einstieg Lange Sitz-/Liegeplatze Gewicht
WLAmMz/2 73 8170-911xx hoch 26,45 m 2 Liegeplatze deluxe/18 first 57t
WLAmz/1 73 8170-91 2xx hoch 26,50 m 2 Liegeplatze deluxe/18 first 56 t
Bemz 73 8152-91 3xx hoch 26,50 m 40 Liegeplatze economy 57t
Bemz 73 8152-914xx hoch 26,50 m 40 Liegeplatze economy 57t
Bcmz 73 8152-91bxx hoch 26,50 m 40 Liegeplatze economy 57t
ABbmpvz 73 8138-91 6xx tief 26,50 m 26 Sitzplatze 2. Klasse 49t
und 4 Ruheplatze PRM
Bfmpz 73 8180-91 7xx hoch 26,80 m 70 Sitzplatze 2. Klasse 54t
Gesamtlénge 185,75 m
Gesamtgewicht leer 387t
Gesamtgewicht beladen 394t




Fotos: Markus Inderst

Die Kurzzeitwerbelok 1016 023 bespannte am 18. Juli 2024 den NJ 446 von Wien ARZ nach
Bregenz und konnte kurz nach Hohenems unter dem Séntis fotografiert werden.

Die 1016 035
brachte den NJ
421am 29. Juni

2024 von Hamburg
nach Innsbruck
und erreicht hier
in Kirze den Drei-
spurweitenbahn-
hof Jenbach.

Am 31. Mai 2025 schleppte
die 1016 003 die NJ-

¢ Garnituren 14 und 17 von
Ndrnberg nach Wien;

M wegen der Sperre der
Neubaustrecke im Tullner-
feld (restliche Beseitigung
der Hochwasserschéden)
befuhr der NJ 491 die alte
Westbahnstrecke, aufge-
nommen vor Kirchstetten.

Einfiihrung der neuen Ziige

Die Auslieferung der Garnituren fiel in die
Coronazeit und war von Verzdgerungen ge-
prigt. Die OBB haben die neue Garnitur im
Rahmen einer Osterreichtour am 13. und
14. November 2023 ausgewéhlten Journa-
listen préasentiert und ihnen auch die Test-
fahrt ermdglicht, wobei fiir die Traktion die
beiden Nightjet-Werbeloks (1116 195 und
1216 012) Verwendung fanden. Fiir die
Wartung der neuen Ziige wurde im Areal
des OBB-TS-Werkes Simmering eine neue
‘Wartungshalle mit zwei Gleisen gebaut, die
am 7. Oktober 2023 er6ffnet wurde.

Der erste Einsatz des Nightjets 2 erfolgte
im Fahrplanjahr 2024 auf zwei Verbindun-
gen von Osterreich nach Deutschland (Inns-
bruck-Hamburg bzw. Wien ARZ-Hamburg).
Allerdings waren die Fahrzeuge nicht un-
eingeschrankt einsetzbar, denn Siemens
konnte keine génzliche Zulassung erreichen.
Das Steuerwagenproblem existiert nach wie
vor, doch seit Ende November 2025 diirfen
die Ziige unter bestimmten Bedingungen
auch geschoben in den Léndern Deutsch-
land und Osterreich eingesetzt werden.
Fiir die Schweiz fehlt dazu weiterhin eine
Zulassung, sodass die Ziige als reine Wagen-
komposition betrachtet werden. Ungeachtet
dessen gerieten die Ziige in die Schlagzei-
len, weil hédufig technische Probleme auf-
traten. Verspatungen oder gleich Zugaus-
fille waren die Folge. Die Einstellung der
beliebten und umweltfreundlichen Mit-
nahme von Autotransportwagen im grenz-
iiberschreitenden Verkehr stiess bei vielen
Kunden sauer auf. Dieser Service blieb al-
lerdings im Binnenverkehr erhalten, als in
der Nacht vom 5. auf den 6. Marz 2024 das
Zugpaar NJ 446/447 (Wien ARZ-Bregenz)
auf die neue Garnitur umgestellt wurde. Es
folgte die Verkehrsaufnahme nach Rom als
NJ-Zugpaar 40233/40294 (Wien-Roma Ti-
burtina) bzw. als NJ 295/294 (Miinchen-
Roma Tiburtina) ab dem 10. September
2024, gefolgt von der Verkehrsaufnahme
zwischen Innsbruck bzw. Wien nach Ams-
terdam ab dem 27. Mai 2025 als NJ 420/421
bzw. NJ 40490/40421.

Am 4. Dezember 2025 wurde die neue
Nightjet-Garnitur erstmals in der Schweiz
der Offentlichkeit prasentiert, wobei in Zii-
rich HB zugleich die Taufe der Garnitur 20
auf den Namen «City of Ziirich» erfolgte.
Die SBB kiindigten dabei an, die neue Gar-
nitur ab diesem Tag auf der Relation Zi-
rich HB-Hamburg-Altona als NJ 470/471
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planmaéssig einzusetzen. Durch die fehlende
Zulassung als Pendelzug werden auf dem
Schweizer Abschnitt fiir die Traktion neben
Re 460-Loks auch die letzten noch im Per-
sonenverkehr eingesetzten Re 420-Maschi-
nen verwendet. Fiir den kleinen Fahrplan-
wechsel im Juni 2026 ist die Umstellung
des EN 466/467 «Wiener Walzery (Ziirich
HB-Wien Hbf) auf die neue Garnitur ange-
dacht. Der Einsatz auf der Relation Ziirich
HB-Amsterdam Centraal (NJ 402/403) ist
fiir das Fahrplanjahr 2027 avisiert.

Modellumsetzung

Die Modelleisenbahn GmbH aus Bergheim
bei Salzburg kiindigte im Jahr 2024 fiir
ihre Marke ROCO die Modellumsetzung des
Nightjets 2 im Massstab 1:87 an. Ein Jahr
spéter kiindigten die Bergheimer zur Freude
vieler Spur-N-Bahner die Modellumsetzung
von Fleischmann in 1:160 an.

Der Nightjet 2 der OBB von ROCO in 1: 87
und von Fleischmann in 1:160.
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Hersteller Spur | Art.-Nr. | Bezeichnung Ausfuhrung
Fleischmann | N 6260065 | Wagenset DC, analog

Fleischmann | N 6270065 | Wagenset DC, digital

Fleischmann | N 7560039 | Taurus 1116 195-9 | DC, analog

Fleischmann | N 7570039 | Taurus 1116 195-9 | DC, digital/Sound
ROCO HO | 5500004 | Wagenset DC, analog

ROCO HO [ 5510004 | Wagenset DC, digital

ROCO HO [ 5510005 |Wagenset Black Edition, DC, digital
ROCO HO [5520004 | Wagenset AC, digital

ROCO HO [5520005 |Wagenset Black Edition, AC, digital
ROCO HO | 70495 Taurus 1116 195-9 | DC, analog

ROCO HO | 70496 Taurus 1116 195-9 | DC, digital/Sound
ROCO HO | T78496 Taurus 1116 195-9 | AG, digital/Sound

Foto: Stefan Treier
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Report

Am 8. Dezember
2025 zieht die Re 4/4"
11154 der Erstserie
den NJ 471 aus
Hamburg bei Effingen
nach Zirich HB.

Foto: Stefan Treier

In-den ersten Tagen nach
dem Fahrplanwechsel
2026/20*27 befand sich'

! drei OBB-Wagén an'der.
Zugspitze gewichénsind”"
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Das Spur-N-Modell von Fleischmann

LOKI-Autor Manfred Merz stellt IThnen auf
den néchsten Seiten das Spur-N-Modell aus
dem Hause Fleischmann ausfiihrlich vor.

Verpackung

Die sehr ansprechend in den Fleischmann-
Hausfarben gestaltete, fiir N-Verhéltnisse
recht volumindse Kartonschachtel beher-
bergt das siebenteilige Wagenset. Die Pa-
ckung ziert ein Bild eines durch die Voll-
mondnacht strebenden und von einer
Fledermaus begleiteten OBB-Nightjets. Die
feinen Modelle liegen in zwei Lagen iiber-
einander in Kunststofftiefziehteilen, die
genau der dusseren Form der Wagen ent-
sprechen. Das empfindliche Gut wird durch
aufgelegten, weichen Schaumstoff und diinne
Plexiglasplatten wirkungsvoll geschiitzt.
Darunter befindet sich eine ausfiihrliche,
mehrsprachige (deutsch, englisch, franzo-
sisch) Anleitung, die als kleines Heft aus-
gefiihrt ist, mit niitzlichen Hinweisen fiir
den Umgang sowie die Pflege der Neuer-
werbung. Ferner befinden sich in der Ver-
packung drei kleine Kunststofftiiten, in die
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Kleinteile wie Kupplungsdeichseln fiir die
Verbindung zur Lok und fiir eine allfallige
Doppeleinheit und Pufferbohlendetails ent-
halten sind.

Mechanik

Die sieben Wagenmodelle sind sehr weitge-
hend aus hochwertigem Kunststoff gefertigt.
Fiir das notige Betriebsgewicht nach NEM
sorgen in die Wagenbdden eingelegte Me-
tallplatten. Vier der sieben Wagen sind kon-
struktiv und formtechnisch komplett unter-
schiedlich, was den Formenbau vor eine
Herausforderung stellte. Die Drehgestelle
sind mittels Drehzapfen in den Wagenbdden
drehbar gelagert, Anschldge sorgen dafiir,
dass sie nicht {iberdrehen koénnen und die
Radsdtze an den Wagenkasten bremsend
streifen. Die Dreipunktlagerung sorgt fiir
einen ruhigen, taumelfreien Lauf. Die nach
den Empfehlungen der NEM exakt gefertig-
ten Metallradsétze laufen im zdhen Kunst-
stoff in den Drehgestellen spitzengelagert.
Beim Steuerwagen wurde eine Lagerung in
Metall realisiert. Alle Wagen verfiigen beid-
seitig iiber kulissengefiihrte Kupplungs-

2

Der Nightjet-Steuerwagen
Bfmpz 80-91 712-7 mit seinem
markanten, an die Vectron-Loks
angelehnten Gesicht.

deichseln, in die die speziellen Magnetkupp-
lungen in die Normschéichte eingesteckt
sind. Die Hohe der Kupplungen weicht kon-
struktionsbedingt nach unten von der Norm
ab, darum liegt dem Set eine nach oben
gekropfte Kupplungsstange fiir die Verbin-
dung zur Zuglok bei. Die vordere Kupplung
des Steuerwagens ist dann wieder normge-
recht ausgefiihrt, um eine zweite Nightjet-
Einheit oder andere Schnellzugwagen stan-
dardmaissig kuppeln zu konnen. Die fiir

: - 5
Die siebenteilige Nightjet-Garnitur gestossen auf der LOKI-Testanlage unterwegs. Auch kleine Radien bis hinunter zu R1 (192 mm) sind so méglich.
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diesen Zug speziell konstruierten Magnet-
kupplungskdpfe sind von den Massen und
der magnetischen Polaritdt mit den bereits
am Markt befindlichen Magnetkupplungen
von Peter Horn (PEHO) und Erhard Tschorn
(3dprint4moba) kompatibel. Schon, dass
Fleischmann bei der Konzeption daran ge-
dacht hat. Zusétzlich findet sich an den
Fleischmann-Kupplungsképfen auf der ei-
nen Seite ein kleiner Stift und auf der
Gegenseite eine Bohrung, um die mecha-
nische Verbindung auch bei enger Kurven-
fahrt noch zu verbessern. Das Kuppeln
des Zuges geht auf einem ebenen, geraden
Gleisabschnitt fast wie von selbst.

Elektronik

Der gesamte siebenteilige, digitale Zug ist
von Haus aus mit einer Beleuchtung der
Innenrdume ausgeriistet. Die Betriebsspan-
nung dafiir nimmt ausschliesslich der Steu-
erwagen auf. Um alle acht Rader dafiir ver-
wenden zu konnen, sind die Achsen der
Radsitze isolierend aus Kunststoff ausge-
fiihrt. An die Rader sind aussen exakt spitz
zulaufende, {iberdrehte Achsstummel ange-
gossen, die in Metallpfannen in den Dreh-
gestellen greifen. Diese Art der Stromauf-
nahme hat sich seit vielen Jahren bei den
Fleischmann-Triebziligen der DB-Baureihe
601 und 602 bereits bestens bewdhrt. Auch
die beleuchteten Wagen von KATO, Hobby-
train und aktuell die Leichtstahlwagen von
MW-Modell fallen durch diese technikbe-
dingt absolut flackerfreie Beleuchtung po-
sitiv auf. Es wére schon, wenn diese Kon-
struktion auch bei anderen Herstellern fiir
diesen Zweck Schule machen wiirde. Die
Betriebsspannung wird mittels jeweils
zweier diinner, hochflexibler Litzen durch
die Drehzapfen hindurch ins Wageninnere
gefiihrt, wo sie auf der Hauptplatine sauber

LOKI 22026

Die Nightjet-Schlafwagen WLAmz 70-91212-0 und 70-91112-0 sind zweimal vertreten.
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Leitende Magnetkupplungen sorgen fiir sicheren Halt und die Beleuchtungsstromiibertragung.

74

verlotet sind. Die Hauptplatine des Steuer-
wagens ist mit einem gut dimensionierten
Kondensator, zahlreichen SMD-LEDs samt
ihren Vorwiderstdnden sowie mit einer
Schnittstelle nach Norm Next18 bestiickt.
Das alles befindet sich von aussen unsicht-
bar unter dem Dach des Wagens. Die restli-
chen sechs Wagen werden iiber zweipolige
Magnetkupplungen mit der vom Decoder
geschalteten Spannung versorgt. Jeder Wa-
gen verfiigt {iber eine dhnlich gut bestiickte,
tiber die gesamte Lange der Wagen ausge-
legte Platine. Jeweils 11 SMD-LEDs sorgen
fiir die Ausleuchtung der Innenrdume. Ein
Goldcap-Kondensator pro Wagen verhin-
dert bei kurzen Spannungsunterbrechun-
gen, dass sich die Innenraumbeleuchtung
ausschaltet. Auch die drei Spitzensignale,
die roten Schlusssignale und die Fiihrer-
standsbeleuchtung sind mittels SMD-LEDs
ausgeleuchtet. Bei der Digitalausfiihrung
lassen sich verschiedene, landerspezifische
Signalbilder realisieren sowie die Innen-
und die Fiihrerstandsbeleuchtungen ein-
bzw. ausschalten.

Formgebung

Die Details der vier unterschiedlichen Wa-
genkadsten sind filigran in die Spritzformen
graviert. Alle Sieken, Vertiefungen und De-
tails sind sehr exakt und sauber dargestellt.
Besonders auffallend, da im direkten Blick-
feld des Betrachters, sind die feinen Nach-
bildungen der Klimageréte auf den Dachern
der Modelle. Die Wagenkésten bestehen aus
einem Formteil. Die Wagenbdden bestehen
aus mehreren, dem jeweiligen Wagentyp
entsprechenden Kunststoffformteilen. So
sind Sitze, Tische, Betten und Trennwande
separat gefertigte und passgenau einge-
fligte Kunststoffteile. Erwédhnen mdchte ich
auch die Gepéckregale, die aus durchsich-
tigem Kunststoff gespritzt sind und so die
Chromanmutung des Originals sehr gut
wiedergeben. Sehr fein und detailreich gra-
viert sind auch die Drehgestelle der Wagen,
wobei Bauartunterschiede unter den Wagen
vorbildgetreu beriicksichtigt sind. Die Wa-
geniiberginge sind fein geriffelt nachemp-
funden, zu den gegeniiberliegenden Wagen
aber geschlossen. So minimiert sich die Ge-
fahr des gegenseitigen Verhakens, speziell
bei enger Kurvenfahrt. Alle sieben Wagen-
modelle sind sauber und mit der Aussen-
haut biindig verglast. Die klaren Kunststoff-
scheiben sind exakt eingepasst und geben
den Blick auf das abwechslungsreich ge-
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Der Fihrerstand des
Steuerwagens ist gross-
zligig verglast und be-
sitzt bereits werkseitig
eine vollsténdige Puffer-
bohlenbesttickung.

Elektrisch leitende
Magnetkupplungen mit
mechanischer Sicherung
sind bei Fleischmann
erstmals im Einsatz.

staltete Innenleben frei. Der Steuerwagen
mit seinem charakteristischen Vectron-Ge-
sicht ist gut getroffen. Der Fiihrerstand ist
nachgebildet und durch die méchtigen
Scheiben gut sichtbar. Der Pufferbohlen-
bereich ist, so gut es der N-Massstab zu-
lasst, vollstdndig nachgebildet. Zughaken
und Bremsschlduche sind bereits werksei-
tig montiert, was die Nerven und damit auch
das Seelenheil des Modellbahners schont.

Lackierung und Bedruckung

Die sieben Wagen sind in den richtigen Far-
ben sauber lackiert und bedruckt. Aus
meiner Sicht kamen dabei alle heutigen
Techniken wie die Spritzlackierung, der
Tampon- und der Digitaldruck zur Anwen-
dung. Alle Trennlinien sind dusserst scharf,

LOKI2|2026
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Der Druck im N-Massstab 1:160 ist bis ins kleinste Detail sehr beachtlich gelungen.
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ohne Vernebelungen und ohne auch nur
ansatzweise ausgefranst zu sein. Hammer-
massig ist die Ausfiihrung auch der kleins-
ten Druckthemen, vom auffilligen Nightjet-
Schriftzug bis zum kleinsten Piktogramm,
da fehlt nichts. Haben Sie schon die winzi-
gen, vertieften Digitalanzeigen mit Zug und
Wagennummern oder die ebenfalls winzi-
gen farbigen Bedienelemente im Fahrwerks-
bereich entdeckt? Die Inneneinrichtung der
Wagen ist ebenfalls mehrfarbig gestaltet.
Das entweder mit durchgefdrbtem Kunst-
stoff oder nochmals extra mit Lack und Air-
brushpistole. Fiir die farbliche Gestaltung
des Fleischmann-N-Nightjets ein ganz gros-
ses Kompliment.

Fahreigenschaften

Fiir den Fahrtest wurden abwechselnd
Fleischmann-N-Modelle von OBB-und SBB-
Maschinen angehéngt. Das Kuppeln der
Lok an die Nightjet-Wagen mit der gekropf-
ten Kuppelstange ist eine kleine Fummelei.
Vollig problemlos ist dagegen das magneti-
sche Kuppeln der Wagen untereinander. Ich
empfehle die Einhaltung der Wagenreihung
aus dem realen Leben sowie die der Be-
triebsanleitung. Wird einer der Wagen ver-
dreht eingereiht, funktioniert die Innenbe-
leuchtung nicht. Bei allen Wagen sollten die
Klimaaufsétze in eine Richtung, vom Steu-
erwagen weg, stehen. Es wurde digital mit
einer normgerechten Gleisspannung von

14,5 Volt gefahren. Die komplette siebentei-
lige Garnitur wurde dabei tiber die LOKI-
Testanlage mit all ihren Unzuldnglichkeiten
gezogen, aber auch gestossen. So wurden
alle Gleiskonfigurationen mit all ihren teil-
weise engen Radien, auch eine S-Kurve aus
R1 (192 mm), bergauf sowie bergab ohne
Stérungen befahren. Alle Wagenmodelle
des Sets zeichnen sich durch hervorra-
gende Leichtlaufeigenschaften aus. So stel-
len die Modelle keine allzu grosse Heraus-
forderung fiir die jeweilige Zuglok dar. Es
kam wiahrend des gesamten Tests und da-
riiber hinaus zu keinen Entgleisungen und
auch zu keinem ungewollten Abkuppeln.
Dieser Punkt wurde besonders aufmerk-
sam beobachtet, da das fiir Fleischmann
neuartige Magnetkupplungssystem zur An-
wendung kam. Dieses hat sich auch in elek-
trischer Hinsicht bestens bewéhrt. Auch in
engen Kurven ist die elektrische Verbin-
dung nicht abgebrochen, wenn ja, wurde
das durch die eingebauten Kondensatoren
wirkungsvoll kaschiert. Kommt es hier zu
grosseren Ausfillen, empfehle ich die Rei-
nigung der Neodym-Magnete mit einem
weichen Pinsel oder einer weichen Biirste.
Die Beleuchtung des gesamten Zuges ist in
den einzelnen Wagen gleichmdssig hell
aber bei den fiir N iiblichen 14,5 Volt digi-
tale Gleisspannung nicht ganz flackerfrei.
Vom Flackern betroffen sind interessan-
terweise nur die drei LEDs an den jeweili-

L el RS

gen Wagenenden. Die LEDs in der Mitte der
sechs Wagen und im Steuerwagen leuchten
stabil. Erst die Erhéhung der Gleisspan-
nung auf 18 Volt behob das Problem. In
Sachen Ausleuchtung der Innenrdaume wurde
der Zweck des jeweiligen Wagens bertick-
sichtigt. Sie ist im Sitzwagen etwas heller,
in den Schlafwagen ergibt sich die heime-
lige Anmutung baldiger Schlafenszeit. Mir
personlich gefallt das sehr gut.

Fazit

Das Fleischmann-Wagenset Nightjet hat
mich komplett vereinnahmt. Der Nightjet
ist auch in 1:160 schon rein optisch ein
echter Blickfang auf der Anlage. Auch tech-
nisch vermag der Fleischmann-Neuling zu
liberzeugen, wegen des Flackerns der In-
nenbeleuchtung sollte nochmals nachge-
arbeitet werden. Ansonsten macht sich
Fleischmann wieder einmal bezahlt: Er hilt
sich im Gegensatz zu manch anderem
Modellbahnhersteller in der Szene haarklein
an die Empfehlungen der NEM (Normen Eu-
ropdischer Modellbahnen). Radsatzmasse,
Auslegung und Platzierung der Kinema-
tik, Gestaltung der Kupplungssteckauf-
nahme und nicht zuletzt die Anschlussbe-
legung der Digitalschnittstelle werden
von den Konstrukteuren in Bergheim ein-
gehalten. So heisst es fiir den interessierten
N-Modellbahner nur noch: Garnitur aufglei-
sen, losfahren, Spass haben.

2=

Der Nightjet Hamburg-Altona-Zrich mit SBB-Verstdrkung wie am 8. Dezember 2025 bei Effingen gesichtet. In Spur N ist auch das sehr gut mdglich.
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Das Spur-H0-Modell von ROCO
LOKI-Autor Werner Frey stellt Ihnen auf den
néchsten Seiten das HO-Modell von ROCO
ausfiihrlich vor.

Verpackung

Das Modell wird in einer stabilen und deko-
rativen dunkelblauen Kartonbox mit Night-
jet-Emblem geliefert. Im Innern sind iiber-
einander zwei Styroporeinsdtze mit je drei
bzw. vier Wagen enthalten. Nebst der Bedie-
nungsanleitung in Heftform liegen zahlrei-
che Zuriistteile bei, die vor allem fiir die
Ausstellung in der Vitrine vorgesehen sind.
Das Modell ist wie geliefert grundsétzlich
bereits betriebsbereit.

Mechanik

‘Wie bei ROCO {iblich sind die Wagen voll-
standig aus Kunststoff gefertigt. Das not-
wendige Gewicht fiir einen ruhigen Lauf
wird durch eine Metallplatte im Boden er-
reicht. Bemerkenswert ist der leicht asym-
metrisch angeordnete Drehzapfen der Dreh-
gestelle, wodurch vermutlich Probleme mit
den tiefgezogenen Schiirzen an den Wagen-
enden bei etwas engeren Kurvenradien
vermieden werden sollen.

HO keine Wiinsche an Ausstattung und Spielspass offen.

Das ROCO-Modell des OBB-Nightjets der zweiten Generat

...die dem Wagenset beigelegt ist. Wer gute Augen hat, kann die Wagen aber auch anhand der aufsteigenden Betriebsnummern richtig einreihen.
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Alle Wagen verfiigen iiber eine Kurzkupp-
lungskinematik, wobei die Wagen der Aus-
fiihrungen mit Innenbeleuchtung {iber fix
installierte Strom fiihrende Kupplungen
verfiigen. Fiir die analoge Ausfiihrung gibt
es fixe Kuppelstangen, die zur Verbindung
der Wagen eingesetzt werden konnen. Die
Kupplungshéhe entspricht nicht der Norm,
weshalb fiir das Kuppeln einer Lok eine
entsprechende Adapterkupplung beiliegt.
Dies war notwendig, um die tiefgezoge-
nen Faltenbdlge zwischen den Wagen nach-
bilden zu kdnnen.

Elektronik

Die Stromaufnahme erfolgt nur durch den
Steuerwagen. Der versorgt die restlichen
Wagen im Zug mit der notwendigen Span-
nung fiir die Innenbeleuchtung iiber die
vierpolige elektrische Kupplung. Ein Puf-
ferkondensator sorgt fiir flackerfreie Be-
leuchtung, auch bei kurzzeitigen Unterbrii-
chen. Im Steuerwagen befindet sich auch
die Schnittstelle (PLuX16) fiir den Digital-
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decoder. Im Digitalbetrieb sind nebst dem
Frontlicht (rot/weiss + Scheinwerfer) und
der Fiihrerstandsbeleuchtung die Innenbe-
leuchtung sowie die Zugzielanzeigen sepa-
rat schaltbar.

Formgebung

Das Modell iiberzeugt durch feine Gravu-
ren und zahlreiche Anbauteile. Auf dem
Dach sind die Klimaanlagen als separat
eingesetzte Teile detailliert nachgebildet.
Die Drehgestelle iiberzeugen durch eine
feine Gravur sowie separat angesetzte Ma-
gnetschienenbremsen und Déampfer. Ebenso
sind die drei Bremsscheiben auf den Ach-
sen nachgebildet worden.

An den Wageniibergingen sind die elek-
trischen Leitungen so gut als mdglich nach-
gebildet worden. Dies gilt fiir die markante
Leitung oben {iber den Faltenbdlgen und
auch fiir die seitlichen Kabelverbindungen.

Lackierung und Bedruckung

Die Lackierung der Wagen lasst keine Wiin-
sche offen. Die Farben sind sehr gut dem
Vorbild nachempfunden und deckend auf-
getragen. Alle Farbtrennkanten sind mes-
serscharf und halten auch einer genauen
Betrachtung mit der Lupe stand.

Dasselbe gilt auch fiir die Bedruckung.
Alle Anschriften am Modell sind gestochen
scharf und einwandfrei lesbar - das trifft
sogar fiir die auf den Fenstern aufgedruck-
ten kleinen Piktogramme zu.

Fazit

Die Ausfiihrung des OBB-Nightjets von
ROCO ist rundherum gelungen. Das Modell
aus Salzburg vermag die hohen Erwartun-

Report

Ab Werk ist die Front des Nightjet-Steuerwagens der neuen Generation bereits zugeriistet.

gen an ein zeitgemdsses Modell bestens zu
erfiillen. Als kleiner Wermutstropfen bleibt
die Tatsache, dass ein Zug mit nicht weni-
ger als vier komplett unterschiedlichen Wa-

LOKI 22026
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gen auf diesem technischen Niveau seinen
Preis hat und somit nichts fiir den kleinen
Geldbeutel ist. Das Sparen lohnt sich aber -
der Zug ist eine Augenweide. )

% =
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Bau | Felsenkeller in verschiedenen Baugrossen

KellergewoOlbe hinter
andsteinmauer

Im dritten Teil Giber die Felsenkeller zeigt uns Marcel Ackle einen Kellereingang
hinter einer Sandsteinmauer im Massstab 1:22,5 sowie einige kleine Eingdnge auf
einem Feldbahndiorama im Massstab 1:35. Mit diesen Bauwerken schliessen wir

die Trilogie zum Thema Felsenkeller ab.
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Von Marcel Ackle (Text/Fotos)

teil aufsteigendes Geldnde direkt vor
der Hintergrundkulisse ist insofern

praktisch, weil damit das Anlagen-
ende gut kaschiert und glaubhaft abge-
schlossen werden kann. Aus diesem Grund
kommen solche Gelandeerhebungen, viel-
fach auch mit integrierter Stiitzmauer, bei
meinen Anlagen oft vor. Die Mauer mit ei-
nem betongrau gestrichenen Brett darzu-
stellen oder mit Steinstruktur versehene,
auf dem Markt erhiltliche Platten anzu-
wenden, wére dabei die einfachste Lo-
sung. Diese Losungen wiirden mir jedoch
keinen Spass bereiten, weil die Herausfor-
derung fehlt und das Ziel meiner Basteleien
nicht das schnelle Fertigwerden, sondern
die Bastelarbeit selbst ist. Beim vorliegen-
den Projekt hat sich herausgestellt, dass die
Stlitzmauer aufgrund der sehr geringen
moglichen Tiefe relativ hoch ausfallen wird.

Die Sandsteinwand im Massstab 1:22,5 wird in verschiedene Segmente eingeteilt,
die anschliessend einzeln mit Gips gegossen und spater zusammengesetzt werden.

Um diese Hohe optisch etwas zu brechen, geplant, die in Gewélbekeller fiihren, die in
habe ich zur Auflockerung der Sandstein- den Fels gegraben respektive gebohrt und
mauer im Massstab 1:22,5 drei Tiiren ein-  gemeisselt worden sind.

LOKI 22026

Bild 1: Das Gipsteil mit der Nummer eins
in der Zeichnung. Die Fugen wurden mit
einem Micro-Schraubenzieher geritzt. Die
pordse Oberfliche wurde durch Driicken
und Klopfen mit einer kleinen Drahtbiirste
erzielt.

Bild 2: Fiir die Darstellung der verschie-
denen Farbschattierungen im Sandstein
wurden verschiedene Gouachefarben ver-
wendet.

Bild 3: Die Schalungen zum Giessen der
weiteren Gipsteile wurden erstellt. Dabei
wurde verwendet, was in der Restekiste zu
finden war. Holz wie auch kartonkaschier-
ter Schaumstoff kamen zum Einsatz.
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Bild 4: Die einzelnen Gipsteile wurden
nach dem Ritzen probehalber zusammen-
gefiihrt. Das periodische Uberpriifen der
Passgenauigkeit schiitzt vor unliebsamen
Uberraschungen beim Zusammenbau.

Bild 5: Auf einer Schaumstoffplatte als
Tréger wurden alle Teile zusammengefiigt
und danach einheitlich eingefarbt. So sind
die Teile bereit fiir den Einbau der Tiiren.

Bild 6: Die Strebe der rechten Tiire wurde
verkehrt herum montiert, was ich bei ei-
nem Original aber so gesehen habe. Der
Grund, der hinter diesem Vorgehen steckt,
ist einfach zu erklédren: Die Tiire wurde bei
einem Umbau umgebandet.

Die Tdren sind in

derselben Art ent-

standen, wie dies

im ersten Teil zu

& den Felsenkellern

in der LOKI 10|2025

M detailliert beschrie-
* ben worden ist.

Zum Schluss wird

\ die Sandsteinmauer

mit den Ttren in

die Anlage einge-

baut und die Land-

schaft ausgestaltet.

# FEingebaut in die

! Anlage betrégt

& der Platzbedarfin

der Tiefe nur etwa

' b Zentimeter.
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Heutige Nutzung

Mit dem Aufkommen der modernen Kiihl-
technik im 20. Jahrhundert verloren Fel-
senkeller ihre urspriingliche wirtschaftli-
che Bedeutung. Viele wurden aufgegeben,
verfiillt oder gerieten in Vergessenheit und
sind nun zu sogenannten Lost Places ge-
worden. Teilweise erfahren sie jedoch heute
auch eine Renaissance als Kulturdenkmaéler
und einzigartige Veranstaltungsorte. Viele
Felsenkeller wurden aufwendig restauriert
und sind heute als Schauhthlen, Museen,
Restaurants oder Eventlocations zugédng-
lich. Sie erzéhlen die Geschichte der loka-
len Brauereitradition und des Handwerks
und bieten ein einzigartiges, historisches
Ambiente. Die Erhaltung dieser Bauwerke
ist ein wichtiger Beitrag zur Bewahrung des
kulturellen Erbes. Dazu trage ich mit all
den verschiedenen umgesetzten Modellfel- Der Start erfolgte wiederum mit den Brettern der Tire. Griine Kreide vermittelt einen leichten
senkellern ebenfalls zu einem kleinen Teil Moosbefall und demzufolge eine feuchte Umgebung, die ausserhalb des Felsenkellers herrscht.
bei. Im Massstab 1:35 habe ich schon di-
verse Projekte umgesetzt, jeweils immer
mit den beschriebenen Arbeitstechniken.
Als Abschluss zum Thema Felsenkeller
zeige ich hier einige Highlights. Dabei wer-
den nur die zuvor noch nicht beschriebe-
nen Arbeitstechniken im Detail erldutert.

‘:1
-r__ 180 Bk o

Bild1: Die etwas unruhige Oberfliche der ~ Bild 2:  Eine halb offene Tiir wirkt einla-  Bild 3: Bei der eingebauten Szenerie auf
Ziegelsteine, ebenfalls mit Gips hergestellt, dend und bringt obendrein Spannung in  der Anlage sind wiederum viele Details um-
soll den Eindruck von handgemachten Er- ein Modell, ausserdem verstirkt sie auch  gesetzt worden. Zu beachten sind hier vor
zeugnissen vermitteln. noch die Tiefenwirkung. allem die diirren Blétter.
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Bild 4: Ein weiteres Teil, das im Massstab
1:22,5 mit derselben Technik entstanden
ist. Dieses deutet auf den ersten Blick auf
ein Gebédude hin.

Bild 5:  Aber auch in dieser Szene gibt es
eine unterirdische Fortsetzung. Ganz knapp
kann man noch die Fahrzeuge der Feldbahn
erkennen, die {iber den Keller fiihrt.

Der Cola-Schriftzug ist mit dem Tinten-
strahldrucker direkt aufs Holz gedruckt.
Zuerst wurde der Schriftzug zur Positions-
findung auf A4-Papier gedruckt. Anschlies-
send wurde an der Stelle ein 0,8 mm dickes
Lindenholzbrettchen aufgeklebt und das
Blatt nochmals bedruckt. Schon war der
Schriftzug auf dem Holz.

Bild 6: Und nochmals ein kleines Projekt
im Massstab 1:35. Auch hier hat wieder
alles mit einer Papierzeichnung begonnen.

Bild 7: Diesmal schliesst die Tiire nicht
komplett, beim genauen Hinschauen kann
man den Keller hinter der Tiire erspahen.

TRt L

Bild8: Wiederum dient die ins spéter fel-
sige Geldnde integrierte Tir als Blickfang
und lockert so die grosse Felswand auf.

Bild 9: Der Blick durch die nicht vollstén-
dig geschlossene Tiire wird von einem Vor-
dach etwas verdeckt. Das Dach selbst hat

seine besten Zeiten allerdings bereits hin-
ter sich.

Bild 10: Gleich neben dem Keller kom-
men die Gleise der Feldbahn aus dem Fel-
sen und fiihren durch eine Kurve vorbei am
Felsenkeller und weiter {iber eine Briicke.
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In einem,engen Bogerf
umkurvt die Feldbahn
diesen Felsenkeller. Eine
Gefahrentafel warnt vor der.
plétzlich aus dem Tunnel
auftauchenden Bahn.
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Schlussfolgerung

Felsenkeller sind weit mehr als nur alte
Lagerstétten. Sie sind ein beeindrucken-
des Zeugnis menschlicher Anpassungsfa-
higkeit und Ingenieurskunst in einer Zeit
ohne moderne Technologie. Thre Geschichte
ist eng mit der Entwicklung der Braukunst

LOKI 22026

und der Gastronomie verbunden und spie-
gelt die Bedeutung der Kiihlung in der
Vergangenheit wider. Heute erinnern sie
uns daran, wie einfach, aber effektiv die
Menschen in der Vergangenheit die He-
rausforderungen ihrer Zeit gemeistert
haben. Ihre Wiederbelebung als kulturelle

Anlage

Treffpunkte zeigt, dass ihr Wert iiber ihre
urspriingliche Funktion hinausgeht und sie
auch in der modernen Welt ihren Platz ha-
ben. Auf der Modellbahn lassen sie sich in
zahlreichen Varianten umsetzen und fin-
den mit dem geringen Platzbedarf fast auf
jeder Anlage Platz. 2
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* . Oberalpsee

Von seinen Reisen durch die Schweiz kannte Christian Gevecke denOberalppass
nur-aus dem Zug heraus. Literatur liber die Geschichte der Furka-Oberalp-Bahn
los eim deutschen Modellbauer den Wunsch nach einem eigenen Stiick Oberalp
'LR.J:UP seine HOm-Anlage rund um die Station Oberalpsee hat er sich -

Zeitraum der 1930er-Jahre ausgesucht und en détail nachgestellt.
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Anlage

Von Christian Gevecke (Text/Fotos)

er Oberalppass liegt im Herzen der
D Schweiz und verbindet Graubiinden

mit Uri. Unmittelbar westlich der
Passhohe liegt der heute leicht angestaute
Oberalpsee. Der Pass wird vom Brunnen-
stock, vom Schneehiithnerstock, vom Piz
Tiarms, vom Calmut und vom Pazolastock
eingerahmt. Als Verbindung zum Urseren-
tal und dariiber hinaus nach Norden, Wes-
ten und Stiden war der Oberalppass schon
im Mittelalter eine wichtige Verbindung.

Geschichtlicher Abriss

Ab 1862 wurde der Saumweg zu einer Fahr-
strasse ausgebaut und die beiden Téler
mit Postkutschenkursen verbunden. In den
Sommermonaten von 1921 bis 1926 wur-
den die Postkurse zwischen Disentis und
Andermatt mit einem Saurer 2A Alpenwa-
gen gefiihrt. 1910 begann die Compagnie
Suisse du chemin de fer de la Furka/Brig-
Furka-Disentis (BFD), eine Schmalspur-
bahn von Brig durch das Goms, {iber den
Furkapass, durch das Urserental, iiber
den Oberalppass bis nach Disentis zu pla-
nen und zu bauen. Die Bauarbeiten verlie-
fen aber nur sehr schleppend. Bereits 1923
musste die BFD Konkurs anmelden, ohne
dass die Bahnverbindung zwischen Brig
und Disentis fertiggestellt wurde. Die im
Jahr 1925 neu gegriindete Furka-Oberalp-
Bahn stellte die von der BFD begonnene
Bahnstrecke iiber den Oberalp- und Furka-
pass schliesslich fertig, sodass am 3. Juli
1926 der erste durchgehende Zug zwischen
Disentis und Brig verkehren konnte. Erst
mit der Elektrifizierung und dem damit
verbundenen wintersicheren Ausbau der
Bahnlinie 1942 konnte der ganzjdhrige
Betrieb liber den Oberalppass aufgenom-
men werden.

Der Weg zur Modelleisenbahnanlage

Die Idee zum Bau meiner Modellbahnan-
lage kam mir beim Durchblattern des Buchs
«Auf den Spuren des Glacier Express»
und der «Eisenbahnjournaly-Spezialausgabe
«75 Jahre FO und Dampfbahn Furka-Berg-
strecke». Die Fotos mit den schnaufenden
und schwer arbeitenden Dampflokomotiven
vor Personenziigen in den steilen Rampen
hinauf zum Oberalppass und zur Furka wa-
ren die Initialziindung, um mich intensiver
mit der FO in der Anfangszeit zu beschafti-
gen. Beim Studium der Literatur haben
mich die alten Fotos des Hotels Oberalp-
see, der gleichnamigen Haltestelle und der

LR

Ho(el und Pension .,Obelalp au [ac
Sommer- und Winterstation der Furka-Oberalp-Bahn

Beste Mittags- und Ubernacht

ischen Andermatt und Disentis

Vorbild oder Modell? Diese Frage stellt sich bei der Fotomontage von Christian Gevecke.

Dampfziige immer wieder angezogen. Ge-
nau diese Stimmung wollte ich in meiner
neuen Modellbahnanlage einfangen. Mein
Plan, das alte Hotel Oberalpsee in den
1930er-Jahren mit der Furka-Oberalp- Bahn
im Modell umzusetzen, wurde nun konkret.

Die Recherche

Ich habe Kontakt mit der Direktion der Mat-
terhorn Gotthard Bahn aufgenommen und
nach Lageplanen und Fotos aus der Zeit um
1930/1940 geforscht. Alte Postkarten und
Fotoaufnahmen des Hotels und der Umge-
bung wurden iiber verschiedene Quellen
zusammengetragen. Die Eisenbahnfachlite-
ratur wurde gezielt nach Fotos und Hinwei-
sen zur Station und zum Hotel durchsucht.
Ausserdem recherchierte ich online im Kan-
tonsarchiv Uri nach alten Fotos zum Hotel
und zur Umgebung.

Im Sommer 2012 suchte ich den Stand-
ort des ehemaligen Hotels und der Bahnsta-
tion zum ersten Mal gezielt auf, um die Si-
tuation vor Ort genau zu untersuchen und
zu erleben. Der Oberalppass war mir zwar
von mehreren Fahrten bekannt, aber nicht
die detaillierte Umgebung der ausgewéhl-
ten Vorbildsituation.

Das alte, verlassene und in den Hang
gebaute Stationsgebdude konnte ich noch
entdecken, ebenso stand noch die alte Vieh-
verladerampe, und auch die Einfassung der

Ende der 1920er-Jahre lichtete
der bekannte Bergfotograf Jean
Gaberell einen aus Andermatt
kommenden Zug der Furka-
Oberalp-Bahn kurz nach Verlas-
sen der Station Oberalpsee ab.
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Im Bildarchiv der ETH Zirich
findet sich auch diese Auf-

nahme mit der Station Ober- &

alpsee aus dem Jahr 1929.

Noch génzlich ohne Eisenbahn,
daftir mit Postkutsche, prasen-
tiert sich das Ensemble rund um
das Hotel Oberalpsee im Jahr

1920 dem Fotografen des Post-

kartenverlags Gebriider Weh
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Anlage

Die gesamte Anlage rund um den Bahnhof Oberalpsee erstreckt sich Uber eine L&nge von sechs Metern und ist in vier trennbare Segmente gegliedert.

inzwischen verfiillten Drehscheibengrube
war noch gut zu erkennen. Das Stations-
gebédude, die Rampe und die Drehscheibe
habe ich vor Ort ausgiebig ausgemessen,
um spéter eigene Zeichnungen fiir meine
Modellumsetzung anfertigen zu konnen.

Die Station Oberalpsee wurde von der
ehemaligen Furka-Oberalp-Bahn in den
1970erJahren aufgegeben. Das Ausweich-
gleis mit Weichen und Stumpengleis wurde
entfernt. Heute verléuft dort nur noch das
Streckengleis mit einer Zahnstange bis etwa
100 Meter vor der in den 1940erJahren
erbauten Lawinenschutzgalerie.

Der See auf dem Oberalppass wurde mit
einer kleinen Staumauer aufgestaut, {iber
die das Wasser in die Oberalpreuss und
weiter Richtung Andermatt in die Unteral-
preuss fliesst. Die Viehverladerampe und
die Drehscheibengrube wurden vor etwa
zehn Jahren abgebrochen. In diesem Be-
reich befindet sich heute ein befestigter
Parkplatz fiir Wanderer und Angler. Unge-
fahr dort, wo das Hotel Oberalpsee gestan-
den hat, steht heute ein Betongebaude.

Die Gebaude entstanden anhand von Vorbildaufnahmen im Eigenbau.

90

Die Anlage entsteht

Mein Plan war es, die neue Modellbahnan-
lage transportabel, mit einem fiir den Be-
trachter sichtbaren und unsichtbaren Be-
reich als Guckkasten mit Hintergrund und
eigener Beleuchtung zu erstellen. Die ge-
samte Anlagengrosse sollte eine Lange von
6 Metern, eine Tiefe von ca. 80 cm und eine
Hohe von ca. 100 ¢cm nicht iiberschreiten,
damit sie auch noch durch ca. 90 cm breite
Tiiren passt. Die Anlage sollte in vier Anla-
gensegmente zerlegbar sein.

Die Szenerie sollte einen Samstag bei
schonem Wetter, blauem Himmel und Son-
nenschein im Sommer Anfang Juli 1930
zeigen. An diesem Tag sollte der normale
Alp- und Hotelalltag mit vielen zusatzli-
chen Tagesausfliiglern und Touristen dar-
gestellt werden.

Ich habe den auf Papier erhaltenen Ori-
ginallageplan aus dem Jahr 1940 im Mass-
stab 1:1000 eingescannt und ihn dann mit
einem CAD-Programm nachgezeichnet, um
ihn anschliessend auf den Massstab 1:87
skalieren zu konnen. Schnell habe ich fest-

gestellt, dass der geplante nachzubauende
Ausschnitt mit Hotel und Bahnstation im
Modell massstdblich eine Lange von gut
6 Metern haben wiirde. Das war fiir die ge-
planten Anlagendimensionen viel zu gross,
da noch die Einfahrten in den Schatten-
bahnhof miteingerechnet werden mussten.

Der Lageplan musste in der Linge ent-
sprechend eingekiirzt werden. Die Stations-
gleise und das Stumpengleis sowie der
Bereich zwischen dem Hotel und der Dreh-
scheibe wurden verkiirzt. Dies ist aber so
geschehen, dass der Gesamteindruck erhal-
ten blieb. Nun musste der Lageplan in der
Breite auf das Anlagenformat ausgerichtet
werden. Das war schwieriger als angenom-
men. Im sichtbaren Anlagenbereich sollten
die westliche Bahnstrecke und die Bahnsta-
tion, die Oberalppassstrasse sowie das Ho-
tel mit Dépendance und den Wirtschaftsge-
bduden ungefdhr massstéblich dargestellt
werden. Der Oberalpsee und die Furkareuss
sollten ebenfalls noch grossziigig im Modell
realisiert werden, ebenso die Bahnstrecke
nach Osten dem See entlang. Im Hinter-

Die Gleisanlagen wurden leicht verkiirzt am Oberalpsee nachgebaut.
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Beladen mit vier Kirchen-
glocken hat die HG 2/3 7
der ehemaligen VZ
soeben von N&tschen
herkommend den Bahnhof
Oberalpsee erreicht.

In der Station Oberalppass
kreuzen sich zur Mittagszeit

Zermatt auf seinem Weg
nach St. Moritz und der aus
Disentis kommende Benzin-
triebwagen BCm 2/2 22.

A .
Die erste Stellprobe mit dem Geb&udeensemble war vielversprechend. Die Landschaftsgestaltung verleiht der kleinen Anlage viel Realitét.

LOKI 2|2026 91



Anlage

grund sollte ein mindestens viergleisiger
Schattenbahnhof eingerichtet werden.

Die urspriinglich vorgesehene Anlagen-
tiefe von 80 cm war bei diesen Vorgaben
nicht einzuhalten. Die Anlagentiefe wurde
auf 100 cm gedndert. Bei diesen Dimensio-
nen waren der sichtbare Bereich und der
Schattenbahnhof gut darstellbar. Die Gleis-
radien, um den Schattenbahnhof zu errei-
chen, betragen etwa 45 cm. Bei dieser An-
lagentiefe passen die Segmente aber nicht
mehr durch 90 c¢cm breite Tiiren. Daher
musste die geplante Héhe der Anlage um
20 cm eingekiirzt werden. Sie betragt nun

Gebriider Kuoni
% Chur, Schweiz,

92

80 cm. Das bedeutet, dass die Anlagenseg-
mente zum Transport um 90 Grad gedreht
werden miissen.

Die Modellgebdude der Alpsiedlung und
des Hotels wurden anhand der recher-
chierten Fotos und Postkarten mit CAD im
Massstab 1:87 gezeichnet. Die Grossen
der Gebdude konnten unter Verwendung
der vorhandenen Aussenmasse aus den
Lageplénen gut eingeschétzt werden.

Der Bahnbetrieb am Oberalpsee
Beim Entschluss zum Bau der neuen Mo-
dellbahnanlage Oberalpsee hatte ich bis

dahin kein passendes Rollmaterial im Be-
stand, das ich auf der geplanten Anlage vor-
bildgerecht hétte einsetzen konnen.

Die BEMO-Modelle der HG 3/4 10 aus
der Metal Collection waren seit 2001 aus-
verkauft. Die Ferro-Suisse-Dampfloks der
Serie HG 3/4 waren noch viel langer nicht
mehr erhéltlich, und ich wusste auch nicht,
ob diese fiir einen langeren Anlagenbetrieb
tiberhaupt geeignet gewesen wéren. Als
‘Wagenmaterial gab es damals nur die zwei-
achsigen Personenwagen in der Ausfiih-
rung der 1950er-/1970er-Jahre von BEMO.

Von Ferro-Suisse existierten ebenfalls
die zweiachsigen Personenwagen (B2) und
vierachsige Personenwagen (B4i und B4ii)
der FO aus den 1950er- bis 1970er-Jahren
als Bausatz oder Fertigmodell. Diese Wagen
waren aber auch nicht mehr regulér er-
héltlich. Bei einer Sammlungsauflésung
hatte ich Gliick, dass mir eine HG 3/4 von
BEMO und der Benzintriebwagen FO BCm
2/2 in die Héinde fielen. Der Grundstock
war nun gelegt. Nach und nach wurden im
Internet und iiber Kontakte noch drei wei-
tere HG 3/4 von BEMO und eine HG 3/4
von Ferro-Suisse dazugekauft. Ebenfalls
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Der Getrénke-
nachschub fiir
das Hotelrestau-
rant wird bereits
mit dem Camion
angeliefert.

Wird die Kuh das
Trassee noch
vor der Durch-
fahrt des Zuges
verlassen, oder
muss der Lok-
fihrer mit einem
Pfiff nachhelfen?
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Der BCm 2/2 22 mit dem BFD C 206 liefert sich ein Rennen mit dem Saurer 2A Alpenwagen.
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Das Modell der Kutsche des Hotels

3 Konig & Post in Andermatt entstand
im Eigenbau unter der Verwendung von
Teilen von Christian Gohl.

wurde noch eine HG 2/3 der VZ von BEMO
in den Bestand aufgenommen. Die einge-
setzten Lokomotiven wurden vom MBA Pi-
rovino zum Teil umbeschriftet und gealtert,
sodass jede Lok eine andere Betriebsnum-
mer hat. Der Wagenpark wurde ebenfalls
tiber die Jahre zusammengetragen. Einige
Personen- und Giiterwagen der FO und der
RhB wurden in die Epoche Il umbeschriftet,
und alle Wagen wurden gealtert.

Auf der Anlage verkehren maximal sie-
ben verschiedene Kompositionen. Die Perso-
nenwagen sind mit Reisenden und Konduk-
teuren bestiickt. Die offenen Giiterwagen
sind unter anderem mit Glocken, Kohle,
Holz oder einer Kutsche beladen.
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Fiir die FO HG 3/41
endet die Fahrt am
Oberalpsee. Mittels
Drehscheibe wird sie
fir die bevorstehende
Talfahrt nach Ander-
matt gewendet.

Das BVZ-Krokodil
HGe 4/412 wird von
der FO HG 3/4 4 Uber
den Oberalppass nach
Disentis Uberfihrt.

Der Sonderzug

Goschenen-Ober-

alpsee erreicht in

wenigen Augenblicken

sein Ziel. Der Zug
besteht aus der |

HG 3/4 1 sowie dem im L

Eigenbau entstandenen
BCF4 33 der Schal- §
lenenbahn und dem

Flachwagen Kk 7078.
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und vierachsigen Wagen hat eben die
Station Oberalpsee erreicht und wartet

nun auf den Gegenzug aus Disentis.
a w !

. Bis ins kleinste Detail wurde der Gastraum des
Hotels Oberalpsee in 1: 87 nachgebildet.




Mit kleinen Geschichten Leben
einhauchen

Mir war es enorm wichtig, dass die Anlage
auch lebt, darum habe ich einige Szenerien
nachgebildet, die damals so passiert sein
konnten. Da wére zum Beispiel eine Kuh,
die sich aufs Gleis verirrt hat und nun den

Bahnverkehr blockiert. Nach lautem Pfei-
fen der Lokomotive verldsst sie dann wider-
willig das Trassee. Die ganze Szenerie ist
motorisch angetrieben, sodass sie immer
wieder nachgestellt werden kann. Solche
lebenden Szenen bereichern die Anlage un-
gemein.

Ein Blick in die Zukunft

Der Anlagenbau ist so gut wie abgeschlos-
sen. Mehrmals im Jahr findet nach Lust und
Laune ein Fahrbetrieb mit Freunden statt,
bei denen ich mich an dieser Stelle fiir ihre
tatkrdftige Unterstiitzung bei der Planung
und dem Bau von Anlage und Rollmaterial

bedanken mochte. Es ist geplant, die Anlage
bei Gelegenheit an tiberregionalen Ausstel-
lungen der Offentlichkeit zu zeigen.

Neue Modellbauprojekte sind schon in
Planung. Zurzeit baue ich an einem Dio-
rama der BVZ und der Appenzellerbahn.
Ein weiteres Diorama zum Thema BLS mit
der ehemaligen Haltestelle Kumm und dem
EC 7 Lotschberg um 1990 wird folgen, ge-
nauso eines der Rheineck-Walzenhausen-
Bahn. Auch mochte ich eine Anlage mit
dem Thema «Jungfraubahn im Berner Ober-
land und Juister Inselbahn an der ostfriesi-
schen Nordseekiiste» erstellen. Die Arbeit
wird mir also so schnell nicht ausgehen. %

Massstab 1:87 —HOm

Anlagengrosse L/B/H: 6,00x1,00x0,80 m

Rahmen Offene Rahmenbauweise aus Tischler- und Sperrholzplatten
sowie verschiedenen Kanthdlzern und Latten

Trassee Sperrholz, D =8 mm

Gleise und Weichen Im sichtbaren Anlagenbereich:
Stahlschwellengleis von HRF mit Weichen von Weichen-Walter,
ausgeriistet mit Servoantrieb von Rautenhaus
Im nicht sichtbaren Anlagenbereich:
PECO-Gleise und Weichen mit Magnetantrieb von Gldckner

Drehscheibe HAPO, nach genauer Vorgabe

Anlagentopografie Geschichtete Hartschaumplatten, Bauschaum mit Gipsiberzug,
Felsen aus Gips

Oberfldchen Sand und Steine aus der Oberalpreuss mit Wasser-Weissleim-Gemisch
befestigt

Wasser Zweikomponenten-Epoxid-Giessharz Glosscoat von Vosschemie,
Wellenstruktur mit Zweikomponentenkleber von UHU

Vegetation Wiesenhénge: 2-6 mm mit Flock von Busch und Mininatur,
Foliage von Busch, Alpenrosen und Biische Mininatur/Selbstbau

Geb&udebau Gefraste Kunststoffplatten, aufgetupften Putzfassaden, Schindel-
verkleidungen und Dachflachen aus gelaserter Pappe, Holzprofile
fiir das Dachgebalk, gefréste Fenster aus Kunststoff, Fensterklappen
aus Holz gelasert.

Steuerung Digital, Rautenhaus mit Traincontroller Gold.
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Vorschau

Stédteschnellzug von Marklin

Kurz vor Weihnachten und somit gerade noch
rechtzeitig zum Ende des Jubildumsjahres «50
Jahre Swiss Express» hat Mérklin das erste
Wagenset sowie die passende Re 4/4" 11141 an
den Fachhandel ausgeliefert. Werner Frey hat sich
Mirklins Stadteschnellzug genauer angeschaut.

Der niederlédndische Lotschberg

Eine Wanderung entlang der Lotschberg-
Nordrampe entfachte 2008 bei Paul van Straaten
die Liebe zur BLS. Zehn Jahre spéter begann der

Niederldnder mit dem Bau seiner Lotschbergbahn
in Spur N. Was dabei entstanden ist, zeigt er uns
in der nichsten Ausgabe der LOKI.

Grosser Bahnhof

Modellbau Laffont bietet ein breites Programm an

Wlesen

Lasercut-Gebdudebausidtzen in verschiedenen
Massstdben, darunter auch zahlreiche Vorbilder
aus der Schweiz. Wir berichten iiber die Montage
des Bausatzes des Bahnhofsgebdudes von Davos
Wiesen im Massstab 1:22.5.
Ab 20. Februar 2026 wieder vorzeitig im Abo.
Am Kiosk etwa eine Woche spéter.
Aus Platzgriinden kénnen einzelne der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
Das Schweizer
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Offnungszeiten:
Mo, Di, Do 14.00-18.30

14.00-21.00
10.00-16.00

ZUBA-TECH @

seit 2003

BahnOrama&

Bernstrasse 101

3018 Bern Grosses Fachgeschaft
Internet/Shop: = mit iiber 350 m?
www.bahnorama.ch ANKAUF | VERKAUF | Riesen Auswahian
. Neuware sowie an

Tel/Fax: Bafs:gll’gr?gbe' gebrauchten Schatzen.
031992 85 88
Mail: Zuba-Tech St.Gallen GmbH | Schitzengasse 7 | 9000 St.Gallen
. Tel. 0712303738 oder 07889008 36 Offnungszeiten und Online-Shop:
info@bahnorama.ch oliver.forrer@zuba-tech.ch www.zuba-tech.ch
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www.loki.ch

Hier konnte
Ihre Werbung stehen.
IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST

Info und Buchung: mediavermarktung@staempfli.com OFSTRASSE 24 — 3125 TOFFEN —

lhr Occasion Spezialist in Basel Railfun

Faire Preise beim An- und Verkauf
Ankauf in der ganzen Schweiz
Ladengeschaft in Basel

Onlineshop

Hamwaa AG
Schlossstrasse 8 : .
CH- 4133 Pratteln - "Offnungszejten :
o Tel. +41.6142187 19 Di:Mi Fr. 9:00 - 11:30/ 13:30 - 18:30

“info@hamwaa.ch Do nach Vereinbarling -«
@ Sa 9:00- 16:00 ’

Railfun GmbH 076 681 71 45
Viaduktstrasse 42 www.railfun.ch
4051 Basel info@railfun.ch

Vertrieb in der Schweiz: =
Aare Valley Models AG

e r T T T L
- - - —"

Art. Nr. N-CH-220g SBB Epoche V, Dienstwagen SERSA

-

_—\a

AARE VALLEY MODELS il

Art. Nr. N-CH-220a SBB Epoche Illb — Wagenset : Art. Nr. N-CH-220d SBB Epoche IVa - Wagenset :

Art. Nr. N-CH-220c SBB Epoche IVa - Wagenset : Art. Nr. N-CH-220b SBB Epoche Illb — Wagenset :
Vertrieb in Deutschland: )
MW - Modell EfAE
Nesselstrasse 14
DE - 33699 Bielefeld I

www.mw-modell.de
info@mw-modell.de

i { - o
Art. Nr. N-CH-220f SBB Epoche IVb, Wugenset ,,JURAII. Express”



{RhEmm

Nostalgie-
fahrten

Biindner Bahnkultur erleben

Alle Fahrten
rhb.ch/nostalgiefahrten

\_e'[zte : 3
Ghance‘. T— ,

Sichern Sie sich unser
exklusives Ziirich-Bundie

Einfach und
mit drei LOKI Spezial-Ausgaben (Nr. 34-36) aus der Feder - ki
von Werner Nef - nur solange Vorrat reicht! Q H e

Stampfli Verlag AG | CH-3001 Bern | Tel. +41 (0)31 300 63 25 | loki@staempfli.ch | www.loki.ch




