Report

ohne Vernebelungen und ohne auch nur
ansatzweise ausgefranst zu sein. Hammer-
massig ist die Ausfiihrung auch der kleins-
ten Druckthemen, vom auffilligen Nightjet-
Schriftzug bis zum kleinsten Piktogramm,
da fehlt nichts. Haben Sie schon die winzi-
gen, vertieften Digitalanzeigen mit Zug und
Wagennummern oder die ebenfalls winzi-
gen farbigen Bedienelemente im Fahrwerks-
bereich entdeckt? Die Inneneinrichtung der
Wagen ist ebenfalls mehrfarbig gestaltet.
Das entweder mit durchgefdrbtem Kunst-
stoff oder nochmals extra mit Lack und Air-
brushpistole. Fiir die farbliche Gestaltung
des Fleischmann-N-Nightjets ein ganz gros-
ses Kompliment.

Fahreigenschaften

Fiir den Fahrtest wurden abwechselnd
Fleischmann-N-Modelle von OBB-und SBB-
Maschinen angehéngt. Das Kuppeln der
Lok an die Nightjet-Wagen mit der gekropf-
ten Kuppelstange ist eine kleine Fummelei.
Vollig problemlos ist dagegen das magneti-
sche Kuppeln der Wagen untereinander. Ich
empfehle die Einhaltung der Wagenreihung
aus dem realen Leben sowie die der Be-
triebsanleitung. Wird einer der Wagen ver-
dreht eingereiht, funktioniert die Innenbe-
leuchtung nicht. Bei allen Wagen sollten die
Klimaaufsétze in eine Richtung, vom Steu-
erwagen weg, stehen. Es wurde digital mit
einer normgerechten Gleisspannung von

14,5 Volt gefahren. Die komplette siebentei-
lige Garnitur wurde dabei tiber die LOKI-
Testanlage mit all ihren Unzuldnglichkeiten
gezogen, aber auch gestossen. So wurden
alle Gleiskonfigurationen mit all ihren teil-
weise engen Radien, auch eine S-Kurve aus
R1 (192 mm), bergauf sowie bergab ohne
Stérungen befahren. Alle Wagenmodelle
des Sets zeichnen sich durch hervorra-
gende Leichtlaufeigenschaften aus. So stel-
len die Modelle keine allzu grosse Heraus-
forderung fiir die jeweilige Zuglok dar. Es
kam wiahrend des gesamten Tests und da-
riiber hinaus zu keinen Entgleisungen und
auch zu keinem ungewollten Abkuppeln.
Dieser Punkt wurde besonders aufmerk-
sam beobachtet, da das fiir Fleischmann
neuartige Magnetkupplungssystem zur An-
wendung kam. Dieses hat sich auch in elek-
trischer Hinsicht bestens bewéhrt. Auch in
engen Kurven ist die elektrische Verbin-
dung nicht abgebrochen, wenn ja, wurde
das durch die eingebauten Kondensatoren
wirkungsvoll kaschiert. Kommt es hier zu
grosseren Ausfillen, empfehle ich die Rei-
nigung der Neodym-Magnete mit einem
weichen Pinsel oder einer weichen Biirste.
Die Beleuchtung des gesamten Zuges ist in
den einzelnen Wagen gleichmdssig hell
aber bei den fiir N iiblichen 14,5 Volt digi-
tale Gleisspannung nicht ganz flackerfrei.
Vom Flackern betroffen sind interessan-
terweise nur die drei LEDs an den jeweili-
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gen Wagenenden. Die LEDs in der Mitte der
sechs Wagen und im Steuerwagen leuchten
stabil. Erst die Erhéhung der Gleisspan-
nung auf 18 Volt behob das Problem. In
Sachen Ausleuchtung der Innenrdaume wurde
der Zweck des jeweiligen Wagens bertick-
sichtigt. Sie ist im Sitzwagen etwas heller,
in den Schlafwagen ergibt sich die heime-
lige Anmutung baldiger Schlafenszeit. Mir
personlich gefallt das sehr gut.

Fazit

Das Fleischmann-Wagenset Nightjet hat
mich komplett vereinnahmt. Der Nightjet
ist auch in 1:160 schon rein optisch ein
echter Blickfang auf der Anlage. Auch tech-
nisch vermag der Fleischmann-Neuling zu
liberzeugen, wegen des Flackerns der In-
nenbeleuchtung sollte nochmals nachge-
arbeitet werden. Ansonsten macht sich
Fleischmann wieder einmal bezahlt: Er hilt
sich im Gegensatz zu manch anderem
Modellbahnhersteller in der Szene haarklein
an die Empfehlungen der NEM (Normen Eu-
ropdischer Modellbahnen). Radsatzmasse,
Auslegung und Platzierung der Kinema-
tik, Gestaltung der Kupplungssteckauf-
nahme und nicht zuletzt die Anschlussbe-
legung der Digitalschnittstelle werden
von den Konstrukteuren in Bergheim ein-
gehalten. So heisst es fiir den interessierten
N-Modellbahner nur noch: Garnitur aufglei-
sen, losfahren, Spass haben.
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Der Nightjet Hamburg-Altona-Zrich mit SBB-Verstdrkung wie am 8. Dezember 2025 bei Effingen gesichtet. In Spur N ist auch das sehr gut mdglich.
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