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Hoppla, Hoselupf

Immer wenn sich draussen langsam, aber sicher die Blatter an
den Bdumen verfiarben, beginnt fiir meine Redaktionskollegen und
mich die Messesaison. Obwohl sie streng genommen seit dem Aus-
bleiben der Plattform der Kleinserie in Bauma nun doch ein wenig
spéter als friiher stattfindet.

Die Teilnahme des LOKI- und Semaphor-Teams mit einem
eigenen Stand an Messen sowie die Organisation unserer eigenen
Ausstellung zum Tag der Modellbahn in Bern ist fiir unser kleines
Team jeweils ein gewaltiger «Hoselupfy. Im Vorfeld solcher Events
frage ich mich jeweils: Lohnt sich der ganze Stress zwischen der
Produktion zweier LOKI-Ausgaben wirklich? Denn mit dem Wissen,
dass bei der Teilnahme an Messen mein Stundenbudget regelmés-
sig explodiert und die Arbeit in der Redaktion auch nicht weniger
wird, darf ich mir diesen Gedanken ruhig erlauben.

Doch wenn ich dann zusammen mit meinen Kollegen an unse-
rem Stand stehe, ist dieser Gedanke wie weggeblasen. Denn der
Austausch mit vielen unserer Leser ist nicht nur ein Aufsteller,
sondern auch ein regelrechter Sammeltopf fiir neue Ideen und
Beitrdge. Auch der Austausch mit der Industrie ist ein nicht zu
unterschitzender Faktor. Fiir mich ist es aber auch die Gelegenheit,
meine Arbeitskollegen wieder einmal in echt zu sehen. Da sowohl
wir drei LOKI-Herausgeber als auch mein Kollege vom Semaphor
von zu Hause aus arbeiten, sehen wir uns oft nur im Videocall.
Umso mehr schitze ich es, nach den langen und teils auch anstren-
genden Messetagen (zum Gliick haben wir zwei Barhocker) gemein-
sam mit meinen Kollegen zu Abend zu essen.

Spétestens aber dann, wenn der Messestand wieder im Hochre-
gallager steht und der Mietwagen zuriickgegeben ist, stellt sich
mir wieder die Frage: Lohnt sich das? Ich glaube, ich kann dies
mit einem Ja beantworten. Umso mehr freue ich mich jetzt schon
wieder auf den Tag der Modellbahn am 5. Dezember 2025 bei uns
im Verlagsgebdude in Bern. Ich hoffe, Sie schauen auch vorbei.

Herzlichst, Ihr
> / e

Stefan Treier
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Michel Laube ist schon lange
im Modellbau tétig und hat
sich bereits in verschiedensten
Spurgrdssen betdtigt. Beim
Bau seiner neusten Modul-
anlage nach Vorbild einer
SBB-Hauptstrecke im Mass-
stab 1:87 ldsst er seine ganzen
Erfahrungen einfliessen.

Foto: Michel Laube
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HO | Trix

SBB-Vectron nun auch
in Gleichstrom

Nachdem im letzten Monat bereits die
Wechselstromvariante des Méarklin-Vectron
von SBB Cargo den Weg in den Fachhandel
gefunden hatte, konnte in diesem Monat
die Gleichstromversion ausgeliefert wer-
den. Die HO-Umsetzung der Giiterverkehrs-
lokomotive wird ausschliesslich in einer
digitalen Variante mit Sound unter der
Artikelnummer 25210 angeboten. Im Ge-
gensatz zum Katalogbild tragt die Elek-
trolokomotive nicht die Betriebsnummer
193-051-0, sondern die 193-061-9.
Ebenfalls zur Auslieferung gelangte der
Flachwagen Laads 800B der Transwaggon
GmbH in rotbrauner Grundfarbgebung im
Betriebszustand ab 2005 (Art.-Nr. 24428).
Der Doppelwagen ist beladen mit vier VW-
Lieferwagen und eignet sich zusammen mit
dem Mirklin 47430 hervorragend zur Bik
dung von Ziigen, wie sie regelmédssig das
AMAG-Logistikzentrum im Birrfeld errei-
chen. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Die Modellbahnwerkstatt

Hochstgelegener RhB-Bahnhof in 1:160

Mit dem Bahnhof Ospizio Bernina sowie
dem Nebengebéude bietet die Modellbahn-
werkstatt erstmals zwei Gebdudebausitze
in N zum Thema Bernina an. Neben dem
imposanten Bahnhofsgebdude Ospizio Ber-
nina (Art-Nr. 1575) wird auch das kleine
Garagengebdude (Art.-Nr. 1576) angeboten.
Die Modelle sind aus MDF, Sperrholz und
Architekturkarton gefertigt. Die Mauerwerk-
strukturen sind aufwendig graviert.

Interessenten wenden sich direkt an:
www.te-miniatur.de

6 LOKI12|2025



HO | ROCO

Fleissiger

Unter der Artikelnummer 45520 bietet Preiser im Massstab 1:22,5 eine
weitere Handwerkerfigur an. Diesmal hat sich die Kleinkunst-Werkstéatte
Paul M. Preiser des Berufs des Wagners angenommen. Das Set beinhaltet
neben einer handbemalten Figur zwei Holzbdcke, eine Schraubzwinge
sowie einen Hobel und natiirlich auch den zu erstellenden Handwagen.

Feuerwerk der

Lokomotiven

Zum Start in die Modellbahnsaison haben
die Salzburger eine ganze Reihe an neuen
Schweizer Lokomotivmodellen ausgeliefert.
So fand mit der Re 460 028 «Seetal» seit
Langem wieder einmal eine Version mit
dem Schriftzug 2000 auf der Front den Weg
in den Fachhandel. Auffallend an der aus-
gelieferten Maschine sind die neu grau la-
ckierten Pantografen, die das Modell stim-
miger aussehen lassen.

) alberti e sant;

frtemationsl freight forwarder
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- Art-Nr. 7500131: DC, analog
- Art-Nr. 7510131: DC, digital/Sound
- Art-Nr. 7520131: AC, digital/Sound

Im Doppelpack ausgeliefert wurden die
beiden roten Re 4/4™ 11133 (ex Swiss-Ex-
press) und 11192 fiir die aktuelle Epoche
mit Fiihrerstandsklimatisierung. Beide Mo-
delle weisen unterschiedliche Zugsziel-
anzeigen im linken Frontfenster auf. Wéh-

Markt

lim | Preiser

Handwerker
von Preiser

Erhéltlich im Fachhandel.

rend die 11133 nach Buchs (SG) fahrt, ist die
11192 nach Ziirich HB unterwegs.

- Art-Nr. 7500127: DC, analog

- Art-Nr. 7510127: DC, digital/Sound

- Art-Nr. 7520127: AC, digital/Sound

2004 erwarb die BLS von den SBB mehrere
Lokomotiven des Typs Re 4/4". Da die Ma-
schinen rasch fiir den Plandienst bendtigt
wurden, kamen sie noch im griinen Farb-
kleid und nur mit BLS-Aufkleber versehen
zum Einsatz. ROCO hat nun die als Re 420
505 bezeichnete Elektrolokomotive in 1:87
ausgeliefert. Etwas gar auffallend silbrig
sind bei der Modellumsetzung allerdings
die Maschinenraumfenster geworden.

- Art-Nr. 7500110: DC, analog
- Art-Nr. 7510110: DC, digital/Sound
- Art-Nr. 7520140: AC, digital/Sound

Der Doppeltaschengelenkwagen T3000e
der Hupac SA wurde im Giiterwagenpro-
gramm ausgeliefert und ist mit zwei 45-Fuss-
Wechselbriicken der Spedition Alberti e Santi
(Art.-Nr. 6600137) beladen.

Erhéltlich im Fachhandel.

alberti e santi

Intemationsl freight forwarder
.




N | Clever Train Control

WLAN-Steuerung jetzt
auch fiir die Spur N

Uber die WLAN-Module von Pi-Data hatten wir zuletzt in der LOKI 2| 2024
berichtet. Bauartbedingt waren die kleinsten Module bisher maximal in
HO-Lokomotiven einsetzbar. Jetzt hat der Hersteller Pi-Data nachgelegt und

den Lokdecoder noch weiter geschrumpft, sodass die neue S3-Serie nun auch
in Spur-N-Loks Platz finden kann. Die neuen Module haben eine Grdsse von
10,0x20,0x4,1 mm und liegen damit nur knapp iiber der Normgrdosse fiir Next
18-S. Uber die SUSI-Schnittstelle ldsst sich auch Sound nachriisten.
An Anschlussvarianten gibt es NEXT18, NEM 651, NEM 652, Plux16 und eine
Kabelversion. Damit empfiehlt sich die neue Modulfamilie auch fiir die Spur TT oder
kleinere Spur-HO-Modelle. Die kleinen S3-Module verkraften Dauerstrome bis zu
1 Ampere (3,5 Ampere Peak). Die Eingangsspannung kann zwischen 9 und 24 Volt
& 3 liegen. Neben den Ausgéngen fiir Vorwérts- und Riickwértslicht stehen an den Modulen
auch noch zwei weitere Steuerungsausgénge zur Verfiigung.

Interessenten wenden sich direkt an:
raildyou.ch, Erich R. Iten, 5325 Leibstadt
www.raildyou.ch - www.ctc-system.de

HO | Busch

Alle Jahre wieder

Auch dieses Jahr lanciert Busch auf die Weihnachtszeit ein neues
Xmas-Diorama. Es ist bereits die 29. Auflage des jedes Jahr neu
interpretierten Sammlerstiicks, das in diesem Jahr eher speziell
daherkommt. Der Santiglaus fahrt mit seinem roten Land Rover
Defender durch unwegsames Urwaldgelande und merkt gar nicht,
dass er von einer Affenbande ausgeraubt wird (Art.-Nr. 7626).
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | ACME/KML

»Affenstarke Bescherung«

Fiir einmal mit schwarzem Schriftzug

schwarzer anstatt in der in diesem Farb-
schema {iblichen weissen Schrift aufge-

Als Sonderserie fiir seinen Schweizer Im- zug. Bei dem unter der Artikelnummer
porteur KML aus Rebstein fertigt der ita- 90268 angebotenen Eurofima-Wagen wur-
lienische Modellbahnhersteller ACME den  den versuchsweise die Wortmarke SBB CFF
Am 500 der SBB mit invertiertem Schrift- FFS sowie die technischen Anschriften in

bracht.

Exklusiv erhiltlich
im Schweizer Fachhandel.

LOKI12|2025



HOm | Modellbau Laffont HO | Viessmann

Depot fiir die BVZ Weitere
Als Ergdnzung zu den bereits seit 2023 erhltlichen Gebéuden rund um S B B - S i gn a I e

den Bahnhof Zermatt bietet Modellbau Laffont nun ein weiteres Ensem- .

blemitglied in 1: 87 an. Unter der Artikelnummer H10801 findet sich a u Sge I I efe Pt
neu die dreigleisige Lok- und Wagenremise im Programm. Das Modell

verfiigt tiber sechs bewegliche Tore und wurde aus durchgefarbtem Ar-

chitekturhartkarton hergestellt. Das 358 mm lange Gebdude ist zudem
fiir die Aufnahme einer Oberleitung vorbereitet.

Derzeit lauft im Viessmann-Werk in
Ungarn die Produktion der SBB-Sig-
nale des Typs N auf Hochtouren. Je
nach Komplexitdt des Signals kann
der Zusammenbau schon mal gut eine
Stunde dauern.

Neben dem bereits ldnger liefer-
baren Ausfahrsignal fanden nun zwei
weitere Signale den Weg in die Regale
des Fachhandels.

- Art-Nr. 04622:

Vorsignal, SBB Typ N
- Art-Nr. 04632:

Blocksignal, SBB Typ N

Erhiltlich im Fachhandel.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbau Laffont, Stefan Laffont, Schlossparkstrasse 23, D-52072 Aachen
info@modellbau-laffont.de - www.modellbau-laffont.de

Om | Die Modellbahnwerkstatt

Bahnwarterhiauschen

Die Albulastrecke der Rhétischen Bahn zdhlt zu den beeindruckendsten
Abschnitten der Blindner Staatsbahn. Entlang der Strecke wurden meh-
rere Bahnwérterhduser in einer Einheitsbauweise errichtet. Eines davon
steht beim Bahnhof Bergiin direkt neben dem Bahniibergang. Die Mo-
dellbahnwerkstatt bietet das Holzhduschen erstmals fiir die Spur Om an.
Das Echtholzmodell wird mit MDF-Teilen ergdnzt und ist als Bausatz
direkt beim Hersteller erhéltlich (Art-Nr. 110350).

Interessenten wenden sich direkt an: www.te-miniatur.de

HO | Modellbahn Union

Filmklassiker in 1:87

Der Output an neuen Figuren, die der
deutsche Modellbahnhidndler Modellbahn
Union an den Tag legt, ist beeindruckend. Die Liebe
fiir Filme und deren Figuren ist dabei offensichtlich. So konnten in diesem Monat «Der
Gendarm von St. Tropez» (MU-HO-W99035) sowie die beiden Hauptcharakter aus dem
Italowestern «Die rechte und die linke Hand des Teufels» ausgeliefert werden. «Der miide
Joey ist unter der Artikelnummer MU-HO-W99034 bestellbar, wiahrend «Der Kleine» die
Artikelnummer MU-H0-W99033 hat. Passend zur Weihnachtszeit hat Modellbahn Union
zudem ein Figurenset bestehend aus einem Pdrchen, das im Pyjama gemeinsam seinen
Christbaum schmiickt, umgesetzt (Art.-Nr. MU-HO-W90159).

Interessenten wenden sich direkt an: www.modellbahnunion.com

LOKI 12/2025 9



HO | Preiser

RhB-Personal in 1:87

Als Neuheit fiir dieses Jahr angekiindet und
bereits ausgeliefert hat Preiser zwei Figu-
rensets mit Personal der Rhétischen Bahn.
angeboten werden ein Dampflokfiihrer und
ein Heizer im Zweierset (Art.-Nr. 28276)
sowie ein Fiinferset mit Lokfiihrer, Gleisar-
beiter, Kondukteur und Zugschef sowie ei-
nem Bahnhofsvorstand mit Abfertigungs-
kelle (Art.-Nr. 10814). Die Figuren wurden
von Hand bemalt und sind dusserst sauber
verarbeitet. Schon bald diirften sie wohl
unzdhlige Perrons und Fiihrerstdnde von
Dampflokomotiven auf so mancher Biind-
ner Modelleisenbahnanlage beleben.

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Artitec

Alteisen

Unter der Artikelnummer 28.124 findet sich

im Programm des niederldndischen Zubehorspe-
zialisten Artitec eine auch fiir Schweizer Bahnwagen
passende Schrottbeladung. Das aus Resin hergestellte und
bereits gealterte Ladegut eignet sich hervorragend zur Beladung
unterschiedlichster Bahndienstwagen. Erhéltlich im Fachhandel.

c— 2 =

llm | LGB

Das Duo
der Stahl-
wagen

Richtig Schwung aufgenommen hat die Aus-
lieferung der roten RhB-Stahlwagen in ver-
schiedenen Ausfiihrungen. Nach dem Erst-
klasswagen (siehe LOKI 11|2024) wurden
nun auch der B 2283 mit Klappfenstern
(Art.-Nr. 31526) sowie der B 2225 mit Senk-
fenstern (Art.-Nr. 31527) ausgeliefert. Letz-
terer wurde im Katalog noch mit der Wa-
gennummer B 2230 angekiindigt.
Ebenfalls verfiighar ist nun auch das
Coop-Containerwagen-Set (Art.-Nr. 45889)
mit zwei unterschiedlich gestalteten Moti-
ven des Basler Detailhdndlers.
Erhéltlich im Fachhandel.

10 LOKI12|2025



HO | M&rklin

Markt

Einmal mit und einmal ohne Lieferwagen

Sowohl im Sortiment von Trix als auch von
Mirklin findet sich das Flachwagenpaar
des Typs Laads 800B der Transwaggon aus
Hamburg beladen mit vier Lieferwagen
VW Crafter aus dem Programm von Schuco
(Art-Nr. 47430). Wie iiblich bei Mérklin ist
das Modell grisstenteils aus Metall gefertigt
und wird weitgehendst zugeriistet ausge-
liefert. Lediglich die Haltekeile fiir die Lie-

lim | Trainline 45

Rhatischer
Rangier-
traktor

In unserer letzten Ausgabe konnten wir Ih-
nen vom RhB Tmf 2/2 85 erst ein Bild des
Prototyps zeigen. Nun hat das Team um
Maik Schrioder den orangen Rangiertraktor
ausgeliefert. Das 2,1 Kilo schwere Modell
wird von zwei Mabuchi-Motoren angetrie-
ben und weist 14 verschiedene LED-Lam-
pen auf. Ein gepulster Verdampfer sorgt zu-
dem fiir einen realistischen Dieselausstoss.
Der Einsatz des flinken Traktors ist ab ei-
nem Mindestradius von 600 mm moglich.
- Art-Nr. 2050200: analog/digital
- Art-Nr. 2050202: digital/Sound
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | BRAWA

ferwagen miissen noch montiert werden.
Der 32,4 cm lange Giiterwagen ist unter der

Artikelnummer 47431 auch unbeladen er-
haltlich. Erhéltlich im Fachhandel.

Smart-GigaWood-Wagen ausgeliefert

Die Gsterreichische Firma Innofreight wurde
2002 gegriindet und entwickelt innovative
Losungen fiir den Giitertransport auf der
Schiene. Im Jahr 2018 machte sich Inno-
freight mit der Vorstellung des neu entwi-
ckelten Smart-GigaWood-Wagens, der ab

LOKI12|2025

2019 in Serie produziert wurde, an die Re-
volution des Transports von Rundholz. In-
zwischen sind mehr als 350 Wagen auf den
Schienen Europas unterwegs. BRAWA hat
dieser Tage mit der Auslieferung des sechs-
achsigen Wagens mit der Betriebsnummer

35814657 345-8 begonnen (Art.-Nr. 50803).
Ab Werk ist der mit einer Dreipunkte-Dreh-
gestelllagerung ausgestattete Gliterwagen
als unbeladenes Modell erhiltlich.
Erhéltlich im Fachhandel.

i
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Foto: Peter Hiirzeler

| PIKO/ARWICO

Ankuindigungen und News

Zugkraft Aargau in Spur N rollt an

Als ARWICO in Zusammenarbeit mit PIKO
im Herbst 2024 das Wagenset «Zugkraft
Aargaw in HO ankiindigte, trdumte wohl
manch Spur-N-Bahner davon, dass es dieses
Modell auch in der kleineren Spur geben
sollte. Im Laufe dieses Sommers hielt sich
dann hartndckig das Geriicht, dass dies so
sein wird. Nun hat ARWICO in seinem Ma-
gazin «Modell Depot» Ende Oktober das
Geriicht bestétigt. Das fiinfteilige Set (Art.-
Nr. 94462), bestehend aus einem BDt, ei-
nem A und drei B, wird als Exklusivmodell
in einer einmalig limitierten Auflage fiir die
Schweiz produziert. Der Steuerwagen wird
selbstverstdndlich mit Lichtwechsel und
einer digital schaltbaren Fiihrerstandsbe-
leuchtung ausgestattet (Funktionsdecoder
Art-Nr. 46212). Zudem gibt es fiir die Wa-
gen separat erhéltliche LED-Innenbeleuch-
tungen (Art.-Nr. 46292). Die Komposition
verkehrte von Ende 1998 bis Ende 2004 auf
der RegioExpress-Strecke Baden-Aarau.
Die Zugslok war die im gleichen Design ge-
haltene Re 4/4" 11181. Damit der Zug kom-
plett wird, wire nun Fleischmann gefor-
dert, die Lok in diesem Design anzubieten.
Bis zum Redaktionsschluss war dariiber

12

indes noch nichts bekannt. Aber man kann
sich mit einer roten Lokomotive vom glef
chen Hersteller aushelfen, denn auch im
Vorbild war die 11181 nicht immer am Zug.

Des Weiteren hat ARWICO ebenfalls als
Exklusivmodell fiir die Schweiz den Che-
miekesselwagen vom Typ Zaens in einer
SBB-Version mit der Aufschrift «Wascosa»

angekiindigt (Art-Nr. 94405). Die Wagen
werden dazu verwendet, unterschiedliche
Chemikalien, z.B. Caprolactam, zu trans-
portieren. Dazu passen auch die von PIKO
als Neukonstruktion angekiindigten Che-
miekesselwagen «VTG» (verchromt, Art.-
Nr. 40720) und «GATX» (silbrig, Art.-Nr.
40721). [

| KATO
Trans Europ
Express
aus Fernost

Fiir den kommenden April hat der japani-
sche Modellbahnproduzent KATO den Trans
Europ Express RAe II 1053 der SBB in der
Spur N angekiindigt. Das sechsteilige Set
widerspiegelt den aktuellen Zustand des
TEE-Zuges, wie er derzeit von SBB Historic
eingesetzt wird. Angeboten wird die Kom-
position in einer analogen (Art.-Nr. 10-781)
und einer digitalen Variante mit Sound (Art.-
Nr. 10-782).

LOKI12|2025
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Foto: Slg. Peter Hirzeler

| Lenz

Sechs Versionen auf einen Streich

An der TrainExpo.ch im vergangenen Mai
kiindigte Lenz die Modellumsetzung der
Re 4/4" der SBB fiir die Spur 0 an. Dieser
Tage informierte der deutsche Hersteller,
welche Modelle er umsetzen wird. Neben
den klassischen griinen und roten Maschi-
nen wagt sich Lenz auch an die bunte, vom
Aargauer Kiinstler Daniel Bourret gestaltete

| ESU/ARWICO

Eine Kultlok bereichert die HO-Welt

Zur grossen Uberraschung aller Modelk
bahnfreunde wurde Ende November zur
Faszination Modellbau in Friedrichshafen
von ESU und seinem Schweizer Importeur
ARWICO die Realisierung der SBB-Kult-
lokomotive Re 4/4" angekiindigt. Wie bei
ESU {iiblich wird auch die neuste Modellum-
setzung wiederum vollgepackt mit allerlei
Digitalfunktionen sein, mit beispielsweise

St
]

SUD0STBANN
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Re 4/4"11181. Die Modelle werden ab Werk
ausschliesslich in einer digitalen Version
angeboten und verfiligen unter anderem iiber
motorisch angetriebene Pantografen. Als
Liefertermin nennt Lenz Mitte 2026.

- Art-Nr. 40344-01: 11164, griin, Ep. IV
- Art-Nr. 40344-02: Nr. offen,

TEE-Lackierung, Ep. IV

motorisch heb- und senkbaren Pantogra-
fen, Sounds wie Kurvenquietschen und
verschiedensten Lichtfunktionen. Das Mo-
dell wird weitgehendst aus Metall gefertigt
und von einem Glockenankermotor mit
Schwungmasse angetrieben. Powerpacks
sorgen dabei fiir eine unterbrechungslose
Stromaufnahme des mit einem LokSound-
5-Decoder ausgestatteten Modells.

- Art-Nr. 40344-03: 11181,
Bourret, Ep. IV
- Art-Nr. 40344-04: 11178, rot, Ep. IV
- Art-Nr. 40344-05: 11161,
griin, Ep. V, Klima
- Art-Nr. 40344-06: 11215,
rot, Ep. V, Klima

- Art-Nr. 31660:Re 4/4" 10103, rot,
mit grossem SBB-Logo

- Art-Nr. 31661:Re 446 448-3, rot,
mit SUDOSTBAHN-Schriftzug

Die Lokomotiven werden universell in AC
und DC einsetzbar sein.

Foto: Archiv LOKI Spezial

Foto: ETH-Bibliothek, Bildarchiv



HO | Hobbytrain

Ein Wagen verwittert wie das Original

HO | NOCH

Neben den im Frithjahr von LEMKE ange
kiindigten vier SBB-Schiebewandwagen des
Typs Hbbillns in Spur HO wurde nun als
Herbstneuheit vom Schweizer Importeur
ARWICO eine weitere Variante vorgestellt.
Im verwitterten Zustand wird der Hbbillns
455-3 fiir die aktuelle Epoche unter der Ar-
tikelnummer H45100 angeboten.
Vorbestellbar im Fachhandel.

Modellbauschule mit der NOCH Academy

Fiir diejenigen, die bereits linger den Wunsch haben, an einem
Seminar flir Landschaftsbau teilzunehmen, aber dies aus zeitlichen
oder geografischen Griinden nicht schaffen, fiir die startet NOCH
einen weiteren Kurs in seiner Online-Academy. In den Tutorials
mit dem NOCH-Chefanlagenbauer Florian Giwanski erlernen Sie,
wie ein Diorama mit realistischen Kolorierungen, professioneller
Begrasung und, als Konigsdisziplin, dem Gestalten von Wasser
entsteht. Das Onlineseminar ist ausschliesslich in deutscher Spra-
che verfiligbar und wird ab Dezember 2025 iiber die NOCH-Web-
site buchbar sein.

Weitere Informationen: www.noch.de

IIm | MK Modells

Containertragwagen fiir den Garten

14

Der Schweizer Hersteller MK Modells wagt

sich an sein ndchstes Projekt. Als Messing-

handarbeitsmodell sollen bereits im néchs-

ten Herbst sechs verschiedene Varianten

des RhB-Containertragwagens des Typs Sb

ausgeliefert werden. Die 652 mm langen

Wagen mit kugelgelagerten Achsen kdnnen

ab einem Mindestradius von 652 mm einge-

setzt werden. Die Container entstehen in

Messing-Kunststoff-Bauweise.

- Art-Nr. GW-2-10011: Sb 656 11,
Traveco

- Art-Nr. GW-2-10012: Sb 656 12, Volg

- Art-Nr. GW-2-10013: Sb 656 13,
Repower

- Art-Nr. GW-2-10014: Sb 656 14,
Repower

- Art-Nr. GW-2-10015: Sb 656 15, Coop

- Art-Nr. GW-2-10016: Sb 656 16

Interessenten wenden sich direkt an.
info@mk-modells.ch - www.mk-modells.ch
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Messetelegramm

Neuheitenschau
in Friedrichshafen

Die Faszination Modellbau in Friedrichshafen ist seit Jahren eine feste Grosse im
Messekalender Schweizer Modelleisenbahnfreunde. Am Schwiabischen Meer lassen sich an
den Stdnden der Hersteller spannende Einblicke in den aktuellen Stand der angekiindigten

Neuheiten geben. Die LOKI-Redaktion mit einem Update vom Bodensee.

BEMO (HO/HOm)

Im néchsten Jahr feiert die Chemin de fer
Montreux Oberland bernois (MOB) ihren
125. Geburtstag. Rechtzeitig auf das Jubi-
ldum plant BEMO derzeit die Auslieferung
des MOB-Paradezugs GoldenPass Express
fiir die Spuren HOm und HO. An der Faszi-
nation Modellbau konnte BEMO bereits zwei
weit fortgeschrittene Ziige aus Serienteilen
prédsentieren. Wie BEMO-Geschiftsfiihrer
Volker Gobel gegeniiber der LOKI ausfiihrt,
durchlaufen die HO-Modelle derzeit die
letzten Fahrtests auf verschiedensten An-
lagen, bevor anschliessend die Produktion
aufgenommen wird. Begeistert von der Mo-
dellumsetzung zeigte sich auch der neue
Generaldirektor der MOB Yves Marclay, der
sich vor Ort seinen Zug genau anschaute.

Weitere Infos:
www.bemo-modellbahn.de

LOKI12|2025

Fleischmann (N)

In grossen Schritten ndhert sich die Aus-
lieferung der im Friihjahr angekiindigten
Ae 610 487-1 von SBB Cargo in Spur N. In
Friedrichshafen konnte Fleischmann ein
Muster der {iberarbeiteten SBB-Lokomotive
présentieren. Beim Modell wurde unter an-
derem der Antrieb komplett iiberarbeitet
sowie feinere Stromabnehmer verbaut. Die
Auslieferung ist fiir Dezember/Januar vor-
gesehen.

Weitere Infos:
www.fleischmann.de

Hetite sehiaf
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Hobbytrain (H0)

Im Friihjahr kiindigte Lemke in Zusammen-
arbeit mit DEKAS fiir seine Marke Hobby-
train die Modellumsetzung der Schiebe-
wandwagen Hbbiks-tt 305/Hbbillns fiir
die Spur HO an. In Friedrichshafen konnte
Lemke erste bedruckte Muster des zweiach-
sigen Giliterwagens préasentieren. Wie Pro-
duktmanager Sven Franz ausfiihrt, verfiigen
die Modelle iiber Federpuffer und werden
mit landerspezifisch unterschiedlichen Ver-
riegelungen umgesetzt.

Weitere Infos:
www.lemkecollection.de
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KATO (N)

Bei Erscheinen dieser Ausgabe der LOKI
sollten die ersten Modelle des RhB-Kroko-
dils aus dem Hause KATO bereits bei den
Fachhdndlern eingetroffen sein. Bei dem
zur Intermodellbau in Dortmund angekiin-
digten Spur-N-Modell der Ge 6/6' stechen
besonders die feinen Pantografen dusserst
positiv ins Auge. Ebenfalls konnten am
Stand von KATO erstmals die griinen EW II-
Personenwagen sowie der dazugehdrende
Gepédckwagen der Rhatischen Bahn gezeigt
werden.

Weitere Infos:
https://www.kato-eu.com

Loco (N)

Der italienische Hersteller Loco prédsen-
tierte an der Faszination Modellbau wei-
tere Varianten des SBB-Gepécktriebwagens
De 4/4. Nach dem im Jahr 2023 ausgeliefer-
ten griinen De 4/4 1679 folgen nun je eine
blau-weisse und oxidrote Version. Fiir die
Bildung eines Sulgener Pendels werden
zudem die griinen De 4/4 1680 und 1676
(Dummy) umgesetzt. Das mit einem Gehéduse
aus Metall ausgestattete Modell (Dummy
aus Resin) wird sowohl analog als auch di-
gital umgesetzt und in der Schweiz {iber
MK Modells in Gommiswald vertrieben.

Weitere Infos:
www.mk-modells.ch

Mérklin (HO)

Mit grosser Spannung warten Modellbah
ner derzeit auf die Auslieferung der Swiss-
Express-Modelle aus dem Hause Mérklin.
In Friedrichshafen zeigten die Goppinger
ein Handmuster der Re 4/4" 11141 sowie
verschiedene kolorierte Wagenkésten noch
als 3D-Muster. Aktuell nennt Mérklin als
Liefertermin den Dezember, man darf sich
also auf die Weihnachtsferien freuen.

Weitere Infos:
www.maerklin.ch

LOKI12|2025



PIKO (HO)

Etwas weiter sind PIKO und sein Schwei-
zer Importeur ARWICO mit dem HO-Modell
des RABDe 12/12 1101 der SBB. Hier konn-
ten die beiden ein erstes, noch unlackiertes
Muster des Mirage-Triebzuges aus der Se-
rienproduktion zeigen. Auf das Erschei-
nungsdatum dieser Ausgabe sollte in Ettin-
gen ein erstes bedrucktes Serienmodell des
Goldkiisten-Express eintreffen. Wir hoffen,
ihnen in der LOKI 12026 erste Bilder zei-
gen zu konnen.

Weitere Infos:
www.piko.de

Rivarossi (H0)

Der zur Hornby-Gruppe gehérende Modell-
bahnproduzent Rivarossi prédsentierte an
seinem Stand in der Zeppelinhalle ein ers-
tes Bedruckungsmuster des Neigezuges
ETR 470 der SBB im zweiten Design der ehe-
maligen Cisalpino AG. Das ansprechend um-
gesetzte Modell soll im kommenden Jahr
zur Auslieferung gelangen.

Weitere Infos:
www.rivarossi.it

ROCO (HO)

ROCO présentierte erste eingeflogene Seri-
enmodelle des SBB-Paradezuges Twindexx
in HO. Wie der verantwortliche Produktma-
nager Christian Auerwerk von der Modell-
eisenbahn GmbH ausfiihrt, sind die Modelle
derzeit auf dem Seeweg unterwegs aus dem
ROCO-Werk in Vietnam nach Europa, so-
dass, wenn alles funktioniert, die Ausliefe-
rung noch in diesem Jahr beginnen sollte.
Mehr zur Produktion des Twindexx lesen
sie ab Seite 30 dieser Ausgabe.

Weitere Infos:
WWW.roco.cc

Smuth (Z/H0)

Stellvertretend fiir die vielen Hersteller im
Zubehorbereich mochten wir auf das Pro-
gramm von Smuth aufmerksam machen.
Der deutsche Hersteller befasst sich seit
geraumer Zeit mit dem Thema Lasercut und
stellt neben Fahrbahnelementen in Spur Z
auch verschiedene Gebdude im Massstab
1:87 her. Das Sortiment umfasst eine Viel
zahl an unterschiedlichen Halbreliefwohn-

hédusern, von denen derzeit nur ein sehr
kleiner Teil im Webshop auffindbar ist. Wie
uns das engagierte Team berichtet, sind
derzeit auch Schweizer Gebdudemodelle in
Planung. Abgerundet wird das HO-Sortiment
mit Zdunen und Rohrbriicken fiir Industrie-
gebiete.

Weitere Infos:
www.suessmuth.shop

LOKI12|2025
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Portrat | Schweizer Schnellzugswagen in Spur 0 von Pesolillo SA

Zukunftsweisender
Wagenstandard
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Rolimaterial

Die Serie der dreiachsigen Schnellzugswagen war der erste Schritt der SBB,
um eine Struktur in den durchmischten Wagenpark zu bringen. Die Pesolillo SA
produzierte samtliche Versionen der Serie in der von ihr gewohnten Qualitit.

Von Urs Hani (Text/Fotos)

s war nicht einfach: Nach der Griindung
E der Schweizerischen Bundesbahnen

(SBB) war die Vielfalt des Rollmateri-
als nur schwer iiberschaubar. Die vier gros-
sen Privatbahnen, die Nordostbahn (NOB),
die Schweizerische Centralbahn (SCB), die
Vereinigten Schweizerbahnen (VSB) und
die Jura-Simplon-Bahn (JS), sind selbst aus
mehreren, kleineren Privatbahnen entstan-
den. Entsprechend zahlreich waren die un-
terschiedlichen Typen der Personenwagen.
Zahlreiche Zweiachser - vor allem jene mit
kurzem Radstand - durften nicht schneller
als 60 km/h verkehren. Einige Wagen wa-
ren noch mit Ofenheizung ausgeriistet, und
es gab noch solche ohne Heizung. Auch Toi-
letten waren Mangelware - rund die Halfte
aller Wagen fuhren ohne. Ganz zu schwei-
gen von den Petrol-und Gaslampen, die zum
Teil noch im Einsatz waren.

Mit der Steigerung der Geschwindigkei-
ten der Zlige gab es deutliche Probleme mit
dem Wagenlauf. Selbst die Vierachser der
alten Bauart geniigten den Anforderungen
nicht mehr. Immerhin gab es rund 800
Wagen, die in den zehn Jahren vor der Ver-
staatlichung beschafft wurden, meist Drei-
achser. Aber zahlreiche dltere Personen-
wagen waren fiir einen effizienten Betrieb
unbrauchbar. Allerdings: Um fiir das Eror-
tern eines Standards etwas Zeit zu gewin-
nen, wurden zur Not die geeignetsten Typen
der ehemaligen Privatbahnen nachbestellt.

Doch 1906 war es so weit: Die SBB be-
schafften moderne, dreiachsige Personen-
wagen der Wagenklassen A, AB, B, BC und
C. Reisezugswagen, die alle drei Klassen
aufwiesen, waren den Vierachsern vorbe-
halten. Die neuen Wagen wurden in erster
Linie fiir Schnellziige gebaut und daher mit
Faltenbélgen ausgertistet, um fiir die Pas-
sagiere und das Personal den gefahrlosen
Ubergang von Wagen zu Wagen zu ermog-
lichen. Auch mussten sie der Hochstge
schwindigkeit der damals modernen A 3/5
der JS gerecht werden, die 100 km/h be-
trug. Die grossten Serien stellten mit 160

19




Rolimaterial

Seitengangpost-
wagen Z3 630 aus
der Zeit von 1908

bis 1918 mit golde-
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nen Zierlinien.

Einheiten die AB3ii und die C3{i mit 265
Wagen dar. Je 12 der AB- und 13 der C-
Wagen wurden mit Vakuumbremsen aus-
gerlistet, um Durchldufe bis Wien zu er
moglichen. 20 A3, 70 B3ii und 40 BC3ii
vervollstdndigten die Flotte.

Die Personenwagen wurden mit Gepéck-
wagen ergédnzt. Im Gegensatz zur Gotthard-
bahn (GB) gab es im vorhandenen Wagen-
park der SBB keine Gepdckwagen, die fiir
den Schnellzugsdienst geeignet waren.
Die vorhandenen Plattformwagen waren
flir den Schnellzugsdienst ungeeignet, vor
allem auch fiir den gewiinschten interna-
tionalen Verkehr. Die 245 F3i der Serie
18211 bis 18435 erfiillten diese Anforde-
rungen. Nach der Elektrifizierung wurden
neben der Dampf- auch die elektrische
Heizung eingebaut, und spiter erhielten
einzelne Wagen zudem ein Zollabteil. Diese
Wagen durften auch im benachbarten Aus-
land verkehren. 40 Wagen erhielten sogar
den RIC-Status. 1908 und 1909 rundeten

20

Der 73 614 ab 1915
mit schwarzen
Absetzlinien und
nach wie vor mit
einem Postschild
L s aus Emaille.
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20 Z3-Postwagen mit Seitengang und wei
tere 8 Z3ii mit Faltenbalg die Neubeschaf
fung der Dreiachser ab.

Durch die feine Abstimmung der Wa-
genklassen liessen sich die Ziige gemiss
ihrer Nutzung zusammenstellen. Mehrklas-
sige Wagen erlaubten es, Ziige mit unter-
schiedlichen Zielorten zu bilden. Von den
vier Privatbahnen, die 1902/03 in die SBB
einflossen, machten die dreiachsigen Perso-
nenwagen rund 35 Prozent aus. Im Jahre
1913, nach der Beschaffung der neuen Wa-
gen, waren es bereits 61 Prozent. Bis 1950
schrumpfte dieser Anteil auf Kosten der
vierachsigen Wagen der neuen Bauart auf
41 Prozent. Auch die Nutzung der Wagen-
klassen verschob sich deutlich: Wahrend im
Griindungsjahr noch etwas iiber 5 Prozent
der Passagiere die erste Klasse nutzten,
waren es 1950 noch knapp iiber 1 Prozent.
Das mag auch damit zusammenhéngen,
dass nach dem Ersten Weltkrieg der Einsatz
von Erstklasswagen je ldnger, je mehr auf
Eil- und Schnellziige beschrankt war.

1913 nutzten 5,5 Prozent der Reisen-
den die erste, 22 Prozent die zweite und
73,3 Prozent die dritte Klasse. 1930 dn-
derte die Nutzung auf 2,4, 15 und 82,6 Pro-
zent, was sich 1940 mit 1,1, 13,0 und
85,9 Prozent nochmals zu den billigeren
Klassen hin verschob. Das @nderte sich auch
in den 1950er-Jahren nicht wesentlich, wes-
halb 1956 alle europdischen Bahnen auf
das Zweiklassensystem umstellten.

Anfang der 1920er-Jahre dnderte die
Beschriftung auf die heute als «alte SBB-
Schrifty bezeichnete Schreibweise, also ohne
Schatten, wobei auch die Absetzlinien und
Kreiszeichen entfielen. Rund zehn Jahre
spéter entfernte man die Faltenbélge, ver-
lédngerte aber zur Sicherheit die Fiihrungs-

LOKI12|2025
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Der Z3 93 mit dem kleinem PTT-Logo und der Fahrberechtigung auf der franzésischen EST.
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Der Z3ii 705 mit geschlossenen Ubergéngen, internem Seitengang und Postschild aus Emaille.
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Der Z3ii 708 nun mit dem kleinem PTT-Logo und ohne die schwarzen Absetzlinien.
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Der F3(1 18268 in der Ursprungsversion mit Schattenschrift, Absetzlinien und Kreiszeichen «3.

Der F31i 18262

mit zusétzlichem
Oberlicht fiir den
Einsatz auf den
Strecken der fran-
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Rollmaterial

stangen der Uberginge, weil die Wagen nur
noch in Lokalziigen verwendet wurden. Fiir
Schnellziige standen nun geniigend Vier-
achser der neuen Bauart zur Verfiigung, ab
1937 sogar die Leichtstahlwagen.

Die Modelle

Die Pesolillo SA produzierte die gesamte
Wagenserie in einer hohen Qualitat. Ge-
samthaft wurden 313 Wagen produziert.
Selbst die Post- und Gepéckwagen fehlen
nicht, auch nicht der AB3{ mit der Vaku-
umbremse. Daher lassen sich Schnellziige
aller Art bis in die spaten 1930er-Jahre bil-
den. Die Versionen ohne Faltenbélge waren
zwischen 1934 bis 1955 in Betrieb, wobei
die epochalen Uberginge fliessend verlie-
fen. In dieser Zeit wurden sie fiir lokale
Personenziige eingesetzt. Einige der Wagen
besorgten in den spéaten 1930er-Jahren den
Personentransport in den Autoziigen durch
den Gotthardtunnel.

Die Detaillierung der Wagen ldsst keine
Wiinsche offen. Vorbildgerechte Modellkupp-
lungen, Federpuffer und magnetisch kup-
pelbare Faltenbilge sind selbstverstand-

D e epen i) = - —~ ey lich. Auch die verschiedenen, mitgelieferten
Der F3i- Gepackwagen der Serie 18211 bis 18435, wie er zwischen 1920 und 1945 verkehrte Routentafeln haften magnetisch. Die Ach-
sen sind mit echten Blattfedern abgefedert,
wobei der A3i{i mit den langen Federn be-
sonders beeindruckt. Der Hersteller ver-
spricht, dass die Wagen einen Radius von
1,8 Metern durchfahren, aber die Praxis
zeigt, dass sie selbst 1,6 Meter problemlos
meistern. Moglich macht das die leichtgén-
gige Schiebemechanik der Mittelachse.

e e | AN e cm

Der F3i 18279 mit hellgrauem Fahrwerk war zwischen 1934 und 1959 in Betrieb.

Die SBB beschafften lediglich
20 Erstklasswagen, hier der A3i 602
in der Ursprungsversion.
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Besondere Aufmerksamkeit wird jeweils
der Beleuchtung zuteil. Diese geschieht
durch warmweisse LEDs, die iiber ein Po-
tentiometer im Batteriekasten in der Hellig-
keit variiert werden konnen. Fiir die Ab-
teile, Seitengdnge und Toiletten 1dsst sich
die Beleuchtung separat ein- und ausschal-
ten. Das Gleiche gilt fiir die Schlusslaternen
bei den Gepackwagen. Die gute Beleuch-
tung trdgt dazu bei, die Inneneinrichtung
optimal zur Geltung zu bringen. Seien es
die Holzbdnke in den Drittklasswagen oder
die unterschiedlichen Polsterfarben der
ersten und zweiten Klasse: Sie entsprechen
exakt dem Vorbild. Besonders attraktiv wir-
ken die Einrichtungen der AB3ii und der
BC3ii, die als Abteil- und Grossraumwagen
nachgebildet sind.

Samtliche Personen- und Gepackwagen
sind mit allen notwendigen Lampenhaltern
fiir die Bahnen der Nachbarlédnder ausge-
riistet. Die nachgebildeten Seitengangpost-
wagen verkehrten damals nicht in das Aus-
land, mit einer Ausnahme: Der Postwagen
mit Seitengalerie Z3 93 war fiir die Compa-
gnie des chemins de fer de I’Est (EST) in
Frankreich zugelassen, um zwischen 1920
und 1930 auf jhrem Netz zu verkehren.

. ;" &0
"™ 9 3 L RTE
Klassischer SBB-Schnellzug st =
mit A 3/5 634, ebenfalls -
[ in der Ursprungsversion.

s
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Die Federpakete sind vorbildrichtig je nach Wagenklasse unterschiedlich lang ausgefihrt.




Der AB3ii 2155
verfligt tiber eine
Vakuumbremse
fir den Einsatz in
| Osterreich.

v Aufwendige
] —— S Detaillierung des
— L Y == Wagenunter-
bodens inklusive
PR e A 2 M Vakuumbremse.

Auch das Modell des F3ii 18251 bietet eine
Sonderausstattung, indem die technische
Ausriistung und vor allem der Dachauf-
bau den Anforderungen der Compagnie des
Chemins de fer de Paris a Lyon et a la
Méditerranée (PLM) entsprechen. Das Vor-
bild verkehrte zwischen 1906 und 1925 auf
ihrem Netz. Die PLM war in der Westschweiz
und im Wallis wohlbekannt, weil ihre bun-
ten Wagen von Vallorbe iiber Lausanne

Samtliche Gepack- [N
wagen sind mit
korrekten Schluss-
laternen ausgerustet.

M dardaadd
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prervyy Yy
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Die BC30 waren als Grossraum- und Abteilwagen eingerichtet — also mit Holz- und Polsterklasse.

s

Die sogenannte alte
SBB-Schrift wurde
bis Mitte der 1950er-
Jahre beibehalten.
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durch den Simplon nach Italien rollten.
In diesen Ziigen waren auch die hier vor-
gestellten SBB-Dreiachser anzutreffen, die
zwischen Vallorbe und Brig oder gar bis
Domodossola verkehrten. Der Bahnhof Genf
wurde ebenfalls von PLM-Ziigen angefah-
ren, die aus benachbarten Gegenden Frank-
reichs oder gar aus dem Siiden ankamen.
Die franzosischen Signale verliehen dem
Bahnhof einen besonderen Charme.

Fazit

Diese Wagenserie {iberzeugt von der Optik
wie auch von der technischen Ausfiihrung
her. Die Achsen drehen in Kugellagern, und
die Rader mit Inox-Laufflichen garantieren
einen ruhigen Lauf. Eine konstante Wagen-
beleuchtung ohne Flackern ist heute Stan-
dard. Die Wagen der Ursprungsepoche wir-
ken besonders gut hinter Dampfloks, aber
auch braune Be 4/6, Ae 3/6', Ae 3/6" und

Rolimaterial

Ab 1934 wurden
die Wagen nur
noch in lokalen

U Personenziigen
eingesetzt — meist

A2 5 R s el .
e emeieess ONNE Faltenbalg,

selbst die Krokodile geben ein {iberzeugen -
des Bild ab. Die ndchste Epoche reicht bis
1935, was die Bandbreite der passenden
Triebfahrzeuge erhéht. Die neueste Version,
die bis 1955 reicht, erhoht diese Bandbreite
sehr, vielleicht mit Ausnahme der Ae 6/6,
die zu Beginn vor allem Schnellziige {iber
den Gotthard zog. Die sauberen und epo-
chengerechten Beschriftungen runden den
Gesamteindruck der Dreiachser ab. %




Portrét | B 3/4 und Eb 3/5 von Aare Valley Models in Spur N

Zwei ungleiche Zwillinge

Vor gut zwei Jahren kiindigte Aare Valley Models die Produktion der SBB-
Dampflokomotiven der Typen B 3/4 und Eb 3/5 als Kleinserienmodelle im Massstab 1:160 an.
Dieser Tage konnte der Berner Modellbahnproduzent mit der Auslieferung der ersten
Modelle beginnen. LOKI-Autor Peter Hiirzeler hat sich die Lokomotiven genauer angeschaut.

Von Peter Hiirzeler (Text/Fotos)

ereits in den Jahren 2002 und 2007
B lieferte die Kleinserienschmiede Le-

maco bzw. deren Nachfolgefirma Le-
matec Modelle der SBB B 3/4 und Eb 3/5
in Messingbauweise fiir die Spurweite N
aus. Die entsprechenden Modelle sind heute
gesucht und nur selten auf dem Occasi-
onsmarkt zu finden. Entsprechend reagiert
Aare Valley Models mit der Produktion von
Modellen dieser beiden Lokomotivtypen
auf eine vorhandene Nachfrage. Als Novum
fiir Dampfloks mit Schweizer Vorbild in
Spurweite N kommen die Modelle voll digi-
talisiert und mit Sound ausgeriistet auf die
Anlage.

Vorbild

Mit der Verstaatlichung der verschiedenen
grossen Privatbahnen zu den Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB) per 1. Januar
1902 sah sich die neue Gesellschaft mit
einem vielféltigen und in vielen Bereichen
veralteten Fahrzeugpark konfrontiert. Die
jungen SBB mussten im ersten Jahrzehnt
daher kraftig in die Erneuerung des Fahr-
zeugparks investieren. Dies galt nicht nur
fiir den Wagenpark, sondern auch fiir den
Lokomotivpark. Wahrend in den ersten Jah-
ren noch Lokomotiven nach Pldnen der Vor-

26

gingergesellschaften gebaut wurden, wur-
den im Hintergrund zusammen mit der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik Winterthur (SLM) neue Stan-
dardlokomotiven fiir verschiedene Einsatz-
spektren projektiert und dann auch in
grosseren Serien beschafft. Basierend auf
der in 147 Exemplaren beschafften B 3/4,
Nummern 1601-1747, der Jura-Simplon-
Bahn (JS) wurde eine neue Universallok fiir
den gemischten Personen- und Giiterzugs-
betrieb entwickelt. 1905 wurden die zwei

= = v

Schon in Szene gesetzt hat Karl Meyer am 14. Marz 1959 im Bahnhof von Biasca die B 3/4 1329.

Prototypen B 3/4 1301 und 1302 abgelie-
fert. Die Zweizylinder-Verbundmaschine
war erstmalig mit einem Uberhitzer ausge-
riistet. Die Schlepptenderlokomotiven mit
einer Leistung von rund 1000 PS und einer
Geschwindigkeit von 75 km/h bewdhrten
sich sehr gut, und so wurden zwischen
1907 und 1916 weitere 67 Exemplare be-
schafft. Sie hielten sich bis in die letzten
Jahre des Dampfbetriebs der SBB. Mit der
B 3/4 1367 hat eine Lokomotive im Bestand
von SBB Historic bis heute iiberlebt.

——

LOKI12|2025

Foto: Karl Meyer / Slg. Peter Hurzeler



Auch fehlte eine universell einsetzbare,
kréaftige Tenderlok, unter anderem fiir den
schnellen Vorortverkehr, als Vorspannlok
oder fiir den gemischten Betrieb. Ein ent
sprechendes Baumuster hatte die neu ge-
baute Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) mit
den bei Krauss-Maffei gebauten Eb 3/5 ge-
schaffen. SBB und SLM schufen daraufhin
auf technischer Basis der B 3/4 in Kombi-
nation mit den der BT Eb 3/5 zugrunde lie-
genden Betriebscharakteristik eine eigene
Eb 3/5-Tenderlok, die in den Hauptabmes-
sungen in vielen Bereichen mit der B 3/4
iibereinstimmte. Zwischen 1911 und 1916
wurden in mehreren Baulosen insgesamt
34 Eb 3/5 mit den Nummern 5801-5834
beschafft. Auch bei den Eb 3/5 gab es Ex-
emplare, die bis in die letzten Jahre des
Dampfbetriebs eingesetzt wurden. Mehrere
Lokomotiven wurden anschliessend noch
an die Mittelthurgaubahn (MThB) verkauft.
Heute sind noch drei Lokomotiven vorhan-
den: Bei SBB Historic finden sich die Eb 3/5
5811 und 5819, bei der Dampfbahn Bern
die Eb 3/5 5810.

Die Modelle

Ausgehend von den in einigen Bereichen
identischen Vorbildern, war es aus Sicht
von Aare Valley Models folgerichtig, beide
Lokomotivtypen auch im Modell gemein-
sam umzusetzen. Gerade im Bereich der
Fahrwerke, aber auch bei vielen Kleinteilen
konnten so Gleichteile verwendet werden,
was mithalf, die Kosten zu senken.

Die in einer Kunststofffolie eingeschla-
genen Modelle werden in einer Klarsicht-
schachtel mit einem mehrteiligen Schaum-
stoff-Inlay ausgeliefert, in welchem die
Modelle gut geschiitzt liegen. Ein knapp

Rolimaterial

Die Eb 3/5 5820 mit kurzem Guterzug und Begleitwagen wartet am 25. Juni 1958 in Oensingen.

Art.-Nr. Typ/Betriebsnummer Beschreibung/Farbgebung
Museumslokomotive im aktuellen Zustand

gt Bl mit Fotografieranstrich von SBB Historic

1601110 Eb 3/5 5826 Glanzblechkessel, rote Zierstreifen, im Zustand
der 1920er-Jahre

1601200 | Eb 3/5 5810 Museumslokomotive im aktuellen Zustand der
Dampfbahn Bern

1601-210 Eb 3/5 5810 Mittelthurgaubahn, Zustand ca. 1974
Museumslokomotive im aktuellen Zustand

1A Sl mit Fotografieranstrich der SBB Historic

1602-110 B 3/4 1361 Schwarz, Betriebszustand ca. 1941

gehaltener Beipackzettel gibt Auskunft iiber
Handhabung und Pflege der Lok.

Aufbau der Lok
Die Modelle wurden in einer Mischbau-
weise gebaut. Einige Teile im Fahrwerks-

bereich sind aus Kunststoff gefertigt. Die
kompletten sichtbaren Aufbauten und Teile
wurden dagegen in Messingbauweise aus-
gefiihrt. Viel Wert wurde auf Unterschiede
zwischen den verschiedenen Vorbildern
gelegt. So weist z.B. die MThB Eb 3/5 5810
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Gut zu erkennen sind die farblichen Unterschiede der B 3/4 1367 im hellen Fotografieranstrich und der B 3/4 1361im normalen SBB-Gewand.
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Rollmaterial

Viermal die gleiche Lok, aber dennoch hat der Hersteller alle betriebsbedingten Anderungen an den Modellen akribisch ausgefiihrt.

eine zweite Luftpumpe auf, die bei der glei-
chen Lok in Ausfithrung der Dampfbahn
Bern vorbildgerecht fehlt. Auch im Bereich
der Kohlekasten der verschiedenen Eb 3/5
gibt es Unterschiede, ebenso bei den Lam-
penanordnungen. In den Hauptabmessun-
gen offenbaren die Modelle keine grosseren
Abweichungen gegeniiber den Vorbildern.
Einzelne Anbauteile hétten noch einen Tick
feiner ausgefiihrt werden konnen, insbeson-
dere die Nachbildung der Pfeife auf dem
Fiihrerhausdach ist etwas massiv geraten.

Der Antrieb erfolgt {iber einen Glocken -
ankermotor im Kessel auf die hinterste An-
triebsachse. Die weiteren Antriebsachsen
werden {iber das Gestdnge angetrieben. Zur
Verbesserung der Zugkraft weist die direkt
angetriebene Achse beidseitig Haftreifen
auf. Zwei Ersatzhaftreifen liegen den Aare-
Valley-Modellen bei.

Fiir einen besseren Kurvenlauf weist die
mittlere Antriebsachse ein erweitertes Sei-
tenspiel auf. Vor- und Nachlaufachse (bei
der Eb 3/5) sind gefedert, sodass ein Be-
trieb bis zum handelsiiblichen Radius 2
problemlos mdoglich ist. Entsprechende
Fahrtests ergaben ein gutes und unauffalli-
ges Fahrverhalten. Bedingt durch die mit
nur etwa 0,6 mm Hohe eher am unteren
Limit der NEM-Normen liegenden Spur-
krinze ist ein sauberer Gleisbau fiir einen
sicheren Betrieb aber von Vorteil.

Der Tender der B 3/4 ist mit einer Deich-
sel mit der Lok verbunden, die gleichzei-
tig auch Leitungen fiir die Elektrik integ-
riert. Beide Loktypen haben beidseitig eine
Kupplungsaufnahme nach NEM 355 und
werden mit einer N-Standardkupplung aus-
geliefert. Austauschkupplungen mit ver-
kiirztem Schaft sind fiir einen engeren Ab-
stand bei grosseren Radien beiliegend. Bei
Aufstellung der Lokomotive in einer Vitrine
kann die Front mit beiliegenden Zuriisttei-
len aufgewertet werden.
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...wdhrend bei der Ausfiihrung der Dampfbahn Bern vorbildrichtig nur eine vorhanden ist.

Alle Loks sind seidig matt lackiert. Die not-
wendigen Anschriften sind grossenrichtig
und sauber gedruckt. Wo notig, wurden
Leitungen, Lampen und weitere Bauteile
farblich von Hand entsprechend bemalt.
Ein kleiner Wermutstropfen sind die gelb
lackierten Griffstangen der MThB Eb 3/5
5810, die wegen der gelben Farbe recht
dick wirken. Réder und Triebstangen sind
briiniert und tragen so zu einem guten Ge-
samtbild der Lokomotiven bei. Fiir mich ein
Highlight als Gesamtlok ist die Eb 3/5 5826

mit Nachbildung des Glanzblechkessels
und roten Zierlinien.

Elektrik

Eines der Anliegen von Aare Valley Models
war die Auslegung als digitale Lok mit
Sound ab Werk. Der entsprechende Platz
fiir den Sounddecoder und den dazugehd-
renden Lautsprecher wurde im Bereich von
Kohlekasten/Fiihrerstand bei den Eb 3/5
bzw. im Tender bei den B 3/4 gefunden. Zur
sicheren Stromabnahme werden alle Ach-
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sen inklusive Vor-und Nachldufern bei den
Eb 3/5 bzw. inklusive Vorldufern und Ten-
derachsen bei der B 3/4 herangezogen.

Alle Lampen sind mittels einzelner fix
in den Lampen verbauten LEDs beleuch-
tet. Die Beleuchtung ist fahrtrichtungsab-
héngig gesteuert. Die elektrischen Verbin-
dungen zu den LEDs sind mittels trennbarer
Micro-Steckverbindungen ausgefiihrt, die
bei Abnahme von Lok- oder Tendergehduse
einfach gelost werden kdnnen. Die Lokomo-
tive wird standardméssig mit einem Zimo-
MS591-Sounddecoder ausgeliefert, der in
einer Next18-Schnittstelle nach NEM 662
sitzt. Ein analoger Briickenstecker wird auf
Wunsch mitgeliefert.

Extra fiir die Loks wurde durch Heinz
Déppen von Zimo Sound Design ein neues
Soundprojekt erarbeitet. Die dazu benotig-
ten Originalaufnahmen wurden in Zusam-
menarbeit mit der Dampfbahn Bern und
deren Lok Eb 3/5 5810 erstellt. Nebst den
reinen Fahrgerduschen unter Last bzw. bei
Talfahrt sind viele verschiedene Gerdausche
des normalen Betriebs realisiert worden.
Der Sound bei Betrieb ist aus meiner Sicht
eine Wucht und in einer angenehmen, gut
horbaren, aber nicht aufdringlichen Laut-
stirke.

Fazit

Aare Valley Models liefert mit den Eb 3/5
und B 3/4 in vielerlei Hinsicht zeitgemésse
Kleinserienmodelle fiir die Spurweite N
aus. Der herstellerseitige Wunsch nach ab
Werk digitalisierten und mit Sound ausge-
riisteten Modellen stand zu Beginn der Ent-
scheidung, die Modelle in Auftrag zu geben.
Entsprechend floss dies von Anbeginn in
die Entwicklung der Modelle ein, was sich
im gut durchdachten konstruktiven Aufbau
der Lokomotiven dussert. Auch optisch ver-
mogen die Modelle zu {iberzeugen und be-
reichern so jede Anlage. ]

Ab Werk werden alle Modelle ausschliesslich in einer digitalen Version mit Sound angeboten.

Beim Habersack fand der Sounddecoder im Fihrerhaus einen Platz ... ...wdhrend er bei der B 3/4 im Tender versteckt werden konnte.
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Szene | ROCO-Twindexx in Spur HO

Der FV-Dosto der SBB
ist am Entstehen

Die Ankiindigung des SBB RABe 502 in HO von ROCO war eine positive
Uberraschung fiir den Schweizer Modellbahnmarkt. Wir von der LOKI durften
hinter die Kulissen schauen und die Entwicklung sowie die Produktion des
achtteiligen Zuges begleiten. Roman Probst zeigt in seinem Bericht auf, was alles
hinter dieser Neukonstruktion steckt und welche Hiirden es zu meistern galt.

Von Roman Probst (Text/Fotos)

it dem Umsetzungsentscheid des
M Produktmanagements fiel der

Startschuss fiir das Projekt Twin-
dexx in HO. Danach wurden Unterlagen
zum Fahrzeug gesammelt und studiert. An-
hand dieser Unterlagen konnten die Arbei-
ten in der Konstruktionsabteilung gestar-
tet werden. Nachdem die Konstruktion des
Modells abgeschlossen worden war, wur-
den daraus die Konstruktionen fiir die ent-
sprechenden Formen abgeleitet und in der
Folge gebaut. Nach der Fertigstellung der

Formen konnten erste Muster der Einzel-
teile produziert und die Formen danach wo
notig angepasst werden. Aus den Muster-
einzelteilen entstand ein erster Musterzug,
der wiederum akribisch gepriift wurde.
Nachdem alle daraus hervorgegangenen
Verbesserungen und Korrekturen eingear-
beitet worden waren, wurde eine Vorserie
produziert und anschliessend zusammen-
gebaut. Daraus ergaben sich wiederum di-
verse Korrekturen. Erst nach diesen erneu-
ten Korrekturen konnte endlich mit der

Produktion der Serienmodelle begonnen
werden. Somit ist die Geschichte des Twin-
dexx-Modells eigentlich erzdhlt. Ganz so
trivial ist sie jedoch nicht, daher schauen
wir uns die Entwicklung und Produktion
der Modelle etwas genauer an.

Projektvorbereitung

Die Idee fiir ein Modell wird bei der Modell-
eisenbahn GmbH jeweils vom Produktma-
nagement entwickelt. Dabei wird gepriift,
welche Fahrzeuge interessant und gleich-




zeitig noch nicht auf dem Modellbahnmarkt
erhéltlich sind. Der Twindexx der SBB er-
fiillte offensichtlich beide Anforderungen,
und so fiel bei ROCO der Entscheid, diesen
Zug primdr fiir den Schweizer Markt herzu-
stellen. Da der FV-Dosto beim Vorbild nur
in der Schweiz fahrt, war bereits beim Ent-
scheid klar, dass auch das Modell im umlie-
genden Ausland auf ein eher geringes Inte-
resse stossen wiirde und somit auch der
potenzielle Kundenkreis eher beschrankt
ist. Solche Uberlegungen fliessen spéter
auch in die Produktionszahlen ein.

Nach dem Entscheid fiir den Twindexx
als Modell wurden im Sommer 2023 die
Recherchearbeiten begonnen, und es wurde
beim Zughersteller und bei den SBB nach
Zeichnungen und Unterlagen angefragt.
Ersterer stellte fiir den Twindexx umfang
reiche CAD-Daten zur Verfiigung. Das Pro-
duktmanagement hielt darauf in einem
Lastenheft alle fiir die Konstruktionsab-
teilung wichtigen Informationen fest. Mit
enthalten war da auch, welche Varianten
produziert werden, wie hoch der Detaillie-
rungsgrad sein soll und welche sonstigen
technischen Voraussetzungen zu erfiillen
sind. Ausserdem wurde zu diesem Zeit-
punkt eine erste Abschédtzung gemacht, wie
viel der Zug spiter am Markt kosten darf.
Wie wir heute wissen, kam man auf den
stolzen Preis von rund 1500 Euro fiir die
analoge Variante. Um diesen Preis rechtfer-
tigen zu konnen, wurden im Lastenheft sehr
hohe Anforderungen an die Detaillierung
der Modelle gestellt. Das Lastenheft sowie
die vorhandenen Zeichnungen und Unter-
lagen des Vorbildfahrzeuges wurden somit
an die Konstruktionsabteilung in Gloggnitz
tibergeben.

Entstehung der Konstruktionspldne

In der Konstruktionsabteilung wurden in
der Folge die vorliegenden Unterlagen und
Zeichnungen gesichtet, bevor mit der Ar-
beit an den Konstruktionszeichnungen be-
gonnen wurde. Dass beim Twindexx die
kompletten CAD-Modelle zur Verfiigung
standen, war natiirlich ideal, stellte aber die
Konstruktionsabteilung auch vor einige He-
rausforderungen. So waren die vorhande-
nen Rechner nicht fiir so umfangreiche CAD-
Daten ausgelegt und arbeiteten dadurch
sehr langsam. Da die Modelle konstruktiv
komplett anders aufgebaut sind als das Vor-
bild, konnten die Vorbildzeichnungen nur
als Vorlage dienen. Die vorliegenden CAD-
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Am Arbeitsplatz der Konstrukteure entstehen die CAD-Zeichnungen: Auf dem Bildschirm
zu sehen ist ein Schnitt durch End- und Mittelwagen des Twindexx.

In der Konstruktionszeichnung sind alle Details zu sehen, hier der Endwagen ohne Gehéuse.

Daten des Vorbilds wurden deshalb verein-
facht, bis nur noch die Aussenhiillen der
Wagen iibrig waren. Diese wurden mass-
stiblich verkleinert und dienten als Basis
fiir die Modellzeichnungen. Basierend da-
rauf wurden die Zeichnungen der Modelle
komplett neu erstellt. Fiir ein realistisches
Modell mussten gewisse Details in Form
und Grésse angepasst werden, um die ge-
wiinschte Wirkung sowie den Wiederer
kennungswert beim Kunden zu erzeugen.
Die Konstruktionspldne des Vorbilds ein-
fach zu verkleinern, hdtte nicht funktio-
niert. Ausserdem gab es jeweils Details, die
in den vorhandenen Zeichnungen des Her-
stellers fiir die Modellkonstrukteure nicht
genau nachvollziehbar waren. Um diesen
Herausforderungen zu begegnen, wurde
ein ausgedehnter Besuchstermin in der
SBB Serviceanlage Ziirich Herdern direkt
beim grossen Vorbild organisiert. Die Kon-
strukteure aus Gloggnitz konnten sich den
Zug so hautnah und von allen Seiten anse-
hen und ein Gefiihl fiir das Aussehen und
die Wirkung des Zuges entwickeln. Eben-

falls konnten diverse Teile genau vermes-
sen und konnten iiber 1500 Fotos von diver-
sen Details erstellt werden.

Natiirlich war es mit der Aussenform des
Zuges nicht getan. Jedes noch so kleine Ein -
zelteil, das spéter im Zug verbaut werden
soll, muss als eigenstdndiges CAD-Modell
vorliegen. Hierbei wurde natiirlich auch auf
die kleinen, feinen Unterschiede der einzel-
nen Wagen geachtet. Auch die Modellinnen-
einrichtung wurde sehr detailliert umge-
setzt, ebenfalls mit den Unterschieden von
Wagen zu Wagen. Keiner der acht Wagen ist
exakt gleich. Diese kleinen Unterschiede
verliehen dem Projekt eine hohe Komplexi-
tét. Der Twindexx ist eines der aufwendigs-
ten Projekte, die ROCO je aufgelegt hat.

Fiir den achtteiligen Zug wurden 150
neue Kunststoffteile konstruiert, die meist
in vielfacher Ausfithrung im Zug verbaut
werden. Weitere 50 Kunststoffteile konn -
ten von bereits bestehenden Fahrzeugen
iibernommen werden. Hinzu kommen noch
die Teile in Zinkaluguss sowie die Elektro-
nik, die bis auf den Decoder ebenfalls von

31

Foto: Modelleisenbahn GmbH



Report

Die Spritzgussform fur die Fenster eines Mittelwagens....

ROCO selbst entwickelt wurde. Nachdem
die Konstruktion der Einzelteile abgeschlos-
sen worden war, wurden die CAD-Daten fiir
die Kunststoff- und Zinkalugussteile an
die Werkzeugbauer tibergeben.

Werkzeugbau und Erstmuster

Die Formen fiir das Spritzguss- und das
Zinkalugussverfahren wurden im Werk
in Gloggnitz anhand der Konstruktions-
pléne fiir das Modell konstruiert und her-
gestellt. Uber das Thema Formenbau im
Werk Gloggnitz hat Stefan Wyss im Artikel
«Am Ursprung der Twindexx-Modelle» in
der LOKI 42025 bereits ausfiihrlich be-
richtet. Hier sollen daher nur noch einige
spezifische Details zu den Twindexx-Mo-
dellen erwdhnt werden.

Fiir die iiber 150 neu zu produzierenden
Teile wurden insgesamt 20 neue Formen
hergestellt. Die Einzelteile wurden jeweils
in sinnvollen Gruppen zu einem Spritzling
zusammengefasst, damit nicht fiir jedes
Einzelteil eine eigene Form notig ist. Nach-
dem die Formen konstruiert und gefertigt
worden waren, wurden sie in der werkeige-
nen Spritzgiesserei getestet. Aus den Tests
gingen die Erstmusterteile hervor. Hier
kam dann wieder die Konstruktionsabtei-
lung ins Spiel, die aus den Erstmusterteilen
erste Modelle montierte. Wahrend der Mon-
tage wurde genau auf unpassende und nicht
korrekt aussehende Teile sowie auf Form-
fehler geachtet. Die Korrekturen wurden in
die CAD-Modelle und die Formen eingear-
beitet. Dieser Ablauf wiederholte sich mehr-
fach, bis die Formen bereit fiir die Produk-
tion der Serienteile waren.
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Bei der Modellentwicklung bewegt sich der
Hersteller immer in einem Spannungsfeld
zwischen Kosten, Vorbildtreue des Modells
und der Produzierbarkeit der Teile. Komr
promisse sind unumgénglich, um am Ende
auch bezahlbare Modelle zu produzieren.
Beim Werkzeugbau des Twindexx summier-
ten sich allein die Arbeitsstunden auf iiber
20000, mit den Maschinenstunden wird
diese Zahl noch mehr als verdoppelt.

Nachdem die Formen die Produktions-
reife erreicht hatten, wurden sie nach Viet-
nam verschifft, wo die Vorserie produziert
wurde. In der Regel werden die Modelle bis
und mit der ersten Serie in Europa produ
ziert. Erst spatere Serien kommen aus Viet-
nam. Beim Twindexx war dies wegen des
Projektumfangs aufgrund der vielen ver-
schiedenen Fahrzeuge pro Zug nicht mog-
lich. Das Werk in Gloggnitz kam mit diesem
umfangreichen Projekt an seine Kapazitats-
grenzen, weshalb hier bereits ab der Vorse-
rie in Vietnam produziert wurde.

Produktion Vorserie

Nachdem die Teile der Vorserie in Vietnam
gefertigt worden waren, trafen in Gloggnitz
kistenweise Teile fiir den Twindexx ein. Mit
dem Eintreffen der letzten Teile fand sich
ein Team von acht Personen aus diversen
Abteilungen der Modelleisenbahn GmbH
fiir eine Woche in Gloggnitz ein, wobei wir
von der LOKI mit dabei sein durften. Es
galt, die Modelle der Vorserie des Twindexx
zu montieren. ROCO vertritt die Philoso-
phie, dass jeder Mitarbeiter einmal beim
Zusammenbau einer Vorserie teilgenom-
men haben sollte und so die Produkte auch

il

...und das daraus entstandene Fensterband.

im Detail kennenlernt. Fiir den Zusammen-
bau der Vorserie wurde ein Sitzungszim-
mer im Keller des Werks in Gloggnitz in
Beschlag genommen. Fiir jeden Teilnehmer
wurde das notige Werkzeug bereitgestellt.
Am Kopf des Sitzungszimmers wurde auf
einem Bildschirm die CAD-Zeichnung des
jeweiligen Wagens eingeblendet. Im Sit-
zungszimmer und auch im Gang davor sta-
pelten sich die Kisten mit den vielen ver-
schiedenen Bauteilen fiir den Zug. Der
Konstrukteur Alexander Eck, der den Zu-
sammenbau der Vorserie leitete, suchte
fiir jeden Teilnehmer die fiir den néchsten
Bauschritt bendtigten Spritzlinge aus den
Kisten heraus und zeigte danach den Bau-
schritt im CAD. Ebenfalls zurate gezogen
wurden die vorgéngig erstellten Monta-
geanleitungen. Diese wurden iiberpriift und
wenn notig angepasst. So wurden fiir jeden
Bauschritt die Einzelteile aus dem Spritz-
ling getrennt und montiert. Wahrend der
Montage gab es immer wieder angeregte
Diskussionen, wie die Teile am besten zu
montieren sind. Ausserdem wurde gepriift,
ob die Teile gut passen und qualitativ in
Ordnung sind. Allféllige Verbesserungen
wurden aufgenommen und spater ans Her-
stellerwerk zuriickgemeldet. Ein dusserst
spannender Ablauf, selbst war ich ja als
stiller Beobachter dabei. Aber zugegeben,
als Modellbauer kribbelte es dabei in den
Fingern, und ich hétte mich am liebsten
ebenfalls an den Tisch gesetzt und auch
einen Wagen zusammengebaut. Natiirlich
gab es auch in dieser Phase der Entwick-
lung einige Herausforderungen. Bei unse-
rem Besuch war aber am Abend ein deutli-
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cher Fortschritt zu erkennen. Da lag ein Berg
an Spritzlingsresten, und es stapelten sich
diverse fertig zusammengebaute Wagen der
Vorserie auf der Ablage.

Produktion Serie

Mit den Riickmeldungen aus der Vorserie
konnten in Vietnam die Formen angepasst
und im Anschluss die Serienproduktion ge-
startet werden. Zur Anpassung der Formen
und fiir kleine Reparaturen verfiigt das
Werk in Ho-Chi-Minh-Stadt {iber eine eigene
kleine Formenbauwerkstatt. Natiirlich kon-
nen da auch alle anderen zur Produktion
des Twindexx nétigen Arbeitsschritte ausge-
fiihrt werden. Dies umfasst vom Giessen der
Bauteile in Kunststoffspritzguss und Zink-
aluguss auch das Lackieren und Bedrucken
der Teile sowie die Montage. Am Ende des
Produktionszyklus steht die Probefahrt, fiir
die eine kleine Teststrecke bereitsteht.

Die Kapazitit des Werks in Vietnam ist
fiir so ein riesiges Projekt wie die Produk-
tion des FV-Dosto ausgelegt.

Zum Lackieren der Teile stehen Spritz-
kabinen zur Verfligung, in denen die ein-
zelnen Teile lackiert werden. Fiir die mehr-
farbige Lackierug der Gehéduse, so zum
Beispiel bei den weiss-schwarzen Wagen-
kasten, werden entsprechende Masken ver-
wendet. Diese decken die Fahrzeugteile, die
nicht mitlackiert werden sollen, ab. Mittels
UV-Digitaldruck werden ausgewéhlte Dru-
cke aufgebracht, die weitere hochdetaillierte
bedruckung erfolgt mit dem Tampondruck-
verfahren.

Entgegen der Montage der Vorserie wird
bei der Serienproduktion ein Modell nicht
an einem Arbeitsplatz von einem Mitarbei-

o i y ~C s g ¢
Der Konstrukteur und Leiter der Vorserienmontage Alexander Eck Unmengen dieser Kisten stapelten sich in Gloggnitz im Vorlauf zur Vor-
auf der Suche nach den Teilen fiir den nachsten Bauschritt. serie, darin befinden sich die Teile fir die zu montierenden Fahrzeuge.
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Zu sehen am Drehgestell: Bremsscheiben und Trager der Zugsicherung.

ter zusammengebaut. Die Montage der Wa-
gen erfolgt am Fliessband und ist in ver-
schiedene Arbeitsschritte unterteilt, die
dann gleich fiir das Produktionslos wieder-
holt werden, bevor der montierte Wagen
zur ndchsten Montagestation weiterwan-
dert. Dies vereinfacht die Handhabung der
Bauteile, da so im Gegensatz zur Montage
der Vorserie nicht immer alle Bauteile el
nes Wagens an einem Platz zur Verfligung
stehen miissen. Es reicht, wenn die Teile
fiir den ndchsten Bauschritt bereitliegen.
Sobald die Ziige komplett zusammenge-
baut sind, werden sie einer Probefahrt un-
terzogen. Dafiir verfiigt das Werk in Viet-
nam iiber eine eigene kleine Testanlage mit
einigen etwas heiklen Gleisgeometrien wie
direkten Gegenbogen und verschiedenen
Weichenkombinationen. Am Ende der Pro-
duktionskette werden die fertigen Fahr-
zeuge verpackt und anschliessend fiir den
Versand vorbereitet. Mittlerweile konnten
alle Teile fiir den Zug produziert werden.
Ausgeliefert werden alle acht Wagen in ei-
ner gemeinsamen Verpackung. Wenn der
Versand klappt, soll der FV-Dosto zum Jah-
reswechsel in den Fachhandel kommen.

Die Vorfreude steigt

Beim Besuch des Werks in Gloggnitz zu Be-
ginn des Jahres konnten bereits viele Details
des neuen Zuges eingehend betrachtet wer-
den, was die Vorfreude auf das Modell wei-
ter steigen liess. Dieses schone Gefiihl der
Vorfreude auf ein Modell méchten wir natiir-
lich weitergeben. Daher sollen hier als Vor-
geschmack schon mal einige Details er-
withnt werden. Ausserlich ist der Zug zwar
entsprechend dem Vorbild eher schlicht und
ohne viele auffallende Merkmale, beim ge
nauen Betrachten fallen aber viele sehr fein
umgesetzte Details auf. So beispielsweise
der feine Dachbereich am Wagenende mit
Isolatoren, Leitungen und dem detaillierten
Stromabnehmer. Gut umgesetzt werden
auch die Frontscheinwerfer, die so graviert
sind, dass sie die LED-Optik des Vorbilds
wiedergeben. Ein weiterer Blickfang sind
die Drehgestelle mit vielen separat ange-
setzten Teilen wie den Schlingerddmpfern
oder der Traverse fiir die Zugsicherungs-
antennen. Sogar die Bremsscheiben und
Fahrmotoren sind nachgebildet. Ein absolu-
tes Highlight wird die Inneneinrichtung,
die sehr detailliert und fiir alle Wagen un-

Bereits bei der Vorserie sind viele Details der Inneneinrichtung sichtbar.

terschiedlich umgesetzt wurde. Nebst den
fein gestalteten Sitzen fallen viele sehr fili-
grane Details wie Gepéckgestelle, Treppen-
geldnder und weitere mehr auf. Die Motoren
fiir den Antrieb des Modellzuges wurden
tiber die Drehgestelle versetzt, sodass mog-
lichst wenig vom freien Durchblick und von
der Inneneinrichtung verloren geht. Da ist
es direkt bedauerlich, dass der Zug eher
kleine Fenster hat und die Inneneinrich-
tung so nur beim genauen Betrachten zur
Geltung kommt. Von Vorteil ist es da, dass
die digitale Variante mit Innenbeleuchtung
ab Werk ausgeliefert wird. Freunde des Di-
gitalbetriebs konnen sich generell auf die
vielen Sonderfunktionen, welche die digi-
tale Version bieten wird, freuen. Da erwartet
uns gemass ROCO nebst der Innenbeleuch-
tung auch eine separat schaltbare Fiihrer-
standsbeleuchtung, ein Schweizer Licht
wechsel und beleuchtete Zugszielanzeigen.
Trotz all dem bendtigt die den Strom {iber-
tragende Kupplung nur vier Leitungen. Dies
ist moglich, da jeder Endwagen mit einem
eigenen Funktionsdecoder ausgestattet ist,
der fiir die verschiedenen Beleuchtungsbil-
der sorgt. Der Sounddecoder, der auch die

Foto: Modelleisenbahn GmbH

Die Geh&useteile wer-
B den einzeln in einer

i Spritzkabine in den

Grundfarben lackiert,

bevor die weitere

Bedruckung erfolgt.
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Fahrmotoren ansteuert, befindet sich im
Motorwagen in der Mitte des Zuges.

Auch wenn in Gloggnitz erst unlackierte
und grundierte Wagen besichtigt werden

LOKI12|2025

Mittels UV-Digitaldruck werden ausgewahlte Beschriftungen aufgebracht.

konnten, ist klar: Mit dem Twindexx ge-
lingt ROCO ein tolles Modell, das seinem
Preis sicherlich gerecht werden wird. Wir
warten also gespannt auf das Testexemplar

Beim Einbau der Inneneinrichtung sind geschickte Hande gefordert.

-

und werden nach dessen Erscheinen in der
LOKI in einem dritten und letzten Teil zum
Twindexx das Vorbild und das Modell des
Zuges detailliert vorstellen. 2

An der Faszination Modellbau in Friedrichshafen war
am Stand von ROCO bereits ein Serienmodell ausgestellt.
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Riickblick | Erinnerungen an die legenddre Bahnverbindung nach Worb

«Ds Blaue Bahnli»

Mit dem Fahrplanwechsel 2024/25 endeten die Einsétze der Be 4/8 81-89 des
Regionalverkehrs Bern-Solothurn (RBS) und damit auch die Ara des legendéren Blauen
B&hnli zwischen Bern und Worb. Wahrend dieser Abschied durch den RBS in kompakter

Form zelebriert wurde, blickt René Stamm nun ein Jahr spater zuriick auf die Geschichte
und zeigt dabei auch, was es an Rollmaterial gab.

Von René Stamm (Text/Fotos)

och ohne das Fernsehen war es An-
N fang der 1950erJahre tiiblich, am

Samstagabend am Radio den «Bun-
ten Abend» zu geniessen. So kam es, dass
sich in einem Sketch ein Berner und ein
ausldndischer Tourist iiber den schnellsten
Weg von Bern nach Worb unterhielten. Der
Tourist wollte wissen, mit welchem Bus (Zi-
tat: Omnibus) man hinfahren konne. Das
Gesprach verlief derart chaotisch, dass der
Reisende schliesslich entnervt die klare

36

Frage stellte, welcher Bus denn fahre. Die
Antwort war auch klar: Keiner! Die verzwei-
felte Riickfrage war dann: Wie komme ich
da hin? Die Antwort: Mit ¢em blaue Bahnliy,
aber das ist vor zwei Minuten weg und fahrt
dort die Thunstrasse hinauf!

Die Entwicklung

Es begann 1898, als die an sich unspekta
kuldre Bahnverbindung Bern-Kirchenfeld
iiber Giimligen nach Worb in Betrieb ge-

nommen wurde. Die Schmalspurziige der
Bern-Muri-Giimligen-Worb-Bahn (BMGWB)
und spiteren Bern-Worb-Bahn (BWB) ver-
kehrten mit kleinen Dampflokomotiven,
wie sie auch bei der Strassenbahn Bern im
Einsatz standen. 1910 wurde mit der Elek-
trifizierung der grosse Schritt in die Zu-
kunft gemacht. Fiir eine Reise nach Worb
gab es allerdings ab 1913 Konkurrenz. Die
Worblentalbahn (WTB) bediente die Ver-
bindung Bern Kornhausplatz-Bolligen-
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Worb. Dieser Entwicklung begegneten die
beiden Unternehmen 1927 mit der Fusion
zur Vereinigten Bern-Worb-Bahn (VBW).

Riickblickend war das Jahr 1930 ent-
scheidend. Es wurde die Anderung des An-
strichs beschlossen, die graue Farbe ver-
bannt, und die Trieb- und Personenwagen
wurden weiss und hellblau gestrichen. In
den 1940er-Jahren wurden die Neuanstri-
che mit einem kréftigen Blau ausgefiihrt
und die rétlichen Eigentiimeranschriften
durch das grosse VBW-Logo ersetzt.

Noch weitere Anderungen sollten die
Geschichte des Blauen Bahnli beeinflussen.
1984 erfolgte die Fusion der VBW mit der
Solothurn-Bern-Bahn (SZB) zum RBS, dem
heute noch bestehenden Regionalverkehr
Bern-Solothurn. Die Strecke Bern-Bolligen-
‘Worb wurde mit den gleichen Fahrzeugen
wie die Strecke nach Solothurn ausgeriistet.
Die Verbindung iiber Giimligen erhielt neue
Strassenbahnfahrzeuge, allerdings in Erin-
nerung an die alte Bahn ebenfalls in Blau.
Neuer Endpunkt in der Stadt war vorerst der
Casinoplatz mit der Haltstelle Zytglogge.
Mit der Neuerdffnung der Tramlinien in
Bern nach Biimpliz und Bethlehem wurde
die Verbindung von Worb als Tramlinie 6
bis ins Fischermatteli verldngert und weiter
auch mit den «Blauen» bedient. Mit der Aus-
rangierung dieser Fahrzeuge ging jetzt die
blaue Zeit in Bern endgiiltig zu Ende. Dafiir
lebt aber der alte Kult ums Blaue Béhnli
wieder auf, und es wird vermisst.

Das Rollmaterial

Der Bahnbetrieb zeichnete sich durch
eine friiher {ibliche Sparsamkeit aus. Die
BMGWB begann mit drei Dampflokomoti-
ven, G 3/3 1-3, sechs vierachsigen Reise -
zugwagen, C4 1-6, und einigen Giiterwa-
gen. 1910 wurde die Strecke elektrifiziert,
und die Triebwagen Ce 2/4 40-43 (spéter
Ce 4/4 30-33) und ein Giitertriebwagen
iibernahmen den Betrieb. Die Wagen wur-
den ab 1973 ausrangiert, die Triebwagen
blieben bis 1974. Die Entwicklung wurde
durch die Ubernahme der Wagen der Ober-
rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft und
der Gesellschaft Pforzheim-Ittersbach aus-
gelost. Die Fahrzeuge hatten geschlossene
Plattformen, sodass der kondukteurlose Be-
trieb eingefiihrt werden konnte.

2007 ist der in Gumligen auf die Fahrt nach
Worb wartende Be 4/8 86 noch im Originalanstrich.
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Die Welt des Blauen B&hnli LAy
abseits der Schienen Chinderbillett

Ursida Wenger « Oxar Wiiss

Dr schniuscht Wig nach Worb

I 5

Die von der WTB stammenden Trieb- und
Reisezugwagen (CFe 4/4 36-39, C4 7-10)
sowie die Beschaffung ab der VBW-Zeit
(CFe 4/4 35, Ce 4/4 40-43, C 11-15) wur-
den in der Folge immer wieder griindlich
erneuert und modernisiert. So konnten ab
den 1940erJahren nach dem Einbau der
Vielfachsteuerung Pendelziige gebildet wer-
den. Ein dreiachsiger Steuerwagen entstand
durch den Umbau eines Zweiachsers in ei-
gener Werkstatt, der erste Schritt in der
grossen Modernisierung. Mit dem Zukauf
von je drei neuen Trieb- und Steuerwagen
in den Jahren 1948 und 1961 konnte eine
recht leistungsfahige Zugflotte zusammen-
gestellt werden. Vor allem auch der Zu-
gang der «Rastatter und Pforzheimer Wa-
geny verbunden mit der Ausrangierung der
«Worblentaler Wagen» mit offenen Plattfor-
men verbesserte den Fahrkomfort. 1987 gab
es einen grossen Schritt in die moderne Zeit.
Die Fahrzeuge, die zum Teil iiber 70 Jahre
treue Dienste geleistet hatten, wurden
ausrangiert. Das grosse Sammelsurium
von unterschiedlichsten Fahrzeugen ver-
schwand. Neun neue Tramziige, die dreitei-
ligen Gelenktriebwagen Be 4/8 81-89 «Typ
Zirich», kamen in Betrieb und bedienten
jetzt die Linie G von Bern iiber Glimligen
nach Worb. 2010 erhielten sie einen Nieder-
flurteil - neu als Be 4/10 bezeichnet - und
entsprachen so dem Behindertengesetz.
Mit der Erweiterung des Berner Tramnetzes

Biicher

Regionalverkehr Bern-Solothurn,
Teil 1: Linien G + W,

Jurg Aeschlimann, Prellbock Verlag,
ISBN 3-907579-07-0

Die Uberlandbahnen von Bern nach Worb,
Archiv Nr. 11,

Claude Jeanmaire und René Stamm,
Verlag Eisenbahn, ISBN 3-85649- 011-5

Buch mit CD

Dr schnéuscht Wag nach Worb

Ursula Wenger, Oskar Weiss,

Verlag Méder, Gtimligen, ISBN 3-9521403-4-1

2010 ist der mit dem Niederflurteil-ergénzte
Be'4/10 86 kurz vor der Einfahrtin Gimligen-iber
der [J_berf[]hrung der SBB-Strecke Bem—Thun.
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wurde die Linie mit dem Fischermatteli
verbunden und zur Linie 6 von Bernmobil.
Noch fuhren allerdings die «Blauen» zusam-
men mit den roten Ziigen der Stadt. Aber
seit 15. Dezember 2024 ist auch diese Zeit
zu Ende. Rot hat ganz tibernommen.

Leider wird kein Fahrzeug dieser Serie
als betriebstiichtiger Museumszug iiberle-
ben. Der Zug 88 dient nun als Ubungstram
bei Schutz und Rettung Bern, wihrend der
Be 4/8 89 ohne den Niederflurteil bei EW
Nostalgie eine neue Bleibe fand.

Gliick hatte dagegen der BDe 4/4 36 der
VBW. Nach einer kleinen Odyssee ist er
wieder ins Worblental zuriickgekehrt und
schon restauriert worden. Der iiber hun-
dertjéhrige Triebwagen ist jetzt ab und zu
auf Sonderfahrt zu entdecken.

Der Be 4/8 84 im neuen, blauen Anstrich und noch
ohne Niederflurteil 2009 auf dem Helvetiaplatz.
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Modell

Ja, es gibt sie, die Modelle des Blauen Béhnli,
aber ohne Zweifel braucht es heute eine
gehorige Portion Gliick, um ein Exemplar
zu finden.

Navemo

Um 1998, mit der Auslieferung der Serie
Ziircher Tram 2000, wurde auch das RBS-
Tram aufgelegt. Zusdtzlich musste der spe-
zielle Mittelteil, den es in Ziirich nicht gibt,
gefertigt werden. Zudem musste auch die
Innenausriistung entsprechend dem Vor-
bild angepasst werden. Die Worber Ziige
haben anders als die Ziircher Trams eine
Vis-a-vis-Sitzordnung. Das Modell hinter-
lasst einen sehr guten Eindruck, obwohl die
Plastizitdt lediglich durch den Druck er
reicht wird. Wie beim Vorbild sind die End-
drehgestelle motorisiert. Hergestellt wur-
den die Be 4/8 82, 83 und 89. Es gab auch
unmotorisierte Fahrzeuge im Verkauf. Zeit-
weise findet man sie noch auf Auktionen.

Uenver - Malutram

Lars Uenver, ein Kleinserienhersteller aus
Frankfurt, stellte verschiedentlich Schwei-
zer Modelle her, so auch fiir den RBS und
die VBW. Hier hat er sich auch eines alten
VBW-Zuges angenommen, wie er bis zur
Trameinfiihrung verkehrte. Angefiihrt wird
er vom BDe 4/4 37, einem alten «Worb-
lentalery im Zustand nach seiner Grosssa-
nierung 1958 bis zur Ausrangierung. Als

Der RBS-Triebwagen Be 4/8 83 im
Originalanstrich in der ganzen Lange
und Eleganz. Der Stromabnehmer ist

in Fahrtrichtung vorne angehoben.

Perfekte Ansicht beim Mittelwagen, die vergessen lasst, dass die Details nur aufgedruckt sind.
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Der BDe 4/4 37 aus dem Jahre 1913 als Modell in Spur HOm von Lars Uenver im Zustand nach der Modernisierung von 1958.

Mittelwagen lauft der B 341 aus dem Jahre
1927 mit. Am anderen Ende des Zuges fin-
den wir den Steuerwagen Bt 231 (ex Pforz-
heim-Ittersbach). Die Fahrzeuggehéuse be-
stehen aus Kunststoff. Der Gesamteindruck
ist gefillig. Die Farbgebung stimmt, doch
grossenmassig sind die Beschriftungen nicht
immer getroffen, was aber kein Hinderungs-
grund fiir einen Kauf sein sollte.

Leider ist der damalige Hersteller im
Internet nicht mehr présent, und die Su-
che nach Modellen haben kein Ergebnis
gebracht. ] P m— -— — |

Anlésslich des Tags der Modelleisen-
bahn im Jahr 2024 in der «LOKI-Fab-
rik» kamen die VBW- und RBS-Modelle
auf der HOm-Modulanlage der Eisen-
bahnfreunde RBS zum Einsatz.

W e @

Foto: Hans Roth
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Szene | 50 Jahre Brugger Modelleisenbahn-Club

Die Modellbahn liber
em Gerichtssaal

Mitten in der historischen Altstadt von Brugg befindet sich im ehemaligen Kornhaus,
in dem auch das Bezirksgericht beheimatet ist, die imposante Spur-0-Anlage
des Brugger Modelleisenbahn-Clubs (BMC). Im letzten halben Jahrhundert entstand
im Dachstock des historischen Gebdudes eine beeindruckende Miniaturwelt, die
ihresgleichen sucht. Der LOKI 6ffnet der BMC vor den dffentlichen Vorfiihrungen
vom 13. und 14. Dezember 2025 die Tiiren zu seinem Vereinslokal.

Von Stefan Treier (Text/Fotos)

ir schreiben das Jahr 1975. Die
w Schweiz befindet sich mitten in ei-

ner tiefen Rezession, der SC Bern
wird Schweizer Meister, der Westschweizer
Politiker Pierre Graber ist Bundesprésident,
und im Aargau griinden 19 Enthusiasten
den Badener Modelleisenbahn-Club (B.M.C.).
Nach intensiven Jahren der Suche nach ei-
nem passenden Vereinslokal wurde man
1978 im nahe gelegenen Brugg im Dach-
geschoss des historischen Kornhauses an
der Unteren Hofstatt 4 fiindig. Ausser dem
Vereinsnamen passte nun eigentlich alles,
und so wurde 1979 aus dem Badener Mo-
delleisenbahn-Club der Brugger Modellei-
senbahn-Club.

Die Vereinsanlage entsteht

Nach intensiver Planung, viel Schreiner- und
Elektroarbeit konnten 1981 die ersten Ziige
auf einem Teilabschnitt der Vereinsanlage
verkehren. Bereits zwei Jahre spéter konnte
zur Doppelspurstrecke auch eine einglei-
sige Nebenbahn in Betrieb genommen wer-
den. Von Anfang an setzte der BMC anstelle
einer Relaissteuerung auf digitale Technik
in Form eines mit einem Mikroprozessor
unterstiitzten Drucktastenstellwerks.

Mit dem Aufkommen von PC-Steuerungs-
moglichkeiten fiir Modellbahnen entschlos-
sen sich die Brugger 1997 fiir die Anschaf-
fung einer Gahler+Ringstmeier-Steuerung,
die 2019 schliesslich von einer neuen digi-
talen Steuerung abgeldst wurde. Durch die

LOKI12|2025
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Sahe man die Pinnwand im Hintergrund nicht, kénnte man meinen, das Modell sei das Vorbild.
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Der Bahnhof
Hofstadt
bringt es auf
eine Lange
von nicht
weniger als
25 Meter.

In wenigen
Sekunden
verlasst der
B 1C 2000 den
"7 Bahnhofvon
Hofstadt

in Richtung

Moo -

Detailliert prasentiert sich die Perronanlage des Bahnhofs Hofstadt. Die Anlage weist viele verspielte Details auf. Haben Sie die Kuh gesehen?
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enormen Dimensionen, die Vereinsanlage
umfasst einen guten Kilometer Gleislédnge,
waren die mit der jeweiligen Systemumstel-
lung verbundenen Arbeiten dusserst zeit-
aufwendig und auch nervenaufreibend.

Néchster Halt: Hofstadt
Dreh- und Angelpunkt der Vereinsanlage
ist der Bahnhof Hofstadt, eine namentliche
Anspielung auf das Domizil des Vereins.
Dieses befindet sich ndmlich in der Unteren
Hofstatt 4 in Brugg. Der mit zwdlf Gleisen
ausgestattete Hauptbahnhof ist das Herz
der Anlage. Die drei Perrons weisen eine
Lénge von acht Metern auf, rechnet man die
Ein- und Ausfahrgruppen mit ein, bringt es
der Bahnhof gar auf eine Lange von 25 Me-
tern. Neben dem Personenbahnhof umfas-
sen die Gleisanlagen von Hofstadt auch ei-
nen kleinen viergleisigen Giiterbahnhof.
Von Hofstadt aus fiihrt die doppelspu-
rige Hauptbahn tiber einen Gleiswendel hi-
nauf zum Nachbau des bekannten Sitterto-
belviadukts. Hierbei legen die Ziige einen
Hohenunterschied von knapp 1,5 Metern
zuriick. Nur am Viadukt arbeiteten fiinf Mit-
glieder wahrend sieben Jahren. Fiir einen
moglichst realistischen Eindruck verbauten
sie dabei tiber 30 000 nachgebildete Nieten.
Nach einem weiteren Gleiswendel (dies-
mal talwérts) erreicht die Hauptbahn das
Stadtchen Kirschwil mit seinem Bahnhof.
Von hier aus zweigt auch die normalspu-
rige Nebenlinie nach Grappino ab, die dann
wenig spater wieder auf die doppelspu-
rige Rundstrecke nach Hofstatt trifft. Er-
génzt werden die beiden normalspurigen
Strecken durch zwei Schmalspur- und eine
Zahnradbahn.

Industrielle Betriebe raus,
Bezirksgericht rein

In den Jahren 2009 bis 2012 stellten der
Umzug der Industriellen Betriebe Brugg in
einen Neubau ausserhalb der Altstadt und
der dadurch bevorstehende Umbau des Ge-
bdudes den Verein vor grossere Probleme.
Zwar war das Dachgeschoss durch den Ein-
zug von Standesamt, Regionalpolizei und
Bezirksgericht in den unteren Etagen nicht
direkt betroffen, dennoch kam der Vereins-
betrieb wéahrend dreier Jahre durch den

Gewaltig: Unter dem Nachbau des
Sittertobelviadukts kann ein ausgewach-
sener Mensch problemlos durchgehen.

LOKI12|2025
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Das Vorbild der Briicke der Meterspurbahn findet sich bei der ehemaligen Rigi-Scheidegg-Bahn.
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Einbau neuer Klimatechnik im {iber dem
Anlagenraum liegenden Estrich fast voll-
stdndig zum Erliegen. Denn der Einbau
verschiedener Zu- und Abluftkanéle musste
zwangsldufig durch das Clublokal fiihren.
Wiahrend anderthalb Jahren war durch die
Bauarbeiten kein Zugang zur Anlage mehr
moglich. Ab dem Sommer 2011 durften
dann die Brugger wieder zu ihrer geliebten
Anlage. Bis diese wieder betriebsbereit war,
sollte es aber noch eine ganze Weile dau-
ern. Erst im September 2012 konnte nach
intensiven Reinigungs- und Anpassungs-
arbeiten der Fahrbetrieb auf der Anlage
wieder aufgenommen werden.

Offentliche
Vorfiihrungen

Samstag, 13. und Sonntag,
14. Dezember 2025, 10.00-17.00 Uhr

Brugger Modelleisenbahn-Club
Untere Hofstatt 4, 5200 Brugg

www.bme-brugg.ch

" : . M Tay
Das Seetalkrokodil zieht mit einem Bierwagen am Haken durch den liebevoll gestalteten Weinberg der imposanten Vereinsanlage des BMC.
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Mit neuer Beleuchtung in die

sechste Dekade

Die Arbeit wird den Mitgliedern des BMC
aber auch in Zukunft nicht ausgehen: Erst
im letzten Jahr hat sich der Verein eine neue

Faszination Tinplate

Beleuchtung gegonnt. Anstelle der alten
Neonrohren wird die Anlage nun mittels
einer modernen LED-Beleuchtung illumi
niert. Mitte Dezember 2025 haben Besuche-
rinnen und Besucher selbst die Moglich-

Report

keit, im Rahmen von 6ffentlichen Fahrtagen
anlédsslich des weit tiber die Region bekann-
ten Weihnachtsmarktes in die Miniaturwelt
des Brugger Modelleisenbahn-Clubs einzu-
tauchen. 2

Neben der digitalen 0/0m-Anlage beherbergt das Clublokal in Brugg auch eine grossere Dreileiter-Tinplate-Anlage. Die dltesten Fahrzeuge
stammen noch aus den 1920er-Jahren. Dank des liebevollen Einsatzes zweier Clubmitglieder kann man hier regelméssig in die wunderbare
Modellbahnwelt aus Weissblech eintauchen.
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Event | Faszination Modellbau in Friedrichshafen

Szenetreffen der

Modellbauer

Wiederum zog die Faszination Modellbau mehr als 50000 Besucher in die Heimat der
Zeppeline in Friedrichshafen. Die Modellbahnen waren in mehreren Hallen prisent, von
der Spur Z bis zu 7v4-Zoll-Modellen war die ganze Bandbreite unseres Hobbys vertreten.
Wir nehmen Sie mit fiir einen Augenschein.

Auch wir waren mit einem Stand an der Faszmanon Modellbau in Friedrichshafen, die Zeitschriften LOKI und Semaphor stiessen auf grosses Interesse.
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Von Stefan Wyss (Text/Fotos)

enn sich Anfang November die Tore
W der Messe Friedrichshafen 6ffnen,

schldgt das Herz der Modellbau-
szene hoher: Die Faszination Modellbau
ist ldngst mehr als nur eine Ausstellung,
sie gehort zu den grossten Branchentref-
fen Europas fiir Modellbauer, Bastler, Tech-
nikbegeisterte und Lego-Fans. Vom 31. Ok-
tober bis zum 2. November verwandelten
sich die Messehallen am Bodensee in ein
Paradies fiir Modellbauer. Fiir viele Schwei-
zer Modellbahner gehort deshalb der Event
im Dreildndereck, der flir die meisten mit
einer Schiffsfahrt iiber den Bodensee am
Morgen so richtig lanciert und am Abend
wieder abgeschlossen wird, zum festen
Programmpunkt im Jahreskalender. Fiir
die Freunde der kleinen Spuren hat die
Faszination Modellbau nochmals an Be- 2 s
deutung gewonnen, da nach dem Ende der ;“'m‘xm%-“ﬁ
Plattform der Kleinserie in Bauma das Sze- o o ™ r
netreffen in der Schweiz nicht mehr statt- \i» 5
findet.

Ein Blick liber den Tellerrand

Auf 70000 m? Hallenfldche préasentierten
rund 400 Aussteller in diesem Jahr ihr
Programm, ganze 28 Modellbahnanlagen
wurden gezeigt. Mit dabei natiirlich auch
verschiedene Anlagen nach Schweizer Vor-
bildern. Unter den Ausstellern war auch
das LOKI-Team. Zusammen mit der Zeit
schrift Semaphor waren wir in der Halle A1
mit einem Stand vertreten und durften
wahrend aller drei Tage viele Besucher an
unserem Stand begriissen. Die Modellbahn

= - :_zw»w:fwm < : -
In Friedrichshafen war das Hobby Modelleisenbahn in seiner ganzen Bandbreite zu sehen, auch die Liebhaber alterer Modelle kamen nicht zu kurz.

—
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Am Stand von ROCO war
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die bevorstehende Auslieferung des Twindexx nicht zu tibersehen.

nimmt an der Faszination Modellbau gleich
mehrere Hallen in Beschlag. Als Teil der
Messe fand auch das Echtdampf-Hallentref-
fen statt. Wahrend der ganzen Messe fulr
ren unzéhlige Ziige auf den 5- und 7%-Zoll-
Gleisen durch zwei Messehallen. Mit der
Halle A2 standen so in insgesamt vier Mes-
sehallen die Modellbahnen in den unter-
schiedlichsten Baugrdssen im Zentrum.

Aber auch ein Blick iiber den Tellerrand
ist bei diesen Veranstaltungen absolut zu
empfehlen. In der Lego-Fan-Ausstellung, ei-
ner ganzen Halle voll mit den verschiedens-
ten mit Klemmbausteinen nachgebauten
Themen, drehte so mancher Zug seine Run-
den. Von der allerersten Lego-Eisenbahn
mit blauen Schienen auf weissen Schwellen
iiber detaillierte Nachbauten verschiedens-
ter Lokomotiven bis hin zu einer Lego-Bahn
in 5-Zoll-Spurweite gab es auch fiir den
Modellbahnfan so einiges zu sehen. Sogar
ein Diorama des Landwasserviadukts aus
Klemmbausteinen hatte den Weg nach Fried-
richshafen gefunden.
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PIKO zeigte

seine breite

Produktpalette an

~ Schweizer Fahr-
zeugen, darunter

auch die Mirage.

Auch in den weiteren Hallen gab es Span-
nendes zu sehen, was auch fiir die Modell-
bahn genutzt werden kann. Von Modellbau-
werkzeugen iiber Profile, Farben bis hin zu
3D-Druckern und Frésmaschinen wurde
die gesamte Bandbreite unseres Hobbys be-
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dient. Und auch in der Halle der Schiffsmo-
delle und der Modellautos und Lastwagen
galt es, die Augen offen zu halten. Denn
tiberall waren die Verladeszenen in Héfen
oder auf Giiterumschlagspldtzen nachge-
stellt, und so war auch an verschiedenen

Orten die Eisenbahn wieder zu entdecken.
Die Faszination Modellbau 2025 zeigte ein -
drucksvoll: Die Leidenschaft fiir die kleine
Welt ist ungebrochen, und das Modellbahn-
hobby vermag mit seiner Vielseitigkeit nach
wie vor die Massen begeistern. ]




Foto: Michael Kohler

News

Modellbahn-Expo Tramelan

Ausstellung und Borse im Jura

Am 29. und 30. November 2025 findet die
Modellbahn-Expo in Tramelan im Berner Jura
statt. Die Modellbahn-Expo wird ergédnzt durch
eine Borse, sodass Besucherinnen und Besu-
cher gleich mehrere spannende Erlebnisse an
einem Ort geniessen konnen. An der Borse
werden sowohl Modellbahnen als auch Modell-
autos zum Kauf angeboten. Im CIP in Tramelan
ist auch Michel Laube als Aussteller mit dabei,
der seine Anlage «Eichwiler» zum ersten Mal
an einer Ausstellung prisentiert. Wer die in
dieser Ausgabe der LOKI portrdtierte Anlage
gerne live erleben mochte, dem ist ein Besuch
an der Modellbahn-Expo empfohlen. Die Aus-
stellung ist an beiden Veranstaltungstagen von
10 bis 17 Uhr gedffnet. Michael Kohler

Zu sehen ist in Tramelan unter anderem die
Molkerei «De Melkfabrieks> von Erik Wierenga
aus den Niederlanden.

Betriebsgruppe RBDe 566

Ein NPZ im SOB-Design der 1990er-Jahre

Eine Gruppe Betriebseisenbahner und Bahn-
freunde hat sich zum Ziel gesetzt, einen RBDe
566 NPZ der Schweizerischen Siidostbahn zu
erwerben und als historisches Fahrzeug zu
erhalten. Der Triebzug der vierten Serie wurde
nie modernisiert und eignet sich daher ideal
fiir eine originalgetreue Restaurierung im klas-
sischen Design griin-creme von 1995. Die Mit-
glieder bringen reichlich Erfahrung im Erhalt
historischer Schienenfahrzeuge mit und wol-
len den NPZ betriebsfdhig erhalten und kiinf-
tig flir historische Fahrten einsetzen. Das Ziel
ist ein authentisches Bahnerlebnis im Stil der
1990er-Jahre anzubieten. Aktuell sammelt die
Betriebsgruppe Spenden {iber die Plattform
Lokalhelden. Mit dem Geld soll der Zug von
der SOB gekauft und ein Stiick Schweizer
Bahngeschichte vor dem Schneidbrenner be-
wahrt werden.

Michel Huber

Infos: www.lokalhelden.ch/erhaltung-sob-npz Der SOB RBDe 566 soll erhalten und ins Design der 1990er-Jahre zuriickversetzt werden.
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Smilestones zieht um

Szene

Ein neues Zuhause fiir die Miniaturwelt

Die grosste Miniaturwelt der Schweiz bleibt
Neuhausen am Rheinfall treu, zieht aber
im Frithjahr 2026 ins Rhyfall Village. Der
Umzug wird notwendig, da die bisherigen
Rdume am Industrieplatz saniert werden.
Am neuen, modernen Standort entstehen

orsetto.ch

erweiterte Ausstellungsflaichen und neue
Attraktionen, erneut unter der kiinstleri-
schen Leitung von Dr. Peter Jezler. Seit Ok-
tober 2025 ist Smilestones geschlossen.
Gemeinsam mit Partnern aus dem Rhyfall
Village sollen kiinftig kombinierte Erleb-

nis-, Gastro- und Eventangebote entstehen.
Die Erdffnung ist fiirs Frithjahr 2026 ge-
plant. Stefan Wyss

Weitere Infos: www.smilestones.ch/umzug

Auktionsplattform mit Modellbahnen

orsetto.ch ist eine Schweizer Online-Ver-
kaufsplattform mit verschiedenen Katego-
rien, eine davon ist «Modelleisenbahnen und
Zubehory. Nutzer konnen hier Modelle, Er-
satzteile, Literatur oder ganze Anlagen anbie-
ten oder erwerben. Das Angebot ldsst sich
nach verschiedenen Kriterien filtern, bei-

spielsweise nach Spurweiten, Stromart, Zu-
stand oder Preisspanne. Die Plattform bie-
tet eine einfache Bedienung, transparente
Inserate und sichere Transaktionen. Mit
moderaten Gebiihren bietet die Plattform
dem Schweizer Gebrauchtwarenmarkt eine
zentrale und gut strukturierte Anlaufstelle.

Die Anzahl angebotener Modellbahnartikel
ist zuletzt stark angestiegen, nebst privaten
Verkdufern sind mittlerweile diverse be-
kannte Occasionenhdndler auf der Platt-
form aktiv. Stefan Wyss

Weitere Infos: www.orsetto.ch
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Die Plattform
bietet modellbahn-
spezifische Such-
und Filterfunktionen.

Yorbild; Abschied vom SBB-TEE - Einst & Jetzt
- Neberbahrstation

Modsiah: Luzem 1968 Kaniz
Modelibahngrasis. Bausnieitung RNB-81 Langwies
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E-Paper-Archiv — Eisenbahn-Zeitschrift 6/88

ExKlusiv fir unsere Digital- und Panorama-Abonnenten stehen ab sofort alle Ausgaben bis und mit Heft 6/88
der LOKI-Vorgangerin «Eisenbahn-Zeitschrift>» als E-Paper zur Verfigung.

Aus dem Inhalt:

Vorbild: Furka-Bergstrecke

Eisenbahn-Geschichte: Deutsche Bahn im Kanton Schaffhausen
Vorbild und Modell: Swiss-Express-EW Il

Modellbahn: Modellbautage Luzern

Anlagen-Vorschlag: Koniz

Bauanleitung: Bahnhof Langwies

Abenteuer Eisenbahn: Dampf in Stidafrika

https://loki.ch/e-paper

53



Medientipps

ZUGERLEBNIS
, SCHWEIZ

o
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Zugerlebnis
Schweiz

Das neuste Buch aus dem Hause Helvetiq,
ein Reisefiihrer {iber Schweizer Zugerleb-
nisse, wirbt mit dem Zusatz «35 gemditliche
Fahrteny, was in der schnelllebigen Zeit stut-
zig macht. Trotz des hohen Tempos von
heute ist es dem seit 2005 in Bern lebenden
und leider inzwischen verstorbenen eng-
lischstdmmigen Autor Diccon Bewes gelun-
gen, ein wundervolles Reisebuch zu verfas-
sen. Neben bekannten Routen wie der
Glacier-Express- oder der GoldenPass-Linie
finden sich auch weniger bekannte Stre-
cken. Mit der tiblichen Aufteilung der Lan-
desteile umfasst jeder Vorschlag mehrere
Seiten. Ausser den obligaten Reiseinforma-
tionen, die mit treffenden Bildern untermalt
sind, wird auch der Geschichte mit einem
historischen Foto und einem kleinen Exkurs
Raum geboten. Den Abschluss bilden eine
Zeitleiste und die Information {iber die Abos.
Mit dem Buch «Zugerlebnis Schweiz» er-
hélt der Reisebegeisterte einen interessan-
ten Mix von neuen Reiseempfehlungen und
Bahngeschichten sowie mit den Bildern die
notige Prise Reiselust. Ob als Nachschlage-
werk, Reisefiihrer oder Lektiire auf dem
Sofa, das Buch ist jedem Schweizreisenden
zu empfehlen. Hans Roth
Zugerlebnis Schweiz
Diccon Bewes
Deutsch
232 Seiten, 14,8 x21,0 cm, Paperback

Helvetiq AB
ISBN 978-3-03964-097-3

CHF 29.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https:/staempflirecht.ch
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Rolimaterialverzeichnis

Regionalverkehr Bern-Solothurn
1898 - 2025

Rollmaterialverzeich-
nis RBS, 1898-2025

1984 erschien beim Verein Rollmaterial
Schweiz (VRS) ein Rollmaterialverzeichnis
des Regionalverkehrs Bern-Solothurn (RBS),
der die Jahre 1898-1984 abdeckte. 2021
folgte eine Ergénzung der Jahre 1985-2021,
die der Verein als PDF-Download zur Verfii-
gung stellte. Die immensen Verdnderungen
der letzten Jahre im Fuhrpark des RBS ver-
anlassten Jiirg Aeschlimann, dieses Jahr ein
vollig liberarbeitetes Verzeichnis zu vertf-
fentlichen. Es listet dabei sdmtliche Fahr-
zeuge des RBS auf und beriicksichtigt dabei
auch alle Vorgéngerunternehmen: SZB, ESB,
BSB, VBW, BWB und WT. Neben dem Ver-
zeichnis mit den minutisen Auflistungen
wird das Buch durch zahlreiche Informatio-
nen wie eine Chronik, die allgemeinen An-
gaben iiber das Rollmaterial und die techni-
schen Angaben zu den Bahnanlagen ergénzt.
Zahlreiche Fotos mit informativen Bildlegen-
den iiber simtliche Epochen untermalen das
Verzeichnis in bester Weise.

Das Buch ist in der Bibliothek von An-
héngern des RBS und von Schweizer Meter-
spurrollmaterial fast Pflicht. Dass sich eine
Mitgliedschaft beim VRS lohnt, zeigt sich
auch daran, dass dessen Mitglieder lediglich
den halben Preis bezahlen. Hans Roth

Rollmaterialverzeichnis RBS, 1898-2025
Jurg Aeschlimann

Deutsch

96 Seiten, 20,8x14,8 cm, Paperback
Verein Rollmaterial Schweiz, VRS

ISBN 978-39526246-1-6

CHF 30.~

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://rolimaterial.ch

Zettchens Abenteuer
«Reise ans Meer>»

Beim jiingst erschienenen Kinderbuch «Zett-
chens Abenteuer» kommen unsere Nach-
wuchseisenbahner im wahrsten Sinne des
Wortes regelrecht zum Zug. Das von Michael
Staub liebevoll geschriebene Wimmelbuch
wurde vom bekannten Grafiker und Illustra-
tor Res Zinniker detailreich bebildert. Gleich
zu Beginn erfédhrt man, dass eine Schul-
klasse von Buchstaben auf eine Schulreise
geht, bei der sich prompt das kleine Z mit
dem Namen Zettchen in den falschen Zug
setzt und dabei ans Meer fahrt. Das ver-
misste Zettchen wird kurzerhand von allen
gesucht. Anfanglich sucht nur die Lehrerin
mit der Klasse, spéter schwappt die Suche
auf die gesamte und nicht kleine Familie Z
tiber. Was dann geschieht, wenn sich sdmt
liche Z-Buchstaben auf die Suche nach dem
kleinen Zettchen machen, sorgt fiir aller-
hand lustige Momente und einige Liicken.
Zettchens erstes Abenteuer «Reise ans
Meer» ist ein kurzweiliges Wimmelbuch zum
Schauen, Staunen und Lachen. Es zeigt auf
eine humoristische Art, dass jedes noch so
kleine Wesen seinen Platz in der Welt hat.
Ein ideales Kinderbuch, das als Geschenk zu
‘Weihnachten bei den kleinsten Bahnfans fiir
gldnzende Augen sorgt. Hans Roth

Zettchens Abenteuer «Reise ans Meers
Michael Staub, Res Zinniker

Deutsch

32 Seiten, 20,3 27,2 cm, gebunden
Nachtschicht Verlag

ISBN 978-3-033-11454-8

CHF 29~

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://zettchen.ch E d
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Rigi-Scheidegg-Bahn

Rigi-Scheidegg-
Bahn

1999 erschien das erste Mal eine entspre-
chende Publikation iiber die Rigi-Scheidegg-
Bahn, sie ist aber seit Jahren vergriffen. Der
Nachfrage entsprechend hat sich Florian
Indbnit zu einer Neuauflage entschlossen.
Bereits 1816 wurde auf Rigi Kulm ein
erstes Gasthaus gebaut; 1825 zéhlte es be-
reits 200 Gastebetten. 1836 nahm die Schiff-
fahrt des Vierwaldstéttersees den Betrieb
auf und brachte noch mehr Géste. Die Er-
schliessung war nur eine Zeitfrage. Wéh-
rend die beiden «Grossen» (VRB, ARB) ihre
Leistung rasch unter Beweis stellten, hatte
die RSB von Anfang an Schwierigkeiten. Es
scheint, dass bereits von Beginn an die fi-
nanzielle Situation im Mittelpunkt stand.
1938 forderte der Verkehrsverbund Rigi, dass
die Bahn ihren Pflichten nachkomme oder
ihr die Konzession aufgehoben werde, was
schliesslich am 14. Oktober 1942 erfolgte.
Das Buch basiert auf der Erstauflage von
1999. Beim Bildmaterial wurde aber kréftig
zugelegt. Sorgfiltig zusammengetragene
Fakten erméglichen eine Ubersicht iiber die
komplexe Geschichte. Empfehlenswert fiir
Bahnfreunde, die eine alte Bahn kennenler-
nen und moglicherweise mit einer Wande-
rung erkunden mochten.

René Stamm

Rigi-Scheidegg-Bahn

Florian In&bnit

Deutsch

110 Seiten, 17,0 23,0 cm, gebunden
Prellbock Druck und Verlag

ISBN 978-3-907579-13-5

CHF 25.-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.prellbock.ch

LOKI12|2025

Iriebziige
Schweize
Schmalspu

Triebwagen und
Triebziige - Teil 1

Nach zahlreichen Biichern in gedruckter
Form wie auch auf einer DVD fiir den Com-
puter geht der Autor Wolfgang Finke nun
einen Schritt weiter. Denn immer mehr elek-
tronische Endgerite weisen kein CD-/DVD-
Laufwerk mehr auf. Diesem Umstand trug er
Rechnung, und so gibt es nun seine Biicher
auf Datentrdgern. Das heisst, man erwirbt
einen USB-Stick, bei dem nach dem Einste-
cken am Gerét dieselbe Prozedur ablauft, wie
man es bereits von den Biichern auf DVD von
tram-TV gewohnt ist.

Das neuste Werk ist eine Skizzensamm-
lung von Triebwagen und Triebziigen von
Schweizer Schmalspurbahnen aus der Zent-
ral- und Ostschweiz. Beriicksichtigt wurden
die Bahnen AVA, AB, FART, FLP, FB, FW,
GGB, MGB, MIB, RhB und ZB. Auf iiber 180
PDF-Seiten werden rund 560 Fahrzeuge ge-
zeigt. Ein verlinktes Inhaltsverzeichnis am
Anfang fiihrt den Beniitzer unkompliziert
direkt zur gewiinschten Bahn.

Die Fahrzeugskizzen von Wolfgang Finke
sind begehrt und werden vor allem von Roll-
material-Geschichtsforschern und Modell-
bauern rege beniitzt. Das neue Verzeichnis
gehort in jede Dokumentensammlung von
Meterspurbahnen. Hans Roth

Triebwagen und Triebziige — Teil 1
Wolfgang Finke

Deutsch

193 Seiten, 29,7 x 21,0 cm, digital/PDF
tram-TV

ISBN 978-3-943846-58-4

EUR 24,95

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://shop.tram-tv.de
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Traumanlagen
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Josed Baodl
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Traumanlagen
selbst gestalten

Der deutsche Modellbauer und Autor Josef
Brandl hat in den 1980er-Jahren mit dem
Bau von Modellbahnanlagen auf hochstem
Niveau begonnen. Europaweit bekannt wurde
er mit den Anlagen «Wachau» und seiner
Nachbildung der «Schiefen Ebeney» Das «Ei-
senbahn-Journal» publizierte regelméssig in
einer eigenen Reihe {iber seine im privaten
Auftrag entstandenen Traumanlagen. Brandls
wie echt wirkende Landschaften und Szena-
rien im Kleinen sind legendér. Generationen
von Modellbahnern nahmen seine Werke bis-
her als Inspiration und eiferten seiner mo-
dellbauerischen Handschrift iiber Landes-
grenzen hinweg nach.

Jlingst erschien mit dem Titel «Trauman -
lagen selbst gestalteny Brandls jiingstes Buch.
Auf 160 Seiten kann der Leser Josef Brandl
begleiten, wie aus einer Idee eine Modell-
bahnanlage entstehen kann und er dabei bei
vielen Themen &dusserst detailliert aufzeigt,
wie man am besten zu einem moglichst rea-
listischen Resultat kommt.

Wer sich schon immer eine Modellanlage
bauen wollte, findet in diesem Buch garan-
tiert die notwendigen Tipps. Selbst geiibte
Modellbauer werden im Buch mit Sicherheit
zusétzliche Kniffe entdecken. Hans Roth
Traumanlagen selbst gestalten
Josef Brand!

Deutsch
160 Seiten, 23,2x 29,6 cm, gebunden

GeraMond Media GmbH
ISBN 978-3-98702-118-3

CHF 58.50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https:/staempflirecht.ch




Markt

BOrse

Verkaufen

N Vitrinenmodelle: Lemaco SBB E 4/4,
C 5/6, A 3/5, DB BR 45 003.
franzhuegi@bluewin.ch

HO Set Eisenbahn Canada VSOE Lx, CIWL
L.S./France Trains/Rivarossi/Jouef, neu, OK.
Jjuerg.hanselmann@gmail.com

HO  Zu verkaufen aus Nachlass:

Grosser Posten Maschinen, teilweise neu,
zum Bauen einer Modellbahnanlage.
Diverses Material im Karton. Steuerungs-
geréate, Transformer, grosser Posten Kabel
und anderes, ca. 10 Kartons. Kann besichtigt
werden. Preis nach Vereinbarung.

Tel. 079 659 25 75

HO Verkaufe Modelleisenbahn:

Marklin digital mit Centralstation, div. Rollma-
terial (Loks und Wagen grossteils originalver-
packt). Hauser, Baume, Begriinungsmaterial,
inkl. Zubehdr. Preis nach Vereinbarung.

Urs Brandenberger, Goldacherstrasse 20
9400 Rorschach, Tel. 078 624 22 88

HO Diverses, neuwertiges BEMO-HOm-
Material. Listen verlangen.
kurtvoegeli@gmx.ch

Beachten Sie den Insertionsschluss der LOKI 1| 2026: Freitag, 28.11.2025
Borseninserat einfach online eintragen unter www.loki.ch/boerse

HO Neue HAG- und Mérklin-Lokomotiven,
div. Wagen, alles neu und OVP.

Liste verlangen.

phdaeppen@gmx.ch oder Tel. 079 225 92 15

HO Roco-Schienen, Weichen usw.
Neu 25%, Occ. 10%.
h.p.loll@hispeed.ch

0Om Verkaufe Om: FerroSuisse, ModelRail,
BEMO. Liste verlangen.
eberhard.grau@t-online.de

0 Verkaufe meine letzten Eigenbaumodelle
9L. Altere SBB-Personenwagen, 1x BC/1x B/
2x C2, und Gepé&ckwagen, 1x F2, und dazu
Gliterwagen, 1x K4 und 1x Gms. Dazu das
MTH-Krokodil Be 6/8" 132564 umgebaut auf
normal 2L analog ohne die Elektronik. Preis
fiir den ganzen Zug nur en bloc CHF 2500.-.
Barzahlung bei Abholung.

Bitte bei Interesse Bilder per Mail anfordern.
hausiraess@bluewin.ch

0 KISS Re 6/6 11651 griin, Fr. 3450.—,
neu, mit OVP.
bernard-perrinjaguet@bluewin.ch

Kaufen

HOm  Suche: Modelle H-R-F BOB/WAB/
SPB und Zahnstangengleis H-R-F HOm/HOe
Riggenbach.

chr.z@outlook.com

HO Suche Liliput-Art. L133940, SBB-Domino-
Pendelzug, Gehausezustand egal.

Muss elektrisch funktionieren.

Christian Moser, Mooshausstrasse 14,

3510 Konolfingen, E-Mail: msck@bluewin.ch

Verschiedenes

Verkaufe: Modelleisenbahn-Zeitschrif-
ten in Ordner, komplett 1981 bis 1986.
LOKI-Zeitschriften, komplett 2015 bis 2019.
LOKI Spezial, 16 Ausgaben.

Vergabe an beste Offerte.
thomas_otto7b@hotmail.com, 079 626 90 08

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Rickbau von Modellanlagen
— Abholung ganze Schweiz
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grdssen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir hre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH — Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

Modelleisenbahn-
boérse Kerzers

10. Januar 2026, 10-15 Uhr
Seelandhalle 3210 Kerzers

Fiille Sie auf!

Bestelle hier ltere

LOKI Magazine \
[Ofs
o)

loki@staempfli.ch | www.loki.ch

Liicken im Regal?

Stampfli Verlag AG | Tel. +41 (0)31 300 63 25
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MODELLEISENBAKN-SAMMLUNGEN

SUCHE

Eisenbahnen/Anlagen
aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08

anfrage@modellbahnankauf.ch

/
\

bruderer bahnen

—

Reparaturen Z-I
Umbauten Digital Spuren N-I
Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
072 0: i

Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer @

Z

@ . Freier Eintritt!

- % Digitaler Rangierbetrieb
Spur 0 auf der Biihne
0V benutzen!

""'x(-

REA

51. Birmensdorfer
Modelleisenbahn-Markt

Samstag, 6. Dezember 2025
9.00-15.00 Uhr
Gemeindezentrum Briielmatt
Dorfstrasse 10, 8903 Birmensdorf

modellbahnhof.ch

Ihr Modellbahnfachgeschaft — 35 Jahre
Erfahrung von Reparaturen und Digital-Service
Professionelle Beratung
modellbahnhof.ch GmbH
8162 Steinmaur, Wehntalerstrasse 4
Tel. 044 853 46 77

modellbahnhof @ bluewin.ch

BAUTEIL

Lieferbar Spur 0
AMIL Rungenwagen
MEG/Lenz Mediolanum
SNM/Lenz Shimms
Vorbestellen Spur 0:
Lenz EO3 / BR 103
Heljan Fahrbootwagen
und vieles mehr...

TEC / www.bauteil-shop.ch

1.25 und 141225712

LOKI12|2025

—'& 20 % RABAT!

~ZDELLBAHNES uf das gesam

weils. von 10-1
vv

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST

BAHNHOFSTRASSE 24 — 3125 TOFFEN — 031 812 07 03

te La

16 Uhr
-

Lokschuppen Hagen-Haspe

seit
77 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

[OF
Vogelsanger Strasse 40 &

Das aussergewdhnliche
Modell- Elsenbahnerlebnis!

Billette unter ~

Néchste schotterplatz.ch " Schotterplatz
Publikumstage: @A “ﬂ:ﬁ'&l"ﬁm
13./23./28.12.2025 ok B8 E11.04 oo
11./24.01.2026 info@schotterplatz.ch

Frohe Weihnachten
wiinschen lhnen

T3 VoiimER
Viessmann’

KA

KML GmbH
CH 445 Rucatan - Batpcharstse 1

Tel.: +41 71775 9010
www.kml-log.ch
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Veranstaltungen

Offentlicher Fahrtag Eisenbanbetriebslabor Schweiz AG | 3. Dezember 2025, 10.15-16.00 Unr | 8600 Dibendorf, Uberlandstrasse 271
Zugang und Details (insbesondere der Zugang zum EBL) siehe Website.
https://www.ebl-schweiz.ch

Fondue-B&ahnli Rrotary ciub Reusstal | 4. bis 7. Dezember 2025 | 5620 Bremgarten, Bahnhof
Geniessen sie ein Fondue im warmen und festlich dekorierten «Mutschalle-Zahni», wahrend die Landschaft an Thnen vorbeizieht.
https://shop.e-guma.ch/ava/de/events/c/genussfahrten-2604032

Tag der Modelleisenbahn stampfii Verlag | 5. Dezember 2025, 9.0016.00 Unr | 3001 Bern, Waflistrasse 1

Auch in diesem Jahr 6ffnen wir zum internationalen Tag der Modelleisenbahn die Tiiren zur «LOKI-Fabrik».
https://loki.ch/de/tag-der-modelleisenbahn

Samichlausfahrt 2025 radio ziirises | 6. Dezember 2025, 9.00-22.30 Uhr | 8135 Sihiwald, Alte Sinitalstrasse
Mit der ZMB zum Samichlaus in Sihlwald.
https://www.radiozuerisee.ch/p/Radio-Zurisee-Samichlausfahrt-7JkmTvTyFNRCOObyzpJQNM

Fahrtag in Miinsingen bampfbahn Aaretal | 6. Dezember 2095, 16.00-20.00 Uhr | 3110 Miinsingen, Hunzigenstrasse 1
Chlousefahrt: Dampf- und Elektrolokomotiven, spezielle Kinder- und Rollstuhlwagen, Samichlous, Restaurant.
https://www.dampfbahn-aaretal.ch

BAM-K&serei-Zug 1avoie des Sens / MBC | 6. Dezember 2025 | 1110 Morges, Bahnhof
Fondue-Zug oder Mont-d’Or-AOP-Zug. Details siehe Website.
https://lavoiedessens.ch/de/fromager-d

Modelleisenbahnmarkt rea 6. bezember 2095, 9.00-15.00 Unr | 8903 Birmensdorf, Gemeindezentrum Brilelmatt, Dorfstrasse 10
Grosse Modelleisenbahn-Borse, Rangierbetrieb Spur 0, Festwirtschaft, Eintritt frei. OV beniitzen!
https://rea-spur0.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle Eisenbann-sammiung Uster | 6. Dezember 095, 14.00-17.00 Unr | 8610 Uster, Lokremise
Anlagen Spurweiten 2m, 1, 0 und Om in Betrieb; Privatfiihrungen auf Anfrage.
https://www.eisenbahnsammlung.ch

Tag der Modelleisenbahn  wmodulaufreunde der RhB (MFRRB) | 6. Dezember 2025, 13.00-17.00 Uhr | 7302 Landquart, Schulstr. 10
Spezieller Fahrtag fiir Gross und Klein.
http://www.mfrhb.ch

Us-G rossanlage Gino Gantner | 6./7. Dezember 2025, 10.00-17.00 Uhr | 8193 Eglisau, Ziircherstrasse 1
Besuchen Sie eine im Osten der USA angesiedelte Grossanlage zur Zeit der 1950er-Jahre.

Aktueller und ausfiihrlicher! &
Den vollsténdigen Veranstaltungskalender mit weiteren Infos, g
Flyern und Links finden Sie unter: www.loki.ch/veranstaltungen

Redaktionsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 1/ 2026.
Freitag, 28. November 2025
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Szene

Offentliche Fahrtage Modeleisenban-Club Einsiedeln | 6./ 7. Dezember 2025, 13.00-18.00 Uhr | 8840 Einsiedeln, Hauptstrasse 20
Anlésslich des Einsiedler Weihnachtsmarkts 6ffnet der MECE seine 0/0m/0e Anlagen.
https://www.mece.ch

Offentlicher Fahrbetrieb wexw - Modelleisenbahnkiub Wil | 6./7. Dezember 2025, 10.00~17.00 Unr | 9500 Wil SG, Hofbergstr. 13a
Weihnachtsfahrbetrieb beim MEKW auf der 200 m2grossen Spur-0- und -Om-Anlage. Motto: Rund um die Welt.
https://mekw.ch

TransOrmonan — Themenfahrten s 914/ tpc| 7. Dezember 2025 | 1860 Agle, Bahnhot
Der Verein ASD 1914 organisiert Themenausfliige an Bord des TransOrmonan. Details siehe Website.
https://asd1914.com

Modellbahnbdrse Koniz kanizer Eisenbahnklub (KEK) | 7. Dezember 2025, 10.00-15.00 Unr | 3098 Koniz, Schwarzenburgstrasse 321
Traditionelle Modellbahnborse mit Verpflegungsmdglichkeit, Weihnachtsgeschenke fiir kleine und grosse Bahnfans.
https:/mykek.ch

Tag der offenen Tiir Modelleisenbahn-Club Wittenbach-Kronbihl | 7. Dezember 2025, 9.00-17.00 Uhr | 9300 Wittenbach, Hofstetstr. 11a
Fahrbetrieb auf den Anlagen HO, HOm, N, Nm und der Mérklin-Modulanlage HO, Occasionsmarkt und Festwirtschaft.
https://www.mewk.ch

Jahresschlussfahrt verein ram-Museum Zirich | 7. Dezember 2025, 10.00-14.00 Uhr | 8008 Ziirich, Forchstrasse 260
Traditionelle Rundfahrt mit einem unserer Museumsfahrzeuge im vorweihnachtlichen Ziirich mit Fotohalten.
https://www.tram-museum.ch

Publikumstag Schotterplatz schotterplatz | 13./23./28. Dezember 2025, 10.00-17.00 Unr | 5103 Wildegg, Hornimattstrasse 92
Schotterplatz mit fahrenden und rangierenden Ziigen, Installationen und aussergewéhnlichen Exponaten.
https://www.schotterplatz.ch

Vorfiih rung Brugger Modelleisenbahn-Club (BMC) | 13./14. Dezember 2025, 10.00—17.00 Uhr | 5201 Brugg, Untere Hofstatt 4
Es gibt viel Neues zu entdecken! Ein Giruno fahrt auf der Anlage, die Bergbahn ist nun in Betrieb.
https://www.bme-brugg.ch/

Tag der offenen TUr Modelleisenbahnclub Basel | 13./14. Dezember 2025, 10.00—17.00 Uhr | 4056 Basel, Elsisserstrasse 2A
Tag der offenen Tiir mit Vorfithrungen auf den Anlagen in Spur 1, 0, Om und Oe. Samstag ab 14.00 Uhr.
https://www.meh-bs.ch

VOI"fUhPUﬂg Modelleisenbahn-Club Baar | 20./21./24. Dezember 2025, 10.00-16.00 Uhr | 6340 Baar, Neugasse 55 (UG Waldmannhalle)
Eintritt frei. Besichtigung und Steuerung fiir Besuchende der Spuren 0 (neu) und HO. Einsatz des Stellpultes. 24.12. bis 15.00 Uhr
https://www.mebaar.ch

Christbaumfest 2025 Familie Schir | 20./21. Dezember 2025, 14.00-18.00 Uhr | 8552 Felben-Wellhausen, Bachweg 9
Christbaumfest mit der WBF. Private Feldbahneranlage mit Dampf- und Dieseltraktion in Spurweite 7% Zoll.

Train des Fétes Ppassion Iim | 22./23./26./97./28./29./30./31. Dezember 2025/1./2./3. Januar 2026, 10.00-18.00 Uhr | 1610 Oron-la-Ville
Erleben Sie die 20. Auflage des Train de Fétes mit {iber 140 Modulen im Centré sportif. Eintritt frei.

Modellbahnausstellung 1. saizburger Modelleisenbahnclub | 27. bis 30. Dezember 2025/2. bis 6. Januar 2026, 10.00-17.00 Unr
Der 1. Salzburger Modelleisenbahnclub lddt zur jahrlichen Weihnachtsausstellung ein.
https://www.smec.at
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Szene

Die Belegschaft der neuen Serviceanlage in Weinfelden zeigt sich mit dem fiir die Realisierung verantwortlichen Team vor dem RABe 533 501 Flirt Evo.

Anfang November 2025 erfolgte in Weinfel-
den die Eroffnung der neuen Servicean-
lage der Thurbo. Die Holzhalle ersetzt das
alte MThB-Depot und verfiigt tiber fiinf je
80 Meter lange Gleise, was fiir die 60 bzw.
75 Meter langen Flirt Evo geniigt. In der
Halle besteht keine Fahrleitung. Die Ziige
werden mit einem fernsteuerbarem Zwei-
weg-Elektrorangierer bewegt. Im Kopfbau
bestehen Biirofldchen fiir 10 Mitarbeiter und
ein Sitzungszimmer, zudem Garderoben fiir
die rund 40 Mitarbeitenden. Die auf dem
Dach montierte PV-Anlage soll jahrlich gut
400 MWh Strom liefern. Die Baukosten be-
tragen 18,4 Mio. Franken.

Bedient wird die Serviceanlage von 30
SBB-Mitarbeitern im Auftrag der Thurbo.
Ausgefiihrt werden in Weinfelden lediglich
leichtere Servicearbeiten, denn grossere
Unterhaltsarbeiten erfolgen im Instandhal-
tungscenter Oberwinterthur. Im Raum Ror-
schach soll kiinftig eine &hnliche Service-
anlage entstehen.

In Weinfelden erfolgt bis 2035 die In-
betriebnahme aller durch die SBB und ihre
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Tochtergesellschaften bestellten Flirt Evo.
Das sind zumindest 329 Triebziige (107
Thurbo, 24 RegionAlps, 198 SBB). Mogli-
cherweise gelangen danach die 93 GTW fiir

Nebenstrecken zur ungarischen MAV, die
priift, ob ihre Revision und ihr Umbau auf
25 kV/50 Hz langerfristig preiswerter ist
als eine Neubeschaffung. Jirg D. Liithard

Die Triebziige werden mit einem Elektrorangierer von ZARGO bewegt. Auf der einen Seite ist
eine Schwabkupplung montiert und auf der anderen eine Schraubenkupplung oder eine SchaKu.
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| KTU-Lok im
Riibenverkehr
eingesetzt

Fir die diesjahrige Ribenkampagne wird
u.a. die Re 456 095 eingesetzt, die sich
seit dem Januar 2021im Bestand des
DSF befindet. Am 11. Oktober 2025 war
sie mit einem beladenen Riibenzug von
Alle Cargo nach Delémont auf dem Netz
¢ der CJ unterwegs, hier bei Courgenay.

Foto: Tobias Frei

Sonderfahrt
des DVZ0 mit
Dieselpower

Der DVZO hat zwei Em 3/3 von den SBB
bernommen und als Dankeschdn fur
die Spender und auch als 6ffentlich
ausgeschriebene Fahrt am 1. November
2025 eine Extrafahrt von Bauma in den
Guterbahnhof Winterthur und zuriick
unternommen. Auf der Hinfahrt wurde
ein Gbs-Guterwagen flir den Abbruch
\nach Winterthur Griize mitgenommen.

Foto: Daniele Gilardi

Foto: Markus Seeger

Mit Dampf
nach Schwar-
zenburg

Am 11. und 12. Oktober 2025 fand in
Schwarzenburg ein historisches
Wochenende statt. Mit von der Partie
war auch die Dampfbahn Bern mit der
einst heimischen BSB Ed 3/4 51, mit
der ndchtliche Pendelfahrten zwischen
Schwarzenburg und Lanzenhdusern
stattfanden. Es waren wohl die letzten
. Nostalgiefahrten auf der Linie, bevor
die Strecke mit ETCS ausgeristet wird.
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Kurze Giiterziige am Genfersee

Fotos: Beat Bruhin

Der Einzelwagenladungsverkehr (EWLV) von SBB Cargo national ist und bleibt eine Herausforderung. Seit geraumer Zeit wird ein neues Konzept an-
gewendet, bei dem die Giiterziige analog dem Personenverkehr nach Fahrplan sowie Zeit mit den bereitgestellten Wagen verkehren und spétere...

S amshic| 8
s
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... Wagen der n&chste Zug mitnimmt. Das Resultat sind kurze, modellbahntaugliche Gterziige mit Achtel- oder Viertellast, wie die Bilder vom 7. Okto-
ber 2025 mit der Re 420 280 (oben) oder der gemieteten 193 064 bei Saint-Saphorin zeigen. Beide fiihren lediglich je einen Containertragwagen mit.
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Szene

Viel Betrieb vor der Streckensperre

Einmal im Monat wird in Innertkirchen der Adh&sions-Versuchstriebwagen
Be 4/4 14 eingeschaltet, um seine Luftbehélter wieder aufzufiillen.

In der Woche vor der geplanten Totalsperre
(3.-30. November 2025) herrschte auf der
Strecke Meiringen-Innertkirchen der Zen-
tralbahn (ZB) nochmals ein bunter Betrieb.
Einerseits waren die beiden Dienstwagen
X 720 und X 704 fertig revidiert, wahrend
der X 603 und der X 761 in die Revision
nach Meiringen sollten. Da die Wagenhalle
aufgrund von Bauarbeiten an der Schiebe-
biihne derzeit nicht per Schiene erreichbar

pae N

e

ist, musste dieser Wagentausch via Innert-
kirchen Kraftwerk und mit einem Lkw-
Tiefgdnger erfolgen.

Tags darauf wurde {iber den Mittag aus-
serdem der Adhésions-Versuchstriebwagen
Be 4/4 14 (ex FW) eingeschaltet, um seine
Luftbehélter zu fiillen. Dies geschieht unge-
fahr einmal im Monat und ist derzeit die
einzige Aktivitit des Triebwagens. Wéh-
rend der Totalsperre wird in den Tunnels

~
<

T

Da die Schiebebiihne der Meiringer Wagenhalle nicht verwendbar ist,
wird der X 603 am 28. Oktober 2025 per Strassentransport angeliefert.

= L

Kirchet und Cheisten eine Deckenstrom-
schiene montiert, die fiir einen kiinftigen
Betrieb mit 15 kV Wechselstrom vorberei-
tet ist. In den néchtlichen Betriebspausen
in der Vorwoche werden mit der gelben
Hebebiihne bereits Vorbereitungsarbeiten
ausgefiihrt. Die Montage selbst erfolgt im
Zweischichtbetrieb mit dem Montagezug
von Furrer+Frey, bestehend aus Tm 2/2 75
und zwei Flachwagen. Florian Hiibscher

Die revidierten X 720 und X 704 werden am 28. Oktober 2025 mit der HGm 104 002 zurtick auf das Briinignetz tberfiihrt, hier bei Aareschlucht West.
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Foto: Peter Pfeiffer

Das letzte
Rosslitram E
eingestellt §g

Das letzte regelméssig verkehrende |-
Rosslitram der Schweiz fuhr seine |
Runden in Knies Kinderzoo in Rappers-
wil. Am 26. Oktober 2025 endete auch

dieser Betrieb und wird durch ein neues ==
E-Tramli ersetzt. Das von Stadler und
der Siidostbahn (SOB) entwickelte und
gebaute Fahrzeug wird am 31. Januar |

L
2026 seinen Betrieb aufnehmen. BT .
Foto: Hans Roth

Innovation
fur die
Schollenen-
strecke

Zusammen mit Stadler und dem Bundes-
amt fiir Verkehr (BAV) konnte die MGB das
im Jahr 2021 gestartete Forschungspro-
jekt «Geschwindigkeitsreihe v+ erfolgreich
umsetzen, das am 15. und 16. August 2024
durch das BAV abgenommen wurde. Kiinf-
tig konnen die ORION-Triebziige zwischen
Andermatt und Goéschenen, wo ein Gefélle
von 181%o herrscht, mit bis zu 30 km/h
talwérts verkehren. Bisher war die Hochst-
Innovation vt geschwindigkeit dieser Ziige auf 21 km/h
begrenzt, flir KOMET-Triebziige lediglich

Schnjeler unterwegs auf 15 km/h. Mit Hinblick auf die Préisen-
mit zahnrad. tation am 25. Mérz 2025 erhielt der ORION-
Triebzug ABeh 8/12 312 eine spezielle v+-

+ Beschriftung.

Nach der erfolgreichen Inbetriebnahme
des neuen Zahnradbremssystems hat die
MGB entschieden, die 25 neu bestellten
ORION-Triebziige, die ab 2026 ausgeliefert
werden, direkt mit dem neuen Zahnrad-
bremssystem «v+» ausriisten zu lassen und
die bestehenden 11 ORION-Triebziige iden-
tisch nachzurtisten. Hans Roth

Am 31. Oktober 2025 fotografierte Peter Pfeiffer den
mit der v+-Beschriftung versehenen ABeh 8/12 312.
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EW IV auf
dem Weg zum
Abbruch

-~ Am 24. Oktober 2025 wurden die seit
langer Zeit in Steinhausen abgestellten
\ EW IV zur Rekuperation nach Olten
' gebracht. Die Wagen sollen anschlies-
send dem Abbruch zum Opfer fallen.
e Den beiden Re 420 304 und 300 waren

insgesamt 18 Wagen angehangt.
Foto: Stefan Schulthess

| LaTraction
mit illustrem
Nostalgiezug

La Traction und Eurovapor haben
zusammen einen Extrazug organisiert,
der am 18. Oktober 2025 von La
Chaux-de-Fonds nach Tavannes
verkehrte. Der bei La Cibourg fotogra-
fiert Nostalgiezug bestand aus dem
Triebwagen CFe 4/4 601und zwei
Plattformwagen (ex BOB) und erinnert

= an den einstigen Zugsverkehr der CJ.
Foto: Luis Tschirren

Foto: Stefan Wyss

Fotofahrt auf
den Biindner
Schienen

Am 12. Oktober 2025 war die Ge 6/6' 415
der RhB mit einem Zug fiir die Fair-
Fotografen zwischen Chur und Sumvitg
unterwegs. Organisiert wurde die Fahrt
von den Vereinen Dampffreunde der
RhB und Club 1889. Die rund 30 Foto-
grafen reisten mit dem Zug und mit
einem parallel nebenherfahrenden
historischen Postauto. Im Zug eingereiht
war auch der frisch revidierte B 2245.
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Foto: Peter Pfeiffer
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Am 11. Oktober 2025 erfolgte der erstmalige Einsatz der von SBB Historic ibernommenen Re 6/6 11666 mit einem Nostalgiezug, bestehend aus
historischen EW I und II, von Erstfeld nach Lugano und zuriick. Die Aufnahme entstand bei der Riickfahrt auf der Cherstelenbachbriicke bei Amsteg.

4

Georg Triib

Das besondere

. 2 e 2 Nt o 2 -
Faszination Eisenbahn: Mehrere Eisenbahnliebhaber beobachten von der Aussichtsplattform «Hennings» aus in Richtung Landwasserviadukt
den Viaduktshuttle der RhB. Friedrich Hennings war der Ingenieur, der die Albulalinie von Thusis nach Samedan entworfen und gebaut hat.
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Vorbild & Modell | RhB EW IV in HOm von BEMO

Der Bernina Express
der 1990er-Jahre

Im Jahr 1993 beschaffte die RhB mit den EW IV neue Wagen fiir den Bernina Express.
BEMO hat sich bis jetzt Zeit gelassen, diesen Wagentyp in das HOm-Sortiment aufzunehmen.
Manuel Blumenthal hat sich mit ihm auseinandergesetzt und sich die nun ausgelieferten
Wagenmodelle genauer angesehen.

Von Manuel Blumenthal (Text/Fotos)

ie vor liber 20 Jahren durch D+R
D produzierten HOm-Modelle der RhB

EW IV sind ldngst vergriffen. Nun
hat sich BEMO dieser Wagen angenommen.
Ein fast logischer Schritt, denn die Modelle
von D+R sind etwas in die Jahre gekommen,
zudem gibt es mittlerweile diverse Farbva-
rianten, die abgesehen von Kleinserienher-
stellern bisher nicht produziert wurden.
Nun ist es so weit, und der Zug im Design
der 1990er-Jahre kann ausgeliefert werden.
Wir blicken deshalb auf die Geschichte die -
ses Wagentyps bei der RhB zuriick.

Die EW IV bei der RhB

Nach der Inbetriebnahme der EW II und
EW III rechnete man 1983 bei der RhB mit
weiter steigenden Fahrgastzahlen. Eine

68

Bedarfsabschdtzung ergab einen weiteren
Bedarf zwischen 30 und 50 Personenwa-
gen. Diese hohe Anzahl konnte aus finan-
ziellen Griinden nicht beschafft werden,
die finanziellen Mittel waren ausreichend
fiir lediglich 16 Wagen. Hiervon waren
sechs fiir das Stammnetz geplant, wovon
drei als Erst- und drei weitere als Zweit-
klasswagen. Zehn weitere wurden in ver-
kiirzter Version fiir die Berninabahn be-
stellt. Darunter waren drei Wagen erster
und sechs Wagen zweiter Klasse sowie
ein weiterer Zweitklasswagen mit Gepéack-
abteil. Aufgrund eines Brandes an einem
bestehenden Zweitklassewagen wurde die
Bestellung um einen weiteren kurzen Wa-
gen zweiter Klasse erhoht. Die Finanzie-
rung stammte aus dem Privatbahnhilfe-

kredit des Bundes. Man plante die Beschaf-
fung in einem Gemeinschaftsprojekt mit
weiteren Bahngesellschaften. In diesem
Rahmen versuchte man mit dem Ziel, die
Kosten der Wagen zu senken, moglichst
einheitliche Kriterien zu erarbeiten. Durch
eine Fahrgastbefragung wurde evaluiert,
welchen Anforderungen die Wagen zu ge-
niigen hatten. So wurde unter anderem eine
Vis-a-vis-Bestuhlung gewiinscht. Ein weite-
rer Punkt waren Senkfenster. Damit war
auch klar, dass die Wagen keine Klimaan-
lage, sondern nur eine Liiftung erhalten.
Dieser Bestellung schlossen sich schluss-
endlich nur die Appenzeller Bahnen an, die
zwolf Wagen bestellten. Die weiteren Bahn-
gesellschaften entschieden sich fiir die Be-
schaffung von Panoramawagen.
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Der Bernina Express
mit allen sieben neu
ausgelieferten Wagen
von BEMO unterhalb
von Alp Griim. Passend
zu den Wagen sind zwei
ABe 4/4", die ebenfalls
vom Uhinger Hersteller
produziert wurden.

Die Einheitswagen IV sind technisch gese-
hen eine Weiterentwicklung der EW II
und EW III. Wie bei den Vorgédngern kam
der Wagenkasten von Schindler Waggon
Altenrhein, wobei man neu auf ein Bau-
kastensystem des Typs PA 90 setzte. Zum
Baukasten gehoren auch die von SIG neu
entwickelten Drehgestelle des Typs SIG 90,
die fiir bis zu 100 km/h zugelassen waren
und fiir einen hohen Fahrkomfort sorgten.
Der Vorteil des Baukastensystems war, dass
eine gemeinsame Grundstruktur bestand,
die je nach Kundenwunsch weiter ergédnzt
werden konnte. Insgesamt waren elf Ver-
sionen verfiighar. So bestellten beispiels-
weise die damalige SBB Briinig zwei Pano-
ramawagen des Typs PA 90. Die Struktur
der Wagenkasten der fiir die RhB gebauten
Wagen basierte hierbei auf jener der EW II ; .
und EW IIL. Die Fenster fielen etwas grosser R AR Y A ‘a
aus. Ebenfalls wurde beim Interieur vieles o ? : .
von den Vorgingerfahrzeugen iibernom- Hinter dem EW Il folgt ein aus EW IV bestehender Bernina Express, aufgenommen in Bergiin.
men. Die Abteile wurden mit Glaswénden
getrennt und die Wagenenden durch neue
Schwenkschiebetiiren separiert. Erstmals
kamen geschlossene Toiletten bei einem
RhB-Wagen zum Einsatz. Die Wagen wur-
den schliesslich 1992 und 1993 ausgelie-
fert und waren fiir die Strecken der Furka-
Oberalp-Bahn, der Brig-Visp-Zermatt-Bahn
sowie das Stammnetz der RhB zugelassen.
Die verkiirzte Ausfiihrung durfte zusétzlich
auch auf der Berninastrecke verkehren. Auf
eine Zulassung nach Arosa wurde vorerst

Hinter dem ABe 4/4"" 51 folgt ein EW IV erster Klasse,
wahrend der restliche Zug aus EW Il besteht.

LOKI12|2025




Report
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Die Ge 4/4" 641 wartet mit ihrem Zug, bestehend aus sechs EW 1V, in Filisur auf die Weiterfahrt.

Der Langenunterschied zwischen dem langen EW IV A 1282 und ...
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Fotos: Sig. Peter Hirzeler

verzichtet. Die kurzen Wagen erhielten
das zweifarbige Farbkleid der EW III und
wurden fortan im Bernina Express einge-
setzt. Mit der Inbetriebnahme der Wagen
konnte ab 1995 mit dem Heidiland-Express
auch ein neuer Zuglauf von Landquart tiber
Davos und Filisur bis nach Tirano lanciert
werden. Der Zug, bestehend aus Wagen des
Typs EW III und EW 1V, fuhr iiber Davos
nach Tirano, unter anderem auch, um das
Kapazitatsproblem des Bernina Express in
Filisur zu entschdrfen. Leider blieb die
Anfrage trotz der guten Anschlusslage in
Landquart ungeniigend, worauf der Zug
nur noch ab Davos Dorf fuhr, bevor die
Verbindung dann wieder ganz eingestellt
wurde.

Die langen Wagen erhielten ein kom-
plett rotes Farbkleid und waren fortan auf
dem Stammnetz im Einsatz. Urspriinglich
wurde eine weitere Beschaffung der EW IV
beabsichtigt, um weitere dltere Wagen zu
ersetzen, doch zu dieser Nachbestellung
kam es offensichtlich nie. Stattdessen nahm
die RhB im Jahr 2000 neue Panoramawa-
gen fiir den Bernina Express in Betrieb,
wobei Stadler bei der Entwicklung der Wa-
gen viele Elemente der EW IV einfliessen
liess. Mit der Inbetriebnahme der Panora-
mawagen wurden die Wagen EW IV im Ber-
nina Express nicht mehr bendétigt. Sie wur-
den in diversen anderen Ziigen, auch auf
dem Stammnetz, eingesetzt. Nach und nach
verloren die kurzen Wagen das zweifarbige
Farbkleid, und im Jahr 2004 wurde der
letzte Wagen umlackiert. Im Laufe der Zeit
durchliefen die Wagen ein Refit. Bis heute
sind die EW IV ein fixer Bestandteil des Wa-
genparks. Sie tragen das RhB-Farbkleid mit
breiten grauen Streifen und grauen Tiiren.
Zudem wurden die Wagen mit Zugzieldis-
plays ausgeriistet. Der A 1281 wurde 2014
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beim Unfall bei Tiefencastel zerstort und
abgebrochen, die weiteren Wagen sind heute
alle noch in Betrieb. Die langen Wagen zwei-
ter Klasse B 2391 bis 2393 wurden zuletzt
zu Bdrenwagen umgebaut und sind seither
hauptsdchlich auf der Strecke nach Arosa
im Einsatz, wo Sie Werbung fiir das Béren-
land machen.

Die Ge 4/4"

623 fihrt den
Bernina Express,
bestehend aus
gemischten Wagen
EW Illund EW IV,
Richtung Bever.

Der EW IV hinter

dem Packwagen =

zeigt den letzten
Zustand, bevor er
zum Bérenwagen
umgebaut wurde.
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Report

Art.-Nr. Betriebsnummer
3244100 BD 2475

3244101 B 2491

3244102 B 2492

3244104 B 2494

3244106 B 2496

3244108 A1273

3244109 A1275

BEMO EW IV

Mit den Neuheiten 2024 hat BEMO fiir
viele iiberraschend die EW IV als Formneu-
heit angekiindigt. Knapp zwei Jahre spdter
wurden die Modelle nun ausgeliefert. Vor-
erst sind zwei unterschiedliche Wagennum-
mern erster Klasse, vier Wagennummern
zweiter Klasse sowie der Wagen mit Ge
péckabteil produziert worden. Alle Wagen
sind im Ablieferungszustand gehalten. Dies
passt exakt, um einen kompletten Bernina
Express nachzubilden, wie er Mitte der
1990er-Jahre zwischen Chur und Tirano ein-
gesetzt wurde. So viel vorweg: Das lange
Warten auf die Wagen hat sich gelohnt. In
der Tabelle links haben wir die verschiede-
nen Wagen- und Artikelnummern aufge
fiihrt, die BEMO nun ausgeliefert hat.

Formen
Im Vergleich zu den rund 20 Jahre alten
D+R-Wagen ist auf den ersten Blick ersicht-
lich, dass sich die Fertigungstechnik in der
Zeit stark weiterentwickelt hat. Die Kontu-
ren bei den Modellen von BEMO sind sau
ber ausgefiihrt, es gibt viele fein eingravierte
Details. So heben sich die Tiiren, das Fens-
terband und auch die Liiftungsanlagen am
Dach schon hervor. Selbstverstandlich wur-
den alle Formunterschiede bei den drei ver-
schiedenen Wagenarten exakt nachgebildet.
Die Fenster sind dem Vorbild entspre-
chend getont und warten noch mit einem
weiteren Detail auf. Oben ist die silbrige
Aluminiumleiste sauber aufgedruckt. Diese
ist eigentlich nur sichtbar, wenn die Fens-
ter nicht ganz geschlossen sind, und natiir-

Von den Wagen der
ersten Klasse wurden
zwei verschiedene Wa-
gennummern produziert,
abgebildet der A 1275.

Die Wagen zweiter
Klasse sind in der
Serie in der Mehrheit,
hier der B 2491.
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Der BD 2475 ist im
Vorbild ein Einzelsttick,
im Modell wurde er von
BEMO dennoch kompro-
misslos umgesetzt.
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Gleich drei Formvarianten hat BEMO umgesetzt: einen Zweitklasswagen, einen Erstklasswagen sowie einen Zweitklasswagen mit Gepdckabteil.

Die Inneneinrichtung der Wagen ist aus Einzelteilen zusammengebaut und mehrfarbig gestaltet.

Das Gepéckabteil wurde mit viel Liebe zum Detail umgesetzt und in mehreren Farben bedruckt.

lich sind auch die Fenstergriffe fein aufge-
druckt. Auch die Inneneinrichtung muss
sich nicht verstecken und ist gemdss Wa-
genklasse unterschiedlich gestaltet. Sowohl
in der ersten Klasse als auch in der zweiten
Klasse sind die Stiihle sauber und als Auf-
steckteil ausgefiihrt, was zu einer mehrfar-
bigen Inneneinrichtung fiihrt. Ein weiteres
Detail, das auffillt: Im Vorraum gegeniiber
der Toilette, beim Erstklasswagen auch
auf der gegeniiberliegenden Seite, sind so-
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gar die Gepdckablagen nachgebildet,
obwohl man diese bei geschlossenem
Dach nicht sieht. Ein weiteres Detail
beim BD ist im Gepidckabteil zu finden.
Da sind neben den Riffelblechen bei den
Toren auch die Abtropfgitter fiir die Ski
nachgebildet. Man sieht hier gut, mit
welcher Akribie die Konstrukteure bei
BEMO arbeiten, damit ein detailreiches
Modell entsteht. Im Vergleich zu frii-
heren Modellen ist auch ein weiteres

Detail neu konstruiert. Die Ubergangstiir hebt
sich daher besonders von den bisherigen Mo-
dellen ab.

Laufeigenschaften
Die Wagen laufen zuverldssig und ruhig. Der
siebenteilige Zug kann ohne Probleme durch
engste 330-mm-Radien und vorbildgerechte
70%o-Steigungen gezogen werden. Zwei Trieb-
wagen des Typs ABe 4/4" von BEMO hatten
hierbei keine Miihe. Dies zeigt, dass die Wagen
mit ihren rund 70 Gramm Gewicht wider-
standslos tiber die Gleise gleiten. Aufgrund des
Gewichts entgleisen die Wagen auch im gestos-
senen Zustand nicht. Sollte BEMO sich ent-
scheiden, auch die langen EW IV zu produzie-
ren, ist dies fiir den Pendelzugbetrieb ideal.
Elektronik besitzt der Wagen ab Werk keine,
lediglich eine altbewdhrte Stromabnahme, die
dazu dient, die optional erhdltliche BEMO-In-
nenbeleuchtung 6544 000 mit Strom zu versor-
gen. Fiir deren Montage ist der Wagen wie bei
BEMO gewohnt bereits vorbereitet.

Sauber verarbeitet

Die Wagen sind sehr sauber lackiert, und auch
die Bedruckung lasst keine Wiinsche offen. Die
Trennkanten zwischen der roten und dem
aufgedruckten braunen Band sind sauber und
haarscharf ausgefiihrt. Die Apparaturen am
Wagenboden sind ebenso wie die Tiirgriffe
mehrfarbig abgehoben, wodurch die Details
wunderbar zur Geltung kommen. Der im Tam-
pondruckverfahren aufgedruckte technische
Block ist lupenrein und lesbar aufgedruckt.
Das Dach ist in einem Silberton lackiert, und
die Dachliifter sind aufgesetzt. Die Wagen wer-
den in einer Blisterverpackung geliefert, wie
zuletzt alle neuen Modelle von BEMO. In der
Verpackung findet man zudem ein paar wenige
Zuriistteile wie die Bremsschldauche und die
Heizkabel sowie eine Anleitung, welche die
Montage der Teile beschreibt. Zudem gibt sie
einen Uberblick iiber die wichtigsten Ersatz-
teile. All das ist in der gewohnten Kartonum-
verpackung mit Sichtfenster untergebracht.
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Am Wagen-
boden sind

die Leitungen
angedeutet und
diverse Anbau-
teile angebracht.
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Bei den EW IV hat
BEMO eine neue,
korrekte Uber-
gangstir umgesetzt.

Fazit

Gut Ding will Weile haben, was sich beim
EW IV von BEMO einmal mehr bestitigt.
Die Neukonstruktion iiberzeugt durch die
vielen Details und vor allem durch die
saubere Bedruckung. Auch wenn der Preis
von knapp 100 Franken kein Schnéppchen
ist und der gesamte Zug eine grissere An-
schaffung darstellt, diirfte der Bernina Ex-
press der 1990er-Jahre den Weg zu so man-
chem Modellbahner finden. Um die mit
EW IV und EW III gemischten Ziige des
Bernina Express sowie den Heidiland-Ex-
press nachzubilden, wéren nun die EW III

Luftergitter,
Lamellen und
Dachlifter sind
am Dach sauber
ausgefiihrt.
Mitte der 1990er-
Jahre ziehen die bei- P —
den ABe 4/4" einen ’ .
Bernina Express -
iiber die Bernina. =
T —)

mit grossen Klassenziffern eine logische
Vervollstandigung im Produktportfolio. Zu-
dem ist zu hoffen, dass demnédchst auch
weitere Farb- und Formvarianten des EW IV
angekiindigt werden. Somit konnten dann
auch verschiedenste Ziige nachgebildet wer-
den, wie sie heute bei der RhB tédglich an-
zutreffen sind. Dazu zdhlen natiirlich auch
die langen EW IV. Auf alle Fille hat BEMO
mit den Wagen eine Neuheit auf den Markt
gebracht, von der sich mancher Modellbah-
ner noch diverse Varianten erhofft. Eines
ist klar: Die EW IV-Modelle von BEMO ma-
chen definitiv Lust auf mehr. ]
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Bau | Felsenkeller in verschiedenen Baugrossen

Bauernhauskeller und
mysterioser Eingang

In der LOKI 102025 hat Marcel Ackle liber den Bau von Felsenkellern berichtet.
Diese konnen mit wenig Platzbedarf in eine Modellbahn integriert werden.
Da die Keller unterschiedlichste Nutzen hatten, lassen Sie sich auch thematisch variieren.
Im zweiten Teil zeigt uns Marcel Ackle nun, wie er zwei weitere Felsenkeller gebaut hat.




Ein mysteridser Eingang
fuhrt zu einem Felsenkeller.
Der Eingangsbereich kann \

im Massstab 1:22,5 sehr 1w
detailliert und umfangreich-
ausgestaltet werden.
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Von Marcel Ackle (Text/Fotos)

ei Bauernhédusern waren die Felsen
B keller weitverbreitet, waren sie doch

Ideal zur Einlagerung der Ernte. Viele
Bauernhofe hatten friither ihre eigenen Kel -
ler, die oft in den Felsen geschlagen und
nur rudimentédr ausgebaut waren. Die Kel-
ler dienten als Lagerstitte fiir verschiedenste
Lebensmittel wie Gemiise, Obst und Kése.
Die konstante Temperatur und die hohe Luft-
feuchtigkeit, die Schédlinge fernhielt, wa-
ren hierfiir entscheidend. In vielen Orten
entwickelten sich um Felsenkeller herum
auch Brauereien, denn die Keller eigneten
sich auch bestens zur Lagerung von Bier. In
Féssern und Flaschen fand es hier ideale
Bedingungen, um in Ruhe zu reifen und
frisch zu bleiben. Rund um die Brauereien
entstanden oft auch Gaststédtten mit Bier-
gérten, in denen das kiihle Bier ausge-
schenkt wurde. Der Zugang zu kiihlem Bier
direkt aus dem Keller war ein grosser An-
ziehungspunkt und trug zur Popularitat
dieser Orte bei. Die kiihlen Gdnge und Hoh-
len boten an heissen Sommertagen eine
willkommene Erfrischung und wurden zu
einem sozialen Treffpunkt.

U u;l'u M o

Anlage

Die Zeichnung wurde direkt im Massstab 1: 22,5 auf Papier von Hand erstellt. In ihr
sind alle Details festgehalten, so auch beachtliche der Riss im Mauerwerk.

Mysterioser Eingang in 1:22,5
Sichtbar werden die Keller auf der Anlage
nur durch den ausgestalteten Eingangs-
bereich. Was sich dahinter verbirgt, ist der
Fantasie der Betrachter {iberlassen. Oft wir-
ken die Eingangstore aber mystisch und
geheimnisvoll. So auch bei dem hier umge-
setzten Beispiel. Fiir den Bau von Felsenkel-
lern wurde vielfach ein Teil des Ausbruch-
materials wieder vermauert. Die Steinblocke
wurden dabei nur so viel wie notwendig
bearbeitet, sodass als Resultat viele ver-
schiedene Steingrossen und -formen ent-
standen. Solche Steine, die im Eingangsbe-
reich dieses Kellers vermauert wurden,
sind im Mauerwerk zu sehen. Ausldser fiir
dieses Modell im Massstab 1:22,5 war die
Idee, unbedingt einmal einen grossen Riss
in einem Mauerwerk darzustellen, so wie
dieser sehr markant in der Zeichnung und
auch {iber alle Bauschritte zu sehen ist.
Gleich hinter der Holztiire fiihrt eine Treppe
durch einen engen Gang sehr steil nach un-
ten. Wohin diese Treppe effektiv fiihrt,
getraut sich niemand nachzusehen, denn
eine grosse Tafel warnt vor dem Eintritt.
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Anlage

o Bild 1:  Der tiefer liegende, ausgeschnit-

e = . <, tene Teil des Eingangs klebt bereits auf ei-

el — - ‘:“'s_“ nem Sperrholzbrettchen, das der Konstruk-
_L\ - — L oo \ tion die entsprechende Stabilitét bietet.

©

Bild 2: Im ndchsten Schritt habe ich die

aus gelbem Ton gebrannten Steine mit

i Weissleim auf dem Sperrholzbrettchen fest-
geklebt, die Zeichnung hilft bei der Positio-
nierung der Steine.

Bild 3: Nachdem alle Steine gesetzt wor-
den waren, konnte der Gips aufgetragen
werden. Die Gipsschicht wurde hier be-
wusst etwas dicker auf die ganze Konstruk-
tion aufgetragen, damit die in den Liicken
eingefligten Steine erhaben herausgraviert
werden konnten.

Bild 4: Nachdem die Fugen erstellt und

die Steine modelliert waren, war dieser Teil

— - fast fertig, und alle gravierten Konturen
. ‘ wurden wieder ersichtlich.

y Bild 5: Der Riss im Mauerwerk, der in der

’ - Zeichnung schon ersichtlich ist und der ei-

) et gentliche Grund fiir den Bau dieses Modells

j s war, kommt nach der Kolorierung gut zur
¢ Q Geltung.

—
[

] r Bild 6: Zum Bau des erhabenen Teils ist
< i : ' die Abfolge dieselbe wie fiir das tiefer lie-
gende Teil. Als Erstes ist fiir den Eingang
g auch wieder eine Form mit Sperrholzteilen
| - =) = ’g und Mauersteinen entstanden, die anschlies-
- - ] % send mit Gips ausgegossen wurde.

: » = Bild 7: Nachdem der Gips getrocknet war,
E 1 i ' wurden mit einem Mikroschraubenzieher

als Werkzeug die Mauersteine graviert.
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Bild 8: Im Anschluss wurden die Teile
koloriert und zusammengesetzt. Der be-
wusst moosgriinliche Farbton ist etwas
dunkler geworden als urspriinglich vorge-
sehen. Aus diesem Grund wurden einige
Stellen mit verdiinnten Weissténen wieder
etwas aufgehellt.

Bild 9: Die alte Holztiire ist aus Linden-
holz entstanden. Fiir die Alterung habe ich
unter anderem auch Kreide benutzt. Fiir
die Aste von Strauchern verwende ich sehr
gerne Tomatenwurzeln.

Das fertige
Modellim
Sonnenlicht. Im £5#&
letzten Schritt |
erfolgte die & ¢
Begriinung. Die ¥
Feldbahn féhrt
direkt vor dem
Eingang durch.
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Anlage

Keller zu Bauernhaus in 1:35

Der Bauernkeller gilt als Klassiker: die kiihle
Hohle mit einer durchschnittlichen Tempe -
ratur von acht bis zwolf Grad Celsius, in der
verschiedene Feldfriichte aus dem Bauern-
betrieb iiber Monate problemlos gelagert
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werden konnen. Uber Zu- und Abluftéffnun-
gen und eine Liiftungsoffnung in der Tir
kann der Luftstrom im Felsenkeller gesteu-
ert werden. Das doppelfliiglige Eingangstor
ist so breit, dass der Keller bei diesem Mo-
dell im Massstab 1:35 mit einem Handkar-

ren zum Einlagern der geernteten Produkte
problemlos befahren werden kann. Kurze
Wege sind garantiert, denn der Eingang
liegt direkt neben dem Bauernhaus, sodass
fiir das Mittagessen schnell einmal ein paar
Kartoffeln geholt werden kénnen.
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Bild 1: Wie immer bei meinen Modellen
stand auch hier am Anfang eine massstib-
liche Bauzeichnung, hier im Massstab 1:35,
gemadss der die bendtigten Langen fiir die
Holzbretter der Tiire herausgemessen und
abgeldngt werden konnen. Die Holzteile der
Tiire wurden bereits mit einer kleinen Draht-
biirste aufgeraut.

Bild 2:  Zur Kontrolle der Masse wurden
die mit Weissleim zusammengeklebten
Teile der Holztiire auf die Zeichnung gelegt.
Die Grundierung erfolgte mit Vallejo Wash.
«Light Grey» auf Holz erzeugt keinen grauen,
sondern einen braunen Grundton.

Bild 3: Der Farbton fiir die Deckfarbe
wurde anhand von Mischungen und ent-
sprechenden Mustern ermittelt.

Bild 4: Nach dem ersten Farbauftrag mit
zwei gemischten Farbtonen wurden ein-
zelne Stellen aufgehellt, um anschliessend
nochmals andere Stellen mit weisser Acryl-
farbe weiter aufzuhellen.

Bild 5: Das Altern und Verwittern von
Holzteilen ist ein Prozess, der nicht immer
geradlinig verlauft. Vielfach muss man sich
an das richtige Ergebnis herantasten. Am
besten orientiert man sich dazu am realen
Vorbild. Praktisch alle meine Projekte baue
ich von innen nach aussen. Wie hier, wo die
Tiire den Anfang bildete und spéter immer
mehr Teile dazukamen.

Bild 6: Nach dem Fertigstellen der Tiire
folgte als néchstes Teil eine Seitenwand aus
Ziegelsteinen. Die Steine aus gebranntem
Ton wurden mit Weissleim einzeln auf ein
Schaumstoffstiick geklebt und dann zur
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Probe montiert. Im ndchsten Schritt habe
ich die Steine mit feinem Sand ausgefugt,
der mit einem Weissleim-Wasser-Gemisch
verfestigt wurde.

Bild 7: Mithilfe dieser einfachen Zirkel-
konstruktion erhalten die Ziegelsteine bei
einer gemauerten Bogenkonstruktion die
richtige Lage in Richtung Zentrum.

Bild 8: Alle bisher fertigen Teile wurden
fix montiert. Der untere Freiraum liess Platz

fiir eine individuelle Bodengestaltung mit
Gefdlle. In verschiedenen Stdrken gegos-
sene Gipsplatten wurden gebrochen und als
Bruchsteine mit einer Zwischenlage aus
Karton oder Hartschaum iiber den Torbo-
gen geklebt.

Bild 9: Meine Arbeitsweise, bauen und
anschliessend bemalen und verwittern, ist
zeitaufwendiger als eine konventionelle
Bauweise. Der Zeitaufwand ist fiir mich
aber nicht relevant, sondern der Genuss am
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Bauen. Die Schaumstoffteile fiir die Geldan-
degestaltung sehen etwas chaotisch aus,
aber so konnte ich wieder einmal einen
grossen Teil meiner Schaumstoffreste ver-
werten.

Bild 10: Da die Kontur einigermassen
passte, war nur eine diinne Gipsschicht not-
wendig, um das Geldnde in die gewiinschte
Form zu bringen.

Bild 11:  Zu dunkle Stellen der Kolorie
rung konnten sehr einfach mit einem Glas-
faserradierer wieder aufgehellt werden.

Bild12: Braun eingefirbte Filterwatte und
Tomatenwurzeln bilden das Unterholz fiir
die Vegetation, auf die mit einem Sieb in
verschiedenen Griintonen Micro- und Na-
noturf von RTS-Greenkeeper gestreut wer-
den.

Bild 13: Der Kellervorplatz hat einen Bo-
denbelag aus echtem Schiefer erhalten, den
ich in einem Steinbruch gesammelt habe.
Biindig mit den Steinen wurden die Zwi-
schenrdume mit echter Erde in verschiede-
nen Tonen aufgefiillt und mit einem Weiss-
leim-Wasser-Gemisch verfestigt. Auch im
Massstab 1:35 lésst sich die Detaillierung
der Umgebung beliebig erweitern.
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In einem abschliessenden dritten Teil zum
Thema Felsenkeller werde ich in einer spa-
teren Ausgabe der LOKI als Letztes noch
den Bau eines Kellergewélbes hinter einer
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Sandsteinmauer und ein paar weitere Pro-
jekte zur Inspiration beschreiben. Die Viel-
faltigkeit des Themas ist fast grenzenlos,
und so ldsst sich in jedem Massstab zu je-

Anlage

dem Thema ein geeigneter Keller mit wenig
Platzbedarf auf der Anlage realisieren. Eine
zu den Bauwerken passende Geschichte ist
eine Bereicherung fiir jede Anlage. ]

Das fertige Werk ein-
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PIKO bietet mit
den XP- und XP-
S-Decodern ein

breites Spektrum
fur die Baugréssen
N, TT, HO und llm
mit verschiedensten

Schnittstellen.

Technik | Lokdecoder XP und XP S von PIKO

Das Herz der PIKO-
Lokomotiven

Mit dem Entscheid fiir eine eigene Digitalentwicklungsabteilung ging der
Modellbahnhersteller PIKO vor knapp zehn Jahren den Weg zum eigenen System. Unser
Digitalspezialist Heiko Herholz hat die aktuellen XP- und XP-S-Decoder des Sonneberger
Produzenten etwas genauer unter die Lupe genommen und berichtet dariiber.

Von Heiko Herholz Wyss (Text/Fotos)

ereits 1992 hat Dr. René F. Wilfer den
B volkseigenen PIKO-Betrieb {ibernom-

men und in die Marktwirtschaft ge-
fiihrt. Die PIKO-Modelle waren auch zu DDR-
Zeiten im Westen durchaus beliebt, denn
oft wurden hier Vorbilder modelliert, die es
bei anderen Herstellern nicht gab. Dennoch
war eine grosse Kraftanstrengung notig,
bis PIKO in der vorderen Reihe der Modell-
bahnhersteller angekommen war. Ein we-
sentlicher Punkt war der Aufbau von Pro-
duktserien in der Baugrosse HO, die das
Programm bis heute gliedern. Waren an-
fangs die Hobbyserien vor allem fiir Kinder,
Jugendliche und Wiedereinsteiger im Nied -
rigpreissegment gedacht, so gibt es heute
mit Expert und Expert plus gleich zwei
Serien, die sich an etwas anspruchsvollere
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Modellbahner richten. Klar ist bei solchen
Produkten, dass auch gut abgestimmte Di-
gitaldecoder mit Sound- und Lichteffekten
dazugehoren. Die Zeiten, in denen man froh
war, wenn eine Lok digital fuhr und man
zusdtzlich das Licht schalten kann, sind vor-
bei. Der an das Smartphone gewthnte Mo~
dellbahner ist auch beim Hobby anspruchs-
voll geworden.

Eigene Digitalentwicklung

PIKO bietet schon lange Digitalsteuerungen
und Decoder an. Dies ist in der Vergangen-
heit fast immer mit Uhlenbrock realisiert
worden. Lediglich eine kurze Zeit fanden
sich im PIKO-Programm auch Decoder und
Digitalzentralen von ESU. Sicherlich kann
man auch anspruchsvolle Modellumsetzun-

gen gemeinsam mit einem externen Digh
talpartner umsetzen. Das zeigen vor allem
kleinere und Kleinste Fahrzeughersteller.
Diese bringen mitunter nur alle paar Jahre
ein komplett neues Lokmodell auf den
Markt. Bei PIKO ist dies anders: Hier stehen
jedes Jahr etliche Formneuheiten und zahl-
reiche Varianten an. Das beste Licht- und
Sounderlebnis kann man bieten, wenn man
bei solchen Projekten eine vollintegrierte
Losung erarbeitet. Dies geht am besten mit
einer eigenen Digitalentwicklungsabtei-
lung. Bereits seit knapp zehn Jahren wird
diese bei PIKO aufgebaut.

Als erstes Produkt der damals noch
jungen Abteilung kam der Messwagen in
HO auf den Markt. Weiter ging es mit Pro-
grammiergerét, Zentrale und Decodern. Die
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neusten Entwicklungen sind Booster und
Zubehordecoder. Bei der Decoderentwick-
lung war zu Beginn klar, dass der Decoder
genauso viel kénnen muss, wie der bisher
zugekaufte Uhlenbrock-Decoder. Das waren
zuletzt IntelliDrive-2-Decoder mit einer fast
unendlichen Liste von Features und um-
fangreichen Multiprotokollmdglichkeiten.
PIKO ist bei der Entwicklung zweistufig
vorgegangen und hat sich zundchst mit
dem Soundteil intensiv beschiftigt. Dieser
wird in PIKO-Decodern immer iiber das
SUSI-Protokoll angesteuert. Bei der ersten
Decodergeneration stammte der Decoder-
teil noch von Uhlenbrock, aber der Sound-
teil wurde schon durch PIKO realisiert.
Einzelne Spezialdecoder aus dieser Zeit
sind bis heute bei PIKO unter dem Namen
SmartDecoder 4.1 im Programm.

Der néchste grosse Schritt war dann die
Entwicklung eines eigenen Decoders, bei
dem auch der Decoderteil aus der Sonne-
berger Entwicklungsabteilung stammt. Die
SmartDecoder XP 5.1 und XP 5.1 S sind
diese Produkte. Inzwischen werden Deco-
der von PIKO nur noch als Decoder XP und
XP S bezeichnet.

Multiprotokollbetrieb

Multiprotokolldecoder sind in der Entwick-
lung anspruchsvoll. Neben den eigentlichen
Gleisformaten muss auch geklart werden,
wann welches Protokoll aktiv ist und wie die
Umschaltung erfolgt. XP-Decoder beherr-
schen neben DCC auch das Marklin-Moto-
rola-Protokoll und mfx. Ausserdem ist der
Betrieb mit analoger Gleich- und Wechsel-
spannung moglich. Dariiber hinaus werden
auch RailCom und RailComPlus unterstiitzt.
Auf der Eingangsseite ist also alles moglich,
was weitverbreitet ist. Lediglich Selectrix
fehlt. Das ist aber in den meisten Féllen ver-
schmerzbar, da schon seit vielen Jahren alle
Digitalzentralen mit diesem Protokoll auch
zusétzlich DCC unterstiitzen. PIKOs aktu-
elle Decodergeneration ist gemiss des «fits
mfx»-Programms von Marklin zertifiziert.
Das bedeutet, dass sich die Decoder an mfx-
fahigen Digitalzentralen automatisch an-
melden und dabei Loksymbol, Decoderna-
men und Sonderfunktionssymbole geladen
werden. Man muss als Modellbahner nichts
weiter tun, als das Triebfahrzeug auf das
Gleis zu stellen. Der Rest wird von der Tech-
nik erledigt, und das Fahrzeug wird zur Lok-
auswahl in der Datenbank des Steuergera-
tes bereitgestellt. Das ist natiirlich eine sehr
bequeme Sache. Abseits der Marklin-Welt
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PIKO

Per RailComPlus angemeldete Triebfahrzeuge
werden der Datenbank des Digitalsystems
automatisch hinzugefiigt und stehen sofort zur
Steuerung bereit. Das ist auch bei der aktuellen
Decodergeneration XP so. Hier ist eine neue Lok
vom PIKO-Digitalsystem SmartControl WLAN
gefunden worden. Eine Meldung im Display des
Handreglers informiert iiber die neue Lok.

hat das Verfahren RailComPlus einige Ver-
breitung gefunden. Es wurde von ESU ent-
wickelt und ist zwar nicht genormt, wird
aber von einigen Herstellern unterstiitzt.
Grundsatzlich funktioniert die Anmeldung
genauso wie bei Marklins mfx. Der Unter-
schied ist vor allem, dass RailComPlus auf
der RailCom-Technik beruht und die auto-
matische Anmeldung dadurch wesentlich
schneller erfolgt. PIKO setzt die RailCom-
Plus-Technik auch beim eigenen SmartCon-
trol-WLAN-System ein. Diese Zentralen be-
finden sich sogar in Startpackungen von
PIKO, und da hier ebenfalls Triebfahrzeuge
mit RailComPlus-Technik enthalten sind,
gelingt der Einstieg in das Hobby mit der
digitalen Modellbahn miihelos.

PIKO

)
|
1 !ll-.,\;\h.

Im Programmiermeni des SmartController
WLAN gibt es mit PSD ein Auswahlfeld, hinter
dem sich Updates fiir XP-Decoder verbergen.

Rollmaterial

Viele Features

Die Decoder der XP-Generation unterstiit-
zen das Funktion-Mapping bis F68 im
DCC-Protokoll. Mit insgesamt 69 unterstiitz-
ten Funktionstasten ist der Decoder auch
gut fiir die Zukunft geriistet, denn in an-
spruchsvollen Triebfahrzeug-Soundprojek-
ten werden derzeit tiblicherweise bis zu
32 Funktionen genutzt. Die Anzahl der
physischen Funktionsausgénge richtet sich
bei PIKO nach der Schnittstelle des jewei-
ligen Decoders. Das sind beim SmartDeco-
der XP mit PluX22-Schnittstelle neben den
Lichtausgdngen sieben weitere. Alle Aus-
gédnge sind iiber zwei verschiedene Dimm-
funktionen dimmbar. Die Ausginge kénnen
fahrtrichtungsabhéngig eingeschaltet wer-
den und lassen sich auch in Abhédngigkeit
von der Geschwindigkeit ausschalten. Dies
ist sinnvoll, wenn man die Anfahrlichter
von Altbau-Elektrolokomotiven vorbildge-
recht ansteuern will. Weiter werden vier
unabhidngige Blinkgeneratoren fiir die Funk-
tionsausgédnge geboten. In Kombination mit
den zwei voneinander unabhangigen Dimm-
funktionen lassen sich so alle denkbaren
Licht- und Funktionssteuerungen realisie-
ren. Einige Dinge sind auch direkt einstell-
bar, so zum Beispiel das Feuerbiichsenfla-
ckern und Effekte fiir Leuchtstoffrohren
und Energiesparlampen. Fiir amerikanische
Triebfahrzeuge sind zahlreiche US-Lichtef-
fekte einstellbar, zum Beispiel Mars- und
Ditch-Lights. Eher europdisch ist der Kupp-
lungswalzer fiir die Ansteuerung von Digi-
talkupplungen.

Auch wenn es um das Abbremsen vor
haltzeigenden Signalen geht, zeigen sich
die PIKO-Decoder gut ausgestattet, denn es
werden sowohl die in der Marklin-Welt ver-

" 4
vrsa
Das Update der aktuellen Lok kann einfach
{iber das Programmiergleis erfolgen und
dauert jeweils nur circa eine knappe Minute.
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Der SmartDecoder XP F ist ziemlich frisch im
PIKO-Programm und ein vollwertiger Multipro-
tokolldecoder mit DCC, RailComPlus, Motorola
und mfx. Die acht verstérkten und zusétzlich
zwei logische Funktionsausgénge kénnen auf
alle Funktionen bis F68 gemappt werden.

breitete Gleichstrom-Bremsstrecke als auch
das im DCC-Bereich iibliche ABC-Verfahren
unterstiitzt. In Zusammenhang mit Letzte-
rem bietet der Decoder auch die Moglich-
keit einer Langsamfahrstrecke und einer
Pendelautomatik. Etwas weniger verbrei-
tet ist heutzutage das DCC-Bremssignal,
bei dem das Anhalten iiber eine Broadcast-
Adresse kommandiert wird. Auch dieses
Verfahren wird von PIKO-Decodern be-
herrscht. Neben dem Abbremsen mit den
eingestellten Bremsverzgerungen kdnnen
auch Bremswege in Zentimeterangaben kon-
figuriert werden.

SusI

Das Serial User Standard Interface wurde
urspriinglich vom Gartenbahnspezialisten
Dietz fiir die Anbindung von Sound-Bau-
steinen erfunden. Unter der Beteiligung
von Dietz wird SUSI heutzutage als Rail-
Community-Norm RCN-600 von der Rail-
Community gepflegt und weiterentwickelt.
Innerhalb des Normungsverbands ist PIKO
bei SUSI eine der treibenden Krifte und
war auch massgeblich an der Erweiterung
der Schnittstelle um eine Bidirektionalitét
beteiligt. Neben der decoderinternen An-
bindung des Soundteils setzt PIKO SUSI
iiberall dort ein, wo zuséatzliche Dinge notig
sind, die sich nicht direkt mit dem Decoder
realisieren lassen. In kleineren Baugrdssen
wie N und TT sind gelegentlich SUSI-Bau-
steine auf der Lokplatine, mit denen vor
allem Lichtfunktionen ausgefiihrt werden.
Auch in der Baugrosse HO kommt SUSI fiir
Funktionserweiterungen zum Einsatz und
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ist in einigen anspruchsvollen Modellen
auf der Lokplatine zu finden. Einige Trieb-
ziige nutzen SUSI fiir die Anbindung von
Lichtbausteinen und zur Kommunikation
mit den Zugbuscontrollern fiir den PIKO-
Trainbus.

Sound

Bei der Soundfunktion bietet PIKO eine
12-Bit-Auflosung mit einer Samplingrate
von 22,05 kHz. Das ist zwar nominell weni-
ger als bei den Sounddecodern anderer
Hersteller, aber fiir ein perfektes Klanger-
lebnis sind Grosse und Qualitdt des Laut-
sprechers und vor allem das Soundprojekt
wichtiger als die technische Qualitat. PIKO
kann besonders mit einer breiten Palette
an Soundprojekten punkten. Dabei wer-
den auch Lokfunktionen in die Soundab-
laufe integriert. So hort man zum Beispiel
zundchst das Tiirengeklapper, wenn der
Triebfahrzeugfiihrer beim Anlassen einer
Diesellok erst in den Maschinenraum muss.
Beim Anlassvorgang flackern dann vorbild-
gerecht die eingeschalteten Lampen der
Lok, weil es beim Vorbild zu einem Span
nungseinbruch kommt. XP-Sounddecoder
von PIKO bieten acht unabhéngige Kanéle
mit einer Spieldauer von bis zu 495 Sekun-
den. Bis zu 32 Sounds lassen sich auf alle
Funktionstasten bis F68 mappen. Der HO-
Decoder mit PluX22-Schnittstelle und der
Artikelnummer 56505 bringt eine Endstufe
mit 2,5 Watt mit, an die Lautsprecher mit
4-16 Ohm angeschlossen werden konnen.

Adaptive Motorregelung

XP-und XP-S-Decoder bieten eine adaptive
Motorregelung, mit der Gleichstrom- und
Glockenankermotoren angesteuert werden
kénnen. Mit speziellen Regelungseigenschaf-

PIKO SmartProgrammer 3] M

ten lassen sich auch schwierige und vor
allem éltere Motoren ansteuern. Decoder
fiir die Baugrosse HO konnen dabei bis zu
1,2 Ampere Strom liefern. Wie allgemein
tiblich, ist eine Lastregelung vorhanden.
Geschwindigkeitskennlinien konnen ent-
sprechend DCC-Norm wahlweise als kurze
oder erweiterte Fahrstufenkennlinie konfi-
guriert werden. Bei Bedarf lassen sich An-
fahr- und Bremsverzogerungen auch iiber
Funktionstasten schalten. Im Zusammen-
spiel mit Sound ergeben sich lastabhdngige
Soundénderungen, zum Beispiel wenn das
Triebfahrzeug bergauf fahrt oder bremst.

Konfiguration und Soundprojekte
Alle Einstellungen lassen sich iiber CV-
Programmierung vornehmen. Dies kann
wahlweise auf dem Programmiergleis oder
per RailCom erfolgen. PIKO unterstiitzt
auch das XPOM-Verfahren, bei dem vier
Konfigurationsvariablen gleichzeitig per
RailCom gelesen werden kénnen. Fiir Be-
sitzer élterer Mérklin-Digitalgerite ist ein
spezieller Modus vorhanden, der zwar nicht
das Auslesen, aber immerhin das Einstellen
von CV-Konfigurationen erlaubt.

Sehr einfach lassen sich Decoder von
PIKO mit dem SmartProgrammer und der
zugehdrigen App einstellen. Diese ist wahl-
weise fiir Windows-, Android- sowie iPad
und iPhone bei PIKO auf der Homepage
kostenlos erhéltlich. Fiir Trockeniibungen
sollte man innerhalb der App dann zu-
ndchst eines der PIKO-Soundprojekte la-
den, an denen man alle moglichen Einstel-
lungen ausprobieren kann. So sieht man
hier zum Beispiel, wie einfach es ist, Funk-
tionstasten zu tauschen, was eine der hau-
figsten Anwendungen fiir viele Modellbah-
ner ist. Auch ein paar PIKO-Spezialitdten

Fur Wartungs- und Einstellarbeiten sind der SmartProgrammer und der angesteckte Smart-
Tester von PIKO eine perfekte Kombination. Letzterer bietet alle benétigten Schnittstellen.

LOKI12|2025



Mit dem SmartProgrammer und der zugehorigen App sind Testfahrten
moglich. Beim digitalen Fiihrerstand in der SmartProgrammer-App wer-
den die Funktionssymbole und Bezeichnungen per RailCom eingelesen.

Funktiommappmg © |icht informaion

Praktisch ist die Moglichkeit der Lichtinformationen. Hier kann man
per Button in einer Simulation ausprobieren, welche Lichter angehen.

lassen sich so erkunden, zum Beispiel der
SteppingSequenzer, mit dem auf einer
Funktionstaste mehrere Funktionen hinter-
legt werden konnen, die durch mehrfaches
Driicken der Taste nacheinander durchge-
schaltet werden. Auch kann man sich das
Lichtschema anzeigen lassen, bei dem die
Lichtbeschaltung einer Lok grafisch gezeigt
wird.

Leider lassen sich die Soundprojekte nur
mit dem SmartProgrammer auf PIKO-Deco-
der laden. Da man aber bei der Konfigura-
tion viel Zeit spart, ist der SmartProgram-
mer eine lohnenswerte Anschaffung. Zur
Ergdnzung dient der SmartTester, der auf
der rechten Seite angesteckt wird und bei
dem es sich um einen Decoderpriifstand
handelt. Decoder werden dort direkt einge-
steckt oder angeklemmt. Der SmartTester
ist mit LEDs, einem Motor und einem Laut-
sprecher ausgestattet und die ideale Platt-
form fiir PIKO-Decoder, wenn diese vor dem
Einbau eingestellt werden sollen. Auch die
SmartControl-WLAN-Zentrale bietet auf der
rechten Seite die Moglichkeit, den Smart-
Tester anzustecken. Projektuploads sind
zwar mit dem SmartControl-WLAN-System
nicht moglich, aber immerhin kann man
Updates der Decoder-Firmware mit dem
System vornehmen. Das funktioniert entwe-
der iiber die Software zum Digitalsystem
oder auch direkt vom Handregler, dem
SmartController WLAN. Der Vollsténdigkeit
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halber sei erwédhnt, dass die Decoder-Firm-
ware auch mit dem SmartProgrammer auf
den aktuellen Stand gebracht werden kann.

Ausgereifte Decoder

Moderne Lokdecoder mit zeitgemédssem
Funktionsumfang sind komplexe Produkte,
bei denen es nicht ohne Software-Updates
geht. Neben Fehlerbeseitigungen werden

Die Ae 6/6 von PIKO ist ein gutes Beispiel
fir die umfangreichen Sound- und
Lichtfunktionen, die PIKO inzwi-
schen ermdglicht. In der Lok ist
ein XP-S-Decoder mit Sound in
der PluX22-Schnittstelle einge-
setzt. Auf der Lokplatine sitzt

ein PIKO-Lichtcontroller, der

vom Decoder per SUSI
angesteuert wird und
zusétzliche Lichtausgénge
bereitstellt.

In der Ae 6/6 ist ein moderner XP-b.2-Sounddecoder eingebaut. Zum
Lichtcontroller gibt es keine naheren Angaben. Wenn Updates flir den De-
coder vorliegen, kann dieses direkt Uber einen Button gestartet werden.

Miins Fromhd wus | iommsaieersiaion

Fir alle PIKO-Loks gibt es Projekte, die sich mit der App verwalten lassen
und wahlweise am Gleis oder im SmartTester auf den Decoder spielen.

dabei auch immer wieder zusétzliche Funk-
tionalitdten ausgerollt. Stabil und ausge-
reift sind die SmartDecoder XP und XP S
schon seit langerem und konnten dies auch
schon oft im rauen Ausstellungsbetrieb
beweisen. In der letzten Zeit hat PIKO noch-
mals in den Feinschliff der Software inves-
tiert und liefert nun gute Decoder mit ei-
nem immensen Funktionsumfang. ]
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Portrét | Modulanlage in der Baugriosse HO

Eichwiler:
eine alternative
Streckenfilihrung

Michel Laube ist schon lange im Modellbau t#tig und hat sich
bereits in verschiedensten Spurgrissen betétigt. Beim Bau seiner
neusten Anlage nach Vorbild einer SBB-Hauptstrecke ldsst er seine
ganzen Erfahrungen einfliessen. Das Ergebnis ist eine kleine HO-
Modulanlage nahe an der Perfektion. Im Folgenden nimmt er uns
mit auf eine Reise liber seine Module und gibt uns ein paar Tipps,
wie ein solch wunderbares Ergebnis gelingt.




Von Michel Laube (Text/Fotos)

ie Frage «Was wire, wenn?» begegnet
D uns in vielen Lebensbereichen und

regt immer wieder zum Nachdenken
an. Im Modellbau lésst sie sich auf beson-
ders kreative Weise nutzen. Etwa zur Ge-
staltung glaubwiirdiger Fantasiewelten, die
sich eng an realen Vorbildern orientieren
und so durchaus héitten existieren konnen.
So entstand auch die Idee zu meiner klei-
nen Modellbahnanlage «Eichwilery.

Was wire gewesen, wenn die Schweize-
rische Centralbahn (SCB) im Jahr 1856 eine
alternative Streckenfiithrung von Olten nach
Luzern gewdhlt hétte und die Strecke ent
lang dem rechten Ufer des Sempachersees
gebaut hatte?

Die Geschichte hinter der
Streckenplanung

Diese Idee steckt hinter der Geschichte
dieser Modulanlage. Aufgrund zahlreicher
Einsprachen und Proteste entschied sich
die SCB im Jahr 1856, die Strecke nicht
iiber Nottwil, sondern {iber Schenkon und
Eichwiler nach Luzern zu fiihren. Obwohl
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diese Streckenfiihrung deutlich aufwendi
ger war und mehrere Kunstbauten wie Brii-
cken und Tunnels erforderte, wurde sie so
realisiert. Mit dieser Geschichte ergab sich
die perfekte Ausgangslage fiir die Anlage,
die in modularer Bauweise entstanden ist.

| Die Ae 610

487 der SBB

~ Cargo bringt
einen leeren

- Zementwagen

+ von Rothenburg
zurtick nach
Wildegg.

Die Strecke verlduft von Sursee aus zu-
néchst entlang des Ufers des Sempacher-
sees bis zur Station Schenkon, anschlies-
send entlang der Hange bis nach Eichwiler
und weiter in Richtung Luzern. Die Altstadt
von Sempach wird dabei nordlich umfahren,

s 1989 grundlegend sanierten Chegelwaldtunnels.
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Eine Re 484 verlasst den Waldbachtunnel mit einem umgeleiteten, leeren Holzzug aus Menznau.

wo sich auch der Bahnhof befindet. Beson-
ders erwdhnenswert sind der Chegelwald-
tunnel und der Waldbachtunnel zwischen
Eichwiler und Sempach. Auf diesem etwa
800 Meter langen Streckenabschnitt kreuzt
die Kantonsstrasse die Bahnlinie gleich zwei-
mal. Diese Lage, kombiniert mit der Hang-
lage, fiihrte zu zahlreichen interessanten
Kunstbauten entlang der Strecke.

Anlagenkonzept
Von Anfang an war fiir mich Klar, dass es
sich bei der Anlage um ein Modularrange-
ment handeln soll, das sich auch auf Aus-
stellungen présentieren ldsst. Die Abmes-
sungen der einzelnen Module betragen
150 cm x40 cm, sodass die einzelnen Seg-
mente handlich bleiben und ohne fremde
Hilfe auf- und abgebaut werden kénnen.
Nachgebaut wurde ein Streckenabschnitt
auf der Hohe von Eichwiler im Schmalwald.
Die Ortschaft Eichwiler ist fiktiv und vom




wiler, gefuhrt von einer
Re 4/4" der ersten Bauserie.

Die Re 460 109

mit einer 1C2000-
Komposition bei der
Strassentberfiihrung.

) ’ \ ,@;

Das Maisfeld hat schon

-+ z-xill

Die Re 4/4" 11108 durchfahrt die detailliert gestaltete Unterfiihrung mit einen EuroCity vom Gotthard kommend.
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Die Re 620 086 legt sich mit einem Kesselwagenzug
vor dem Waldbachtunnel elegant in die Kurve.

LB K ¥

Die Fahrleitungsteile entstanden zu einem grossen Teil im Eigenbau. Teilweise wurden
einzelne Teile zugekauft, so auch bei der abgebildeten Abspannung.

Vorbild Eich abgeleitet. Die beiden Waldab-
schnitte Schmalwald sowie der Chegelwald
existieren dort jedoch tatsdchlich.

Die Strecke wurde als doppelgleisige
Hauptstrecke ausgefiihrt, um den Betrieb
moglichst abwechslungsreich zu gestalten.
Da das Konzept zunéchst nur die offene
Strecke abbildete, wurden ein Spurwechsel
und eine Blockstelle eingerichtet. So ermog-
lichen Gleiswechsel und Zugsiiberholun-
gen einen dynamischeren Betrieb und sor-
gen fiir mehr Abwechslung im Fahrablauf.
Zeitlich bildet die Anlage den Zustand zwi-
schen 2010 und 2019 in der Epoche VI ab.
Auch die eingesetzten Ziige sind grossten-
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teils aus dieser Zeit, selbstversténdlich gibt
es da aber auch einige Ausnahmen.

Aufgrund der fiir HO-Verhéltnisse recht
schmalen Module war schon bei Baube-
ginn eine sehr hohe Detailtiefe wichtig, um
den Betrachtern einen Wow-Effekt zu bie-
ten und Langeweile zu vermeiden. Uberall
konnen neue Details entdeckt werden -
seien es Schichte, Kabelverteildosen oder
Achszéhler. Um in der geringen Modultiefe
eine klare Abgrenzung zum Hintergrund
zu schaffen, ist nahezu entlang der gesam-
ten Strecke ein Wald angedeutet.

Nur wenige Gebéude finden Platz in der
Szenerie. Uberwiegend dominieren Griin-

flachen mit Baumen, Biischen und kleinen
Kunstbauten wie Stiitzmauern. Jedes Mo-
dul stellt einen eigenstédndigen Landschafts-
teil dar und besitzt ein zentrales Thema,
quasi einen Blickfang, der automatisch die
Aufmerksamkeit auf sich ziehen soll. Dabei
war es wichtig, die Darstellung illusionis-
tisch so zu gestalten, dass die einzelnen Seg-
mente weder {iberladen wirken noch unter-
einander an Harmonie verlieren.

Mit Bedacht gewéhlt wurden auch die
Jahreszeit, der Tag und der Zeitpunkt, zu
dem die Anlage nachgebildet ist. Diese Rah -
menbedingungen beeinflussten nahezu alle
Aspekte der Anlage, wie die Vegetation oder

die Farbgebung, um nur zwei zu nennen.
Nach lingerer Uberlegung fiel die Wahl auf
einen warmen Freitag im September zur
Mittagszeit, irgendwann zwischen 2010 und
2019. Anhand dieser Vorgaben wurden di-
verse Ideen detailliert ausgearbeitet und die
vier Module entsprechend ausgestaltet.

Bau und Landschaft

Alle Modulkésten sind aus zehn Millimeter
starken MDF-Platten gefertigt, die Bretter
der Trassees aus ebenso dickem Pappel-
sperrholz. Fiir einen mdglichst ruhigen
Lauf der Ziige verwende ich seit einiger Zeit
Gummimatten aus dem Transportbereich,

Ein kurzer Post-

& zugunterwegs
Y vonLuzern nach
=" Harkingen ins

Paketzentrum.

Al
\*i;
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sogenannte Antirutschmatten. Diese besit-
zen eine sehr hohe Schallisolation, was
insbesondere fiir Modulkésten ein grosser
Vorteil ist. Alles Gleismaterial im gestalte-
ten Landschaftsbereich stammt von Tillig

und wurde aufwendig farblich behandelt.

Anschliessend wurde es mit selbst einge-
farbtem Schotter eingebettet.

Das Rohgertist der Landschaft, das mit
Gipsbinden verstarkt wurde, ruht auf Ge-
lindekrepp von NOCH. So entstand ein
relativ leichter und dennoch sehr stabiler

Die Re 460 «Zugkraft
Aargau» unterwegs
als Lokzug nach Lu-
zern beim Verlassen
des Waldbachtunnels.

Unterbau, ein grosser Vorteil bei Modulen.
Nach dem Austrocknen und einem Grund-
anstrich in Braun wurden alle Bereiche
mit feiner Erde aus meiner Wohnregion
bestreut, um eine gute Basis fiir die Gras-
fasern zu schaffen und einen dr




sionalen, authentischen Untergrund zu
erhalten. Fiir die Grasfasern habe ich Pro-
dukte von RTS Greenkeeper verwendet,
die meinen farblichen Anspriichen voll
entsprechen und die Farben einer herbst-
lich griinen Wiese realistisch darstellen.
Verwendet wurden Fasern mit Lingen
zwischen einem und vier Millimetern so-
wie vereinzelt solche mit einer Ldnge von
sechs Millimetern. Diese wurden in mehre -
ren Durchgingen in Flecken und teils auch
iibereinander aufgebracht. Zum Schluss
wurden die Bdiume und Biische platziert.
Diese stammen von verschiedenen Herstel-
lern wie Woodland Scenics und MBR Mo~
del. Bei den Biischen wurde teilweise auch
auf Eigenbauten zuriickgegriffen.

An die Fahrleitung stellten sich beson-
dere Anforderungen: Sie sollte der SBB-Bau-
art NT entsprechen und iiber alle Details
verfiigen. Zudem sollte sie auch trennbar
sein, damit die Module einfach auf- und
abgebaut werden kénnen. Aufgrund dieses
Anforderungsprofils kam nur eine Eigen-
bauldsung infrage. Die Masten bestehen aus

- Die hochst detailliert gestaltete Landschaft
- | kaschiert die eigentlich schmale Modultiefe gekonnt.

Anlage

umgesetzter Landschaft und zahireichen Details. Sogar die Regenablaufrohre der Briicke wurden nachgebildet.

H-Profilen von Sommerfeldt, ergdnzt durch
Teile von Swiss Model Rail sowie Eigen-
baukomponenten. Als Fahrdraht wéhlte
ich 0,15 Millimeter dicke Angelschnur aus
Kunststoff, die zwar keine elektrische Funk-
tion hat, dafiir aber einfach und mit mini-
malem Aufwand zu spannen ist. Aufgrund
dieser Konstruktion sind die Stromabneh-
mer der Lokomotiven in der Hohe begrenzt
und laufen knapp unter dem Fahrdraht.

Fiir die Beleuchtung entschied ich mich
fiir eine Grundkonstruktion aus Aluminium-
nutprofilen, an denen RGB-LED-Panels be-
festigt sind. So ist eine optimale Ausleuch-
tung der Module gewéhrleistet, und es kann
ein Tag-Nacht-Intervall simuliert sowie die
Farbtemperatur an die jeweilige Tageszeit
angepasst werden.

Zukunft

Aktuell sind die Landschaftsteile weitestge-
hend fertiggestellt, und der Bau der Kur-
venmodule sowie des Abstellbahnhofs hat
begonnen. Parallel dazu befinden sich die
Hintergriinde in Arbeit, um die Anlage
nach hinten optisch abzuschliessen. Sobald
diese Arbeiten beendet sind und sich das
gesamte Arrangement im Langzeitbetrieb
an Fahrtagen und Ausstellungen bewéhrt
hat, ist ein Ausbau mit weiteren Modulen
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Gleise, Schotter und Kabelsch4chte wurden weitestgehend mit Farbe verwittert.
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Die Modulanlage
wird fortlaufend er-
weitert, im Bereich

des Chegelwald-
tunnels soll spater .
eine Gleisbaustelle
eingebaut werden.



Auf den schmalen
Modulen haben
nur kleine Gebdude
wie dieser Schup-
pen Platz. Diese
werden durch viele
andere Details wie
beispielsweise den
{ Robidog im Hinter-
grund erganzt.

vorgesehen. Die Planungen dafiir sind be-
reits weitgehend abgeschlossen. Sie enthal-
ten unter anderem den Bau des kleinen
Bahnhofs Eichwiler, der von Regionalzii-
gen beziehungsweise der S-Bahn Luzern
bedient wird und {iber einen kleinen Giiter-
anschluss verfiigt. Dariiber hinaus sind wei-
tere Streckenmodule mit abwechslungsrei-
chen Landschaftsszenarien in Vorbereitung.
Der Vorteil einer Modulanlage kann hier

Anlage

voll ausgereizt werden, und die Anlage wird
beliebig erweiterbar.

Zudem soll zukiinftig auf Hohe des Che-
gelwaldtunnels eine Gleisbaustelle einge-
baut werden, die den Betrieb zusétzlich er-
ganzt. Sie soll inklusive Rottenwarnanlage
und Warnlichtern realisiert werden. Da-
durch wird ein voriibergehender Einspur-
betrieb moglich, der fiir noch mehr Vielfalt
im Betriebsablauf sorgt. ]




Vorschau

Ein nostalgischer Zug mit Stil

Seit den 1990er-Jahren engagiert sich die
Railvetica dusserst vorbildlich dafiir, mit
historischen Wagen einen stilvollen Nostalgiezug
zu bilden. Mit dem Eintreffen der Ae 3/6' 10664
von ROCO im Handel hat sich Markus Schélli
damit befasst und zeigt, wie der Modellbahner
einen Railvetica-Zug in Spur HO nachbilden kann.

Vom Briinig zum Matterhorn

Fiir die FAMA-Alpenbahn waren verschiedene
Triebfahrzeuge der BVZ erhaltlich und in kleinen
Mengen der Breda-Panoramawagen. Um vorbild-
gerechte Ziige bilden zu kdnnen, muss der
BVZ-Freund selbst Hand anlegen. Joachim Peters
nutzte die Mitteleinstiegswagen der Briinighahn,
um daraus die fehlenden BVZ-Wagen zu bauen.

N&dchster Halt: Lenzikon

Der Dédne Rune Squindo verbrachte als Kind und
Jugendlicher seine Ferien regelméssig bei seinen
Grosseltern in der Schweiz. Diese unternahmen
mit ihm zahlreiche Ausfliige mit der Eisenbahn.
Mit dem nur 1,5 m? grossen, aber hochdetaillierten
HO-Diorama Lenzikon hat sich der passionierte
Modellbauer eine perfekte Erinnerung an seine
Ferien von damals in der Ostschweiz erschaffen.

Ab 19. Dezember 2025 wieder vorzeitig im Abo.
Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden kénnen einzelne der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Offnungszeiten:
Mo, Di, Do 14.00-18.30
Fr. 14.00-21.00
Sa. 10.00-16.00

BahnOragybg

Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch
Tel/Fax:
031992 85 88
Mail:
info@bahnorama.ch

Schicken Sie uns lhre
Plane
Ihre Traumanlage

unter:
= e

=
4
A
=

Stellen Sie sich vor,
Sie bauen
alle Anlage, die Sie wollen -
ohne Hobbyraum!

TrainSetter Gbr
info@trainsetter.de
www.trainsetter.de

Tel:0173- 6474197
von 1012+ 14 -16 Uhr

ZUBA-TECH @

seit 2003

Grosses Fachgeschift
mit Giber 350 m?

ANKAUF | VERKAUF
Barzahlung bei
Abholung

Riesen Auswahl an
Neuware sowie an
gebrauchten Schatzen.

Zuba-Tech St.Gallen GmbH | Schiitzengasse 7 | 9000 St.Gallen

Tel. 0712303738 oder 0788900836

Offnungszeiten und Online-Shop:
oliver.forrer@zuba-tech.ch

www.zuba-tech.ch

Weihnachtsaktic;'n.
30.11.25- 05.01.26

.

Vi

10% auf alles

Bestelle jetzt Deinen Train-Safe bei uns

‘www.train-safe.ch

Therwilerstrasse 55, 4105 Biel-Benken
info@train-safech

076 495 30 99 / 079 266 69 66
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www.schmalspurfan.com

IMT Axel Frowein Modellbau - Die Modellbahnwerkstatt
PaulstraBe 8 - 42287 Wuppertal

. Tel.
@Y EEER)

Seit 2015 das Fachgeschift fiir Modellbahnen in der Region
Schaffhausen - Winterthur — Frauenfeld

Gratis Parkplitze vor dem Laden

Offnungszeiten: Dorfstrasse 6

Dienstag 14.00-17.00 8465 Wildensbuch

Donnerstag  10.00-12.00 14.00 - 17.00 info@whd-modelleisenbahn.ch
Freitag 10.00-12.00 16.30-19.00 Tel +41 52 319 23 90

Samstag 10.00 - 15.00

FUr GUter die Bahn..

Hamwaa AG
Schlossstrasse 8

CH- 4133 Pratteln
+416142187 19

Offnungszeiten

Di.Mi Fr
Do
Sa

9:00 - 11:30/ 13:30 - 18:30
nach Vereinbarting .

9:00 - 16:00



Lust auf einen Besuch in
der «LOKI-Fabrik>»?

Die LOKI und verschiedene Aussteller laden zum Tag der Modelleisenbahn ein,
am 5. Dezember, 9.00-16.00 Uhr, Wolflistrasse 1, Bern

Infos &
» www.loki.ch/tag-der-modelleisenbahn < Aussteller
Ep L E
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