neusten Entwicklungen sind Booster und
Zubehordecoder. Bei der Decoderentwick-
lung war zu Beginn klar, dass der Decoder
genauso viel kénnen muss, wie der bisher
zugekaufte Uhlenbrock-Decoder. Das waren
zuletzt IntelliDrive-2-Decoder mit einer fast
unendlichen Liste von Features und um-
fangreichen Multiprotokollmdglichkeiten.
PIKO ist bei der Entwicklung zweistufig
vorgegangen und hat sich zundchst mit
dem Soundteil intensiv beschiftigt. Dieser
wird in PIKO-Decodern immer iiber das
SUSI-Protokoll angesteuert. Bei der ersten
Decodergeneration stammte der Decoder-
teil noch von Uhlenbrock, aber der Sound-
teil wurde schon durch PIKO realisiert.
Einzelne Spezialdecoder aus dieser Zeit
sind bis heute bei PIKO unter dem Namen
SmartDecoder 4.1 im Programm.

Der néchste grosse Schritt war dann die
Entwicklung eines eigenen Decoders, bei
dem auch der Decoderteil aus der Sonne-
berger Entwicklungsabteilung stammt. Die
SmartDecoder XP 5.1 und XP 5.1 S sind
diese Produkte. Inzwischen werden Deco-
der von PIKO nur noch als Decoder XP und
XP S bezeichnet.

Multiprotokollbetrieb

Multiprotokolldecoder sind in der Entwick-
lung anspruchsvoll. Neben den eigentlichen
Gleisformaten muss auch geklart werden,
wann welches Protokoll aktiv ist und wie die
Umschaltung erfolgt. XP-Decoder beherr-
schen neben DCC auch das Marklin-Moto-
rola-Protokoll und mfx. Ausserdem ist der
Betrieb mit analoger Gleich- und Wechsel-
spannung moglich. Dariiber hinaus werden
auch RailCom und RailComPlus unterstiitzt.
Auf der Eingangsseite ist also alles moglich,
was weitverbreitet ist. Lediglich Selectrix
fehlt. Das ist aber in den meisten Féllen ver-
schmerzbar, da schon seit vielen Jahren alle
Digitalzentralen mit diesem Protokoll auch
zusétzlich DCC unterstiitzen. PIKOs aktu-
elle Decodergeneration ist gemiss des «fits
mfx»-Programms von Marklin zertifiziert.
Das bedeutet, dass sich die Decoder an mfx-
fahigen Digitalzentralen automatisch an-
melden und dabei Loksymbol, Decoderna-
men und Sonderfunktionssymbole geladen
werden. Man muss als Modellbahner nichts
weiter tun, als das Triebfahrzeug auf das
Gleis zu stellen. Der Rest wird von der Tech-
nik erledigt, und das Fahrzeug wird zur Lok-
auswahl in der Datenbank des Steuergera-
tes bereitgestellt. Das ist natiirlich eine sehr
bequeme Sache. Abseits der Marklin-Welt
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Per RailComPlus angemeldete Triebfahrzeuge
werden der Datenbank des Digitalsystems
automatisch hinzugefiigt und stehen sofort zur
Steuerung bereit. Das ist auch bei der aktuellen
Decodergeneration XP so. Hier ist eine neue Lok
vom PIKO-Digitalsystem SmartControl WLAN
gefunden worden. Eine Meldung im Display des
Handreglers informiert iiber die neue Lok.

hat das Verfahren RailComPlus einige Ver-
breitung gefunden. Es wurde von ESU ent-
wickelt und ist zwar nicht genormt, wird
aber von einigen Herstellern unterstiitzt.
Grundsatzlich funktioniert die Anmeldung
genauso wie bei Marklins mfx. Der Unter-
schied ist vor allem, dass RailComPlus auf
der RailCom-Technik beruht und die auto-
matische Anmeldung dadurch wesentlich
schneller erfolgt. PIKO setzt die RailCom-
Plus-Technik auch beim eigenen SmartCon-
trol-WLAN-System ein. Diese Zentralen be-
finden sich sogar in Startpackungen von
PIKO, und da hier ebenfalls Triebfahrzeuge
mit RailComPlus-Technik enthalten sind,
gelingt der Einstieg in das Hobby mit der
digitalen Modellbahn miihelos.

PIKO
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Im Programmiermeni des SmartController
WLAN gibt es mit PSD ein Auswahlfeld, hinter
dem sich Updates fiir XP-Decoder verbergen.

Rollmaterial

Viele Features

Die Decoder der XP-Generation unterstiit-
zen das Funktion-Mapping bis F68 im
DCC-Protokoll. Mit insgesamt 69 unterstiitz-
ten Funktionstasten ist der Decoder auch
gut fiir die Zukunft geriistet, denn in an-
spruchsvollen Triebfahrzeug-Soundprojek-
ten werden derzeit tiblicherweise bis zu
32 Funktionen genutzt. Die Anzahl der
physischen Funktionsausgénge richtet sich
bei PIKO nach der Schnittstelle des jewei-
ligen Decoders. Das sind beim SmartDeco-
der XP mit PluX22-Schnittstelle neben den
Lichtausgdngen sieben weitere. Alle Aus-
gédnge sind iiber zwei verschiedene Dimm-
funktionen dimmbar. Die Ausginge kénnen
fahrtrichtungsabhéngig eingeschaltet wer-
den und lassen sich auch in Abhédngigkeit
von der Geschwindigkeit ausschalten. Dies
ist sinnvoll, wenn man die Anfahrlichter
von Altbau-Elektrolokomotiven vorbildge-
recht ansteuern will. Weiter werden vier
unabhidngige Blinkgeneratoren fiir die Funk-
tionsausgédnge geboten. In Kombination mit
den zwei voneinander unabhangigen Dimm-
funktionen lassen sich so alle denkbaren
Licht- und Funktionssteuerungen realisie-
ren. Einige Dinge sind auch direkt einstell-
bar, so zum Beispiel das Feuerbiichsenfla-
ckern und Effekte fiir Leuchtstoffrohren
und Energiesparlampen. Fiir amerikanische
Triebfahrzeuge sind zahlreiche US-Lichtef-
fekte einstellbar, zum Beispiel Mars- und
Ditch-Lights. Eher europdisch ist der Kupp-
lungswalzer fiir die Ansteuerung von Digi-
talkupplungen.

Auch wenn es um das Abbremsen vor
haltzeigenden Signalen geht, zeigen sich
die PIKO-Decoder gut ausgestattet, denn es
werden sowohl die in der Marklin-Welt ver-
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Das Update der aktuellen Lok kann einfach
{iber das Programmiergleis erfolgen und
dauert jeweils nur circa eine knappe Minute.
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