zeitig noch nicht auf dem Modellbahnmarkt
erhéltlich sind. Der Twindexx der SBB er-
fiillte offensichtlich beide Anforderungen,
und so fiel bei ROCO der Entscheid, diesen
Zug primdr fiir den Schweizer Markt herzu-
stellen. Da der FV-Dosto beim Vorbild nur
in der Schweiz fahrt, war bereits beim Ent-
scheid klar, dass auch das Modell im umlie-
genden Ausland auf ein eher geringes Inte-
resse stossen wiirde und somit auch der
potenzielle Kundenkreis eher beschrankt
ist. Solche Uberlegungen fliessen spéter
auch in die Produktionszahlen ein.

Nach dem Entscheid fiir den Twindexx
als Modell wurden im Sommer 2023 die
Recherchearbeiten begonnen, und es wurde
beim Zughersteller und bei den SBB nach
Zeichnungen und Unterlagen angefragt.
Ersterer stellte fiir den Twindexx umfang
reiche CAD-Daten zur Verfiigung. Das Pro-
duktmanagement hielt darauf in einem
Lastenheft alle fiir die Konstruktionsab-
teilung wichtigen Informationen fest. Mit
enthalten war da auch, welche Varianten
produziert werden, wie hoch der Detaillie-
rungsgrad sein soll und welche sonstigen
technischen Voraussetzungen zu erfiillen
sind. Ausserdem wurde zu diesem Zeit-
punkt eine erste Abschédtzung gemacht, wie
viel der Zug spiter am Markt kosten darf.
Wie wir heute wissen, kam man auf den
stolzen Preis von rund 1500 Euro fiir die
analoge Variante. Um diesen Preis rechtfer-
tigen zu konnen, wurden im Lastenheft sehr
hohe Anforderungen an die Detaillierung
der Modelle gestellt. Das Lastenheft sowie
die vorhandenen Zeichnungen und Unter-
lagen des Vorbildfahrzeuges wurden somit
an die Konstruktionsabteilung in Gloggnitz
tibergeben.

Entstehung der Konstruktionspldne

In der Konstruktionsabteilung wurden in
der Folge die vorliegenden Unterlagen und
Zeichnungen gesichtet, bevor mit der Ar-
beit an den Konstruktionszeichnungen be-
gonnen wurde. Dass beim Twindexx die
kompletten CAD-Modelle zur Verfiigung
standen, war natiirlich ideal, stellte aber die
Konstruktionsabteilung auch vor einige He-
rausforderungen. So waren die vorhande-
nen Rechner nicht fiir so umfangreiche CAD-
Daten ausgelegt und arbeiteten dadurch
sehr langsam. Da die Modelle konstruktiv
komplett anders aufgebaut sind als das Vor-
bild, konnten die Vorbildzeichnungen nur
als Vorlage dienen. Die vorliegenden CAD-
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Am Arbeitsplatz der Konstrukteure entstehen die CAD-Zeichnungen: Auf dem Bildschirm
zu sehen ist ein Schnitt durch End- und Mittelwagen des Twindexx.

In der Konstruktionszeichnung sind alle Details zu sehen, hier der Endwagen ohne Gehéuse.

Daten des Vorbilds wurden deshalb verein-
facht, bis nur noch die Aussenhiillen der
Wagen iibrig waren. Diese wurden mass-
stiblich verkleinert und dienten als Basis
fiir die Modellzeichnungen. Basierend da-
rauf wurden die Zeichnungen der Modelle
komplett neu erstellt. Fiir ein realistisches
Modell mussten gewisse Details in Form
und Grésse angepasst werden, um die ge-
wiinschte Wirkung sowie den Wiederer
kennungswert beim Kunden zu erzeugen.
Die Konstruktionspldne des Vorbilds ein-
fach zu verkleinern, hdtte nicht funktio-
niert. Ausserdem gab es jeweils Details, die
in den vorhandenen Zeichnungen des Her-
stellers fiir die Modellkonstrukteure nicht
genau nachvollziehbar waren. Um diesen
Herausforderungen zu begegnen, wurde
ein ausgedehnter Besuchstermin in der
SBB Serviceanlage Ziirich Herdern direkt
beim grossen Vorbild organisiert. Die Kon-
strukteure aus Gloggnitz konnten sich den
Zug so hautnah und von allen Seiten anse-
hen und ein Gefiihl fiir das Aussehen und
die Wirkung des Zuges entwickeln. Eben-

falls konnten diverse Teile genau vermes-
sen und konnten iiber 1500 Fotos von diver-
sen Details erstellt werden.

Natiirlich war es mit der Aussenform des
Zuges nicht getan. Jedes noch so kleine Ein -
zelteil, das spéter im Zug verbaut werden
soll, muss als eigenstdndiges CAD-Modell
vorliegen. Hierbei wurde natiirlich auch auf
die kleinen, feinen Unterschiede der einzel-
nen Wagen geachtet. Auch die Modellinnen-
einrichtung wurde sehr detailliert umge-
setzt, ebenfalls mit den Unterschieden von
Wagen zu Wagen. Keiner der acht Wagen ist
exakt gleich. Diese kleinen Unterschiede
verliehen dem Projekt eine hohe Komplexi-
tét. Der Twindexx ist eines der aufwendigs-
ten Projekte, die ROCO je aufgelegt hat.

Fiir den achtteiligen Zug wurden 150
neue Kunststoffteile konstruiert, die meist
in vielfacher Ausfithrung im Zug verbaut
werden. Weitere 50 Kunststoffteile konn -
ten von bereits bestehenden Fahrzeugen
iibernommen werden. Hinzu kommen noch
die Teile in Zinkaluguss sowie die Elektro-
nik, die bis auf den Decoder ebenfalls von
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