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Rollmaterial

Von Sebastiano Mattei (Text) und Hans Roth (Text/Fotos)

Express» prégten fiir ein Jahrzehnt

die Reiseziige in Richtung Wallis am
Lotschberg und etwas spéter auch in einzel-
nen Verbindungen iiber den Gotthard bzw.
nach Ziirich. Betrieben wurden die Speise-
wagen durch die Minibuffet AG (spéter Le
Buffet Suisse SA), einen Zusammenschluss
von 31 Schweizer Bahnhofsbuffetwirten,
die 1984 die Minibars der Firma Enk iiber-
nahmen. 1989 wurde mit dem von der Ka-
seunion mitfinanzierten «Chéas-Express»
zum ersten Mal ein Schweizer Normalspur-
speisewagen nicht von der Schweizerischen
Speisewagen-Gesellschaft (SSG) bewirtet.
Nachdem die SSG 1990 beschlossen hatte,
sich auf das Ost-West-Geschaft mit moder-
nen, nach der Cateringmethode von einer
stationdren Kiiche in Genf aus bewirtschaf-
teten Fahrzeugen sowie auf internationale

D iese knallgelben Speisewagen «Chés-

Verbindungen zu beschrdnken, iibernahm
Buffet Suisse 1992 25 Speisewagen. Bereits
seit 1988 hatte sie die Briinig-Bar auf der
einzigen SBB-Schmalspurlinie betreut. Ein
zu schnelles Wachstum und die Konzentra-
tion auf die weniger profitablen Nord-Siid-
Verbindungen zwangen die Bahnhofswirte,
ihre Aktivitdten auf Schienen 1997 an die
europaweit tatige deutsche Speisewagenge-
sellschaft Mitropa bzw. die hiesige Mitropa
Suisse abzutreten.

Der «Chias Express»

Fiir den legendédren Speisewagen «Chés-
Expressy griff die Minibuffet AG auf drei
Selfservice-Speisewagen zuriick, deren Ruf
bereits langer im Argen lag. Die in der SBB-
Hauptwerkstétte Olten umgebauten Wagen
wurden bei den SBB als WR 50 85 88-33
700-702 eingereiht. Neben dem augenfal-

Das Innere des Speisewagens gleicht einer gemiitlichen Schweiz Landbeiz.

26

ligen Ausseren erhielten die Wagen eine
komplett neue Inneneinrichtung. Sie waren
dabei an jedem Tisch mit einer Steckdose
ausgestattet, um ein Fonduecaquelon oder
einen Racletteofen betreiben zu konnen.

Der erste Wagen wurde ab dem Fahr-
planwechsel am 28. Mai 1989 in den Inter-
City-Ziigen 816, 826, 834, 745 und 1804 auf
der Relation Basel-Bern-Brig eingesetzt.

Der Erfolg war so gross, dass man eine
Platzreservation im Speisewagen einfiihren
musste. Im ersten Jahr wurden neben kal-
ten Kdsespezialitdten knapp 3600 Fondues,
3400 Raclettes und iiber 2500 Chéschiiechli
serviert. Die Folge war die Herrichtung von
zwei weiteren Wagen in den Jahren 1991
und 1993. Auch ihr Einsatzgebiet weitete
sich auf die Relationen Ziirich-Brig und
Ziirich-Chiasso aus.

Mit dem Ubergang der drei Wagen an die
Mitropa Suisse dnderte sich auch das De-
sign in leichter Form. Das markante schwarze
Band wurde in ein oranges gedndert. Neue
Betriebskonzepte liessen sie 2001 aus dem
Dienst scheiden. Die beiden Speisewagen
WR 700 und 702 wanderten daraufhin in
den Bestand von SBB Historic und erhielten
einen historisierenden Anstrich im klassi-
schen Weinrot.

Das Modell

Diese Wagen wurden fiir die Modellumset-
zung bereits sehr friih entdeckt: Lima bot
bereits in den 1990er-Jahren alle drei Va-
rianten als Minibuffet, Le Buffet Suisse und
Mitropa im Massstab 1:87 an. Die Detaillie-
rung blieb aber trotz einiger Verbesserun-
gen nicht ganz zufriedenstellend. Nichts-
destotrotz: Das Modell blieb {iber 30 Jahre
konkurrenzlos und erst vor wenigen Jahren
wurden neue Modelle angekiindigt. Dies-
mal meldeten sich sogar zwei Hersteller mit
dem «Chés-Express»: PIKO und LS Models.
Zuerst kam 2021 PIKO mit einem Modell
der Ursprungsvariante als Minibuffet in
die Laden. Das Modell wurde in einem Wa-
genset mit zwei EW I der BLS angeboten
(Art.-Nr. 96787). 2022 folgte als Einzelmo-
dell die Variante als Le Buffet Suisse (Art.-
Nr. 96796). Im Herbst 2024 lieferte LS
Models alle drei Varianten als Minibuffet
(Art.-Nr. 47263), Le Buffet Suisse (Art.-Nr.
47264) und Mitropa Suisse (Art-Nr. 47265)
aus. Mit der Artikelnummer 97318 folgte
von PIKO diesen Herbst zu guter Letzt noch
eine Mitropa-Version.
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