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Saisonandi... oder doch
dr Saisonaafang?

Es wird Herbst, die Temperaturen werden kiihler und die Tage kiirzer.
Als Gartenbahner heisst dies, «d Saison goht zdnd». Zugegeben, als junger
Familienvater fallen die Tage, an denen unsere Anlage in Betrieb ist, eher
sparlich aus. Trotzdem kommt der Gedanke ans Saisonende im Herbst
zwangslaufig, und man zieht ein Resiimee.

In diesem Sommer habe ich einen Gartenbahnrundkurs mit kleinem
Bahnhof auf unserem Sitzplatz aufgebaut. Zusammen mit meinen Kindern
kam da so manches éltere Fahrzeug, das bereits in meiner Kindheit im Besitz
war, fiir ein paar Runden zum Einsatz. Lange waren die Modelle nicht mehr
gefahren, denn sie passten nicht mehr zum Anlagenthema, das {iber die Jahre
immer spezifischer wurde. Nun sammeln meine Kinder mit diesen Fahrzeu-
gen ihre ersten Modellbahnerfahrungen. Natiirlich kommen dabei auch bei
mir immer wieder eigene Erinnerungen hoch, die mit diesen Modellen
verbunden sind.

Ahnlich erging es mir, als ich wihrend meiner Einarbeitung als LOKI-
Herausgeber eine Mérklin-Anlage portratieren durfte. Auf der Anlage waren
ausschliesslich Marklin-Modelle der 1970er- Jahre im Einsatz. Meine ersten
Modellbahnkontakte in HO hatte ich mit der Médrklin-Sammlung meines
Grossvaters. Bei den Aufnahmen fiirs Portrat fuhren diverse Fahrzeuge iiber
die Anlage, die ich aus meiner Kindheit kannte und die so manche Erinne-
rung wieder ins Gedéchtnis rief. Nun muss ich wohl die Kisten mit der alten
Marklin-Eisenbahn suchen und im Dachstock den Fahrzeugen mal wieder
etwas Auslauf gonnen. Denn fiir die Modellbahner der kleinen Spuren gilt
bekanntlich: Im Herbst «foot d Saison aay.

Wihrend also fiir die einen die intensive Modellbahnzeit startet, geht sie
fiir die anderen zu Ende. Das zeigt einmal mehr, wie vielseitig unser gemein-
sames Hobby ist. Diese Vielseitigkeit versuchen wir Ihnen auch in dieser
Ausgabe auf den kommenden 97 Seiten zu vermitteln. In diesem Sinne
wiinsche ich Thnen viel Vergniigen mit der LOKI 10]2025.

Herzlichst, Ihr

A Al

Stefan Wyss
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M apktspiegel Jetzt im Handel

HO | ROCO

Der Nightjet ist wieder da!

Die ROCO-Modellumsetzung des OBB-
Nightjets schaut bereits zum zweiten Mal
in der LOKI-Redaktion vorbei. Denn bereits
kurz nach dem ersten Auspacken und
Probefahren im Dezember 2024 folgte ein
Produktriickruf seitens der Salzburger. Da
es bei der digitalen Variante zur Uberhit-
zung einzelner Elektronikteile kommen
konnte und in mindestens einem Fall gar
das Gehduse geschmolzen war, mussten die

Modelle zur Nachbesserung noch einmal
ins Werk. Seit einigen Wochen hat die Mo-
delleisenbahn GmbH damit begonnen den
siebenteiligen Nachtzug der Osterreichi-
schen Bundesbahnen wieder an Héndler
und Endkunden auszuliefern.

2018 bestellten die OBB zur Erneuerung
ihrer unter der Marke Nightjet angebote-
nen Nachtziige bei Siemens Mobility ins-
gesamt 33 siebenteilige Kompositionen

fiir den internationalen Verkehr. Die ers-
ten Ziige konnten zum Fahrplanwechsel
2023 in den Fahrgastbetrieb gehen. Im Juli
2025 #anderten die OBB allerdings die Be-
stellung auf 24 Nightjet-und 9 Railjet-Kom-
positionen.

Die ROCO-Modelle lassen in ihrer Um-
setzung keinerlei Wiinsche offen. Alle Wa-
gen sind sauber bedruckt und weisen ein
vorziigliches Fahrverhalten (auch gescho-
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ben) auf. Bei der uns vorliegenden digita-
len Ausfithrung gehoren stromfiihrende
Kupplungen, eine Innenbeleuchtung im
Fahrgastraum und im Fiihrerstand zur
Standardausfiihrung. Als besonderes Gad-
get lassen sich die seitlichen Zugzielanzei-
gen digital (F7) beleuchten.

Das siebenteilige Grundset wird in folgen-
den Varianten angeboten:

- Art-Nr. 5500004: DC, analog

- Art-Nr. 5510004: DC, digital

- Art-Nr. 5520004: AC, digital

Passend zum Wagenset bietet ROCO die
Taurus-Lokomotive 1116 195 der OBB im
Nightjet-Design an (Art-Nr. 70495, DC,
analog). In den digitalen Varianten (Art.-Nr.
70496, DC, und Art.-Nr. 78496, AC) wird
die Lok bereits ab Werk mit einer Strom
fithrenden Kupplung angeboten.

—
Neben dem Nightjet fanden in den ver- ! : T IEMOLI TRA‘?fgstTI

gangenen Wochen auch wieder einige
Schweizer Giiterwagenmodelle den Weg in
die Regale des Fachhandels. So wird unter
anderem eine weitere Variante des HUPAC-
Taschenwagens T5, beladen mit einem
Sattelauflieger der Spedition Iemoli fiir die
Epoche VI angeboten (Art.-Nr. 6600066).
Von der Transwaggon wurde ein in der
Schweiz eingestellter vierachsiger Habbi-
ins-Schiebewandwagen (Art.-Nr. 6600166)
ausgeliefert. Last but not least sei auch
noch das dreiteilige Kesselwagenset (Art.-
Nr. 6600143) der Luzerner Wascosa zu er-
wiéhnen. Eine Besonderheit in diesem Set
sind zwei von GATX léngerfristig an Was-
cosa vermietete Kesselwagen, die zwar das
Wascosa-Logo tragen, aber die Halteran-
schrift GATX Rail Austria aufweisen (Art.-
Nr. 6600143). Erhéltlich im Fachhandel.

——— s e e ) et
' wascosa |-
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HOm | BEMO

Kesselwagen der Bundes-Tank-Anlagen

Wahrend des Zweiten Weltkrieges hat die
Schweizer Armee verschiedene Gebirgs-
flugfelder angelegt. Aufgrund ihrer Lage
konnte das Flugbenzin nicht durch die nor-
malspurigen SBB angeliefert werden, son-
dern durch diverse meterspurige Privat-
bahnen. Da diese allerdings nicht iiber
geniigend Giiterwagen fiir solche Trans-
porte verfiigten, bestellten die Bundes-
Tank-Anlagen (BTA) in Zollikofen 1948 15
zweiachsige Tankwagen. Eine Spezialitat
dieser Wagen war, dass die Kupplung ein-
fach ausgetauscht und an die Normen der
entsprechenden Bahn des Einsatzgebietes
angepasst werden konnte. Wenige waren
dies nicht: Schollenenbahn (SchB), Furka-
Oberalp-Bahn (FO), Visp-Zermatt-Bahn
(VZ), Rhitische Bahn (RhB), Chemin de
fer Montreux Oberland bernois (MOB),

Chemins de fer fribourgeois Gruyere-Fri-
bourg-Morat (GFM) und die Briinighahn
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).
Bei Einsidtzen auf der SchB, FO, VZ oder
den SBB konnten die Wagen mit einem
Bremszahnrad des entsprechenden Zahn-
stangensystems ausgeriistet werden. In den
1990er-Jahren wurden die Tankwagen vom
Oberkriegskommissariat (OKK), in das die
BTA 1968 aufgegangen sind, an die Privat-
bahnen abgegeben. Viele Wagen wurden
nun ihrer Kessel beraubt und als Dienstwa-

gen genutzt.

Bereits 2021 hat der deutsche Modell-
bahnhersteller BEMO erste Varianten der
zweiachsigen Tankwagen in sein Programm
aufgenommen (siehe LOKI 122021, Seiten
26-31). In diesem Jahr konnten die Uhin-
ger weitere Modelle an den Fachhandel

ausliefern. Im Betriebszustand der 1970er-
und 1980er-Jahre erschienen folgende fiinf
Kesselwagen der Rhatischen Bahn:
- Art-Nr. 2296 111: RhB P 10001
- Art-Nr. 2296 112: RhB P 10002
- Art-Nr. 2296 113: RhB P 10003
- Art-Nr. 2296 115: RhB P 10004
- Art-Nr. 2296 115: RhB P 10005

Weiter wurden die drei bis 1989 bei der RhB
eingesetzten und dann von der MOB iiber-
nommenen BTA-Kesselwagen ausgeliefert:
- Art-Nr. 2296 320

Uhk P 890 BTA (ex RhB P10001)
- Art-Nr. 2296 329

Uhk P 899 BTA (ex RhB P10002)
- Art-Nr. 2296 328

Uhk P 900 BTA (ex RhB P10003)

Erhéltlich im Fachhandel.

N | Minitrix
Lokklassiker

Minitrix hat die Re 420 502 der BLS AG
im Massstab 1:160 ausgeliefert (Art.-Nr.
16884). Das Modell gab es vor Jahren schon
einmal im Minitrix-Programm. Die neue
Version erinnert auf den ersten Blick sehr
stark an ihre Vorgéngerin, wurde aber tech-
nisch und optisch iiberarbeitet. Das Modell
verfligt nun tiber Nachbildungen der Fiih-

rerstande, die Maschinenraumfenster wa-
ren bisher nur grau hinterlegt, verfiigen
aber nun iiber von innen aufgedruckte
Nachbildungen der Maschineneinrichtun-
gen. Auch das Innenleben hat sich stark
verdndert. Das Modell ist ausschliesslich
als digitale Soundversion erhiltlich. Eine
Digitalschnittstelle gibt es nicht. Alle digi-

in modernem Gewand

talen Komponenten fiir Fahren, Sound und
Licht sind in die Hauptplatine mit eingear-
beitet. Die 93 mm lange Lok ist auf allen
vier Achsen angetrieben, der fiinfpolige
Motor ist mittig angeordnet. Neu sind auch
die Kupplungssteckaufnahmen nach NEM,
die allerdings ohne Kinematik auskommen
miissen. Erhéltlich im Fachhandel.
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lim | LGB

Markt

Gepackwagen fiir den Pullman Express

1931 beschaffte die Rhitische Bahn vier
zweiachsige Packwagen mit geschlossenen
Plattformen, die anféanglich als Fii und spa-
ter als D2 4061-4064 bezeichnet wurden.

HO | StarRail

Der D 4062 wurde 1986 als einziger der
vier Wagen modernisiert und erhielt dabei
neben einem roten Anstrich auch einen
neuen Wagenkasten. Fiir die Einsdtze im

Salonwagenzug wurde er 1998 ans blau-
creme Farbkleid des Alpine Classic Pull-
man Express angepasst. 2006 wurde er
erneut revidiert und erhielt die neue Be-
triebsnummer D 4051.

Nachdem LGB vor einigen Jahren be-
reits die Version als D 4062 ins Modell
umgesetzt hatte, hat sich der zu Mérklin
gehorende Gartenbahnproduzent nun die
aktuelle Variante als D 4051 vorgenommen
(Art.-Nr. 40844). Aufpassen sollten Garten-
bahner welche die erste Version der Alpine-
Classic-Pullman-Express-Salonwagen ge-
kauft haben. Damals hat LGB sich leider
etwas im Farbton vergriffen und ein etwas
gar helles Beige lackiert. Folglich passen
die Modelle mit der korrekten Farbgestal-
tung nicht ganz zum Zug. Als Ergdnzung zu
den aktuellen Varianten passt der Wagen
aber perfekt. Erhéltlich im Fachhandel.

Stellwerke, so weit das Auge reicht

Durch den Artikel unseres Autors Markus
Schilli tiber den Bau der Stellwerks Wattwil
in der LOKI 612025 hat das Modellbahn-
fachgeschift StarRail den Beschluss gefasst,
selbst in die Produktion von Gebduden ein-
zusteigen. Angeboten werden neben dem
Bahnhof Wiirenlos (siehe LOKI 7-8|2025)
derzeit drei verschiedene SBB-Stellwerke,
darunter auch jenes von Wattwil.
- Art-Nr. SR 013:

Warterstellwerk Wattwil, verwittert
- Art-Nr. SR 016:

Wirterstellwerk Wattwil
- Art-Nr. SR 017:

Wirterstellwerk Wildegg
- Art-Nr. SR 018:

Wirterstellwerk Wildegg, verwittert
- Art-Nr. SR 019:

Stellwerk Turgi, verwittert
- Art-Nr. SR 020: Stellwerk Turgi

Die Gebdude werden im 3D-Druckver-
fahren hergestellt, von Hand bemalt und
mit einer LED-Innenbeleuchtung ausge-
liefert. Der Preis der Gebdude bewegt sich
je nach Modell zwischen 169.- Franken
und 229.- Franken.

Interessenten wenden sich direkt an:

StarRail AG
info@starrail.ch - www.starrail.ch
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1| Pesolillo SA

Hochbordwagen fiir schwere Lasten

Die Pesolillo SA produzierte insgesamt 182
Hochbordwagen der Typen L2, L4 und L6
in den Epochen I bis IV. Es handelt sich um
32 verschiedene Wagen, wobei auch solche
mit unterschiedlichen Wagennummern in-
nerhalb derselben Epoche erhiltlich sind.

Selbst BLS, EUROP- und UIC-Versionen ge-
héren dazu. Die Modelle sind komplett aus
Messing gefertigt, wobei die Boden im Wa-
geninnern und die Trittbretter mit gela-
sertem Holz belegt sind. Die Tiiren an den
Seitenwinden und der Bremserhéduser las-

HO | LS Models

sen sich offnen, und sie werden im ge-
schlossenen wie auch im offenen Zustand
magnetisch fixiert.

Die kugelgelagerten Achsen sind mit
Blattfedern abgefedert, die Wagen werden
nach Wunsch mit Rddern nach NEM- oder
Finescale-Norm ausgeliefert. Beeindru-
ckend ist auch die Qualitat der Lackierung
und Beschriftung, wobei die élteren Epo-
chen, mit den schwarz abgesetzten Profilen
an den Seitenwédnden besonders attraktiv
wirken. Auffallend ist auch die dunkel-
griine Version des Gaswerks Ziirich in
Schlieren, die einem L4 entspricht. Friihere
Epochen sind mit Doppelhakenkupplungen
und Stangenpuffern ausgeriistet, wiahrend
die moderneren Wagen mit Hiilsenpuffern
versehen sind.

Interessenten wenden sich direkt an:
Pesolillo SA
info@pesolillo.ch - www.pesolillo.ch

Den Luxusautos die Stirn bieten

Nach dem Ersten Weltkrieg ersetzte die CIWL
ihre dlteren Schlafwagen mit der Teakholz-
verkleidung. So erschienen ab 1922 neue
Schlafwagen in Ganzstahlbauart schritt-
weise im grossen CIWL-Fuhrpark. Neben
dem Alter der Wagen machte sich in den

10

1920er-Jahren zunehmend Konkurrenz auf
der Strasse und in der Luft breit. Die Luxus-
ziige der CIWL bekamen dies besonders zu
spiiren. Der ab 1929 ganzjdhrig verkeh-
rende Train Bleu bendtigte neue luxuridse
Wagen und stand in direkter Konkurrenz

4
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zu den Luxusautomarken Bugatti und His-
pano-Suiza. Es folgte die Beschaffung von
90 Schlafwagen des Typs Lx, was fiir Voi-
ture-Lits de grand luxe steht. In zwei Serien
(3466-3495, 3496-3555) beschafft, galten
die Lx als die luxuridsesten je durch die
CIWL beschafften Schlafwagen. Spéter wur-
den sie umgebaut und waren als Lx16 und
Lx20 eingereiht. Ab Mitte der 1970er-Jahre
erwarben private Liebhaber erste Exem-
plare des Lx. Fiir den Nostalgie-Istanbul-
Orient-Express (NIOE) und den Venice-
Simplon-Orient-Express (VSOE) erwarben
die Betreiber jeweils diverse Fahrzeuge des
Typs Lx. Sie stehen noch heute im Einsatz.

LS Models hat die begehrten mit einer
Innenbeleuchtung ausgestatteten Schlafwa-
gen in Spur HO in nachfolgenden Versionen
erneut aufgelegt:
- Art-Nr. 49 235:

Lx20, WL 3479, Ep. IIIb
- Art-Nr. 49 236:

Lx20, WL 3531, Ep. IIIb
- Art-Nr. 49 243:

Lx16, WL 61 87 70-41 210, Ep. IV
- Art-Nr. 49 244:

Lx20, WL 71 83 70-40 118, Ep. IV

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Rietze / Marcel Weber AG

Im MAN bequem durch das Engadin

Fiir Modelleisenbahnfreunde mit Biindner
Vorbild lieferte Rietze den MAN Lion’s City
12’ 18 von Engadin Bus im Massstab 1:87
als exklusives Modell fiir seinen Schweizer
Importeur, die Marcel Weber AG, aus. Der
elegante Bus ist unter der Artikelnummer
99901 erhaltlich. Exklusiv erhéltlich

im Schweizer Fachhandel.

N | Hobbytrain

Markt

Modellpflege fiir den

Vectronin1:160
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Bereits im Sommer sind zwei Neuheiten
von Hobbytrain beim schweizerischen
Fachhandel eingetroffen. Es handelt sich
dabei um vollig unterschiedliche Varianten
der Vectron alias Baureihe 193. Beide Mo-
delle haben jedoch so einiges gemeinsam,
Hobbytrain/Lemke hat Modellpflege betrie-
ben. Neu sind die wesentlich filigraneren
Pantografen die, und damit geht ein sehn-
lich gedusserter Wunsch in Erfiillung, nur
so weit nach oben ausfahren, dass der Be-

LOK!10/2025

trieb mit gehobenen Panto unter einem
fiktiven Fahrdraht moglich wird. Bei den
Soundvarianten wurden neue Decoder ver-
baut. Es handelt sich um den MS-Lok-Sound-
decoder 16bit DCC/MM/mfx/DC-analog
von ZIMO Elektronik mit Next18-Schnitt-
stelle. Mit ihm wurden auch die unter-
schiedlichen Soundfiles leicht {iberarbeitet.
Beide Loks kommen aus den bereits be-
kannten feinen Formen, sind sehr schon
detailliert, lackiert und bedruckt. Die Trenn-

linien unter den verschiedenen Farben sind
exakt und trennscharf gemacht. Eine Au-
genweide ist die 193 139 Monte Rosa, sie
tragt die auf beiden Seiten unterschiedliche
Sonderfolierung mit Motiven aus Nordita-
lien sowie dem Maildnder Dom. Dabei ist
die Umsetzung ins N-Modell ganz hervor-
ragend gelungen, sie kann sich auch unter
entsprechenden Modellen der grosseren
Spurweiten absolut sehen lassen. Auch La-
ckierung und Druck der zweiten Neuheit,
des Vectron 193 051, sind sehr gut gelun-
gen. Fast wohltuend ist die Farbgebung,
mal ohne Werbefolierung. Die 119 mm lan-
gen Modelle sind durch einen Mittelmotor
auf allen vier Achsen angetrieben und wei-
sen sehr gute Fahr- und Zugeigenschaften
auf. Kupplungssteckaufnahmen nach NEM
und Kinematik sind ebenfalls an Bord.

- Art-Nr. H30177: SBB CI, Monte Rosa,
Ep. VI, analog, Next18

- Art.-Nr. H30177S: SBB CI, Monte Rosa,
Ep. VI, digital/Sound

- Art-Nr. H30178: SBB Cargo, Ep. VI,
analog, Next18

- Art-Nr. H30178S: SBB Cargo, Ep. VI,
digital/Sound  Erhéltlich im Fachhandel.
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Diverse | Modeltex

Fotorealistische Modellbahngestaltung

Das belgische Unternehmen Modeltex hat
sich auf die fotorealistische Gestaltung von
Modellbahnoberflachen und -hintergriin-
den spezialisiert. Nachdem wir ihnen an
dieser Stelle vor einigen Monaten bereits
die moderne Interlock-Verbundmauer vor-
gestellt haben, hat Frank Agterberg nun
weitere Motive vorgestellt. Diesmal wurde
der passionierte Modellbahner und Modell-
bauer in einem Containerterminal fiindig,
genauer gesagt bietet Modeltex neu zwei
unterschiedliche Hintergrundplatten mit

Containerfronten an. Eine Wand zeigt
eine Kombination aus blauen und braunen
Containerfronten, die andere besteht vor-
wiegend aus orangefarbenen und roten
Containern. Um einen noch realistischeren
Eindruck zu erhalten kann das Container-
muster auf den 5 mm dicken Forex®-
Platten mit einem stumpfen Schraubenzie-
her leicht eingeritzt werden. Mit einigen
echten Modellcontainern im Vordergrund
ist die Tiefenwirkung kaum mehr von der
Realitét zu unterscheiden.

Weiter bietet Modeltex auch unterschied-
liche Bodenplatten und auch ganze Auto-
bahnabschnitte an. In einer unserer nachs-
ten Ausgaben zeigt uns Peter Mariott, der
LOKI-Modellbauspezialist, wie mit Model-
tex-Platten eine realistische Containerver-
ladeszene inszeniert werden kann. Die
komplette Ubersicht finden Sie im Web-
shop von Modeltex.

Interessenten wenden sich direkt an:
www.modeltex.be

N | MW-Modell / Aare Valley Models

Die Leichtstahlwagen sind da

| —

Schon vor einigen Jahren durch MW-Modell
als Projekt angekiindigt, sind nach Einstieg
von Aare Valley Models im Bereich der Pro-
jektrealisierung nun die ersten Modelle der
SBB-Leichtstahlwagen verfiighar. Aufgelegt
werden zurzeit drei verschiedene Vorbil-

12

der: jeweils ein A und ein AB mit Tiiren in
den Drittelspunkten, sowie der B mit Mittel-
einstieg - im Volksmund als Volkswagen
bezeichnet.

Alle Wagen sind fein detailliert und auf-
wendig lackiert und bedruckt. Angesetzte,

frei stehende Griffstangen verfeinern das
Aussehen zusitzlich. Technisch weisen die
Modelle eine Kurzkupplung nach NEM auf.
Sie sind zudem fiir den Einbau einer Innen-
beleuchtung mit Stromabnahme ab den
Achslagern vorbereitet. Die Inneneinrich-

LOKI10/2025



Das Thema Nachtziige schlédngelt sich wie
ein Faden durch das Programm von LS Mo-
dels. Im Auftrag von LEMKE hat der belgi-
sche Modellbahnproduzent zwei Wagenpa-
ckungen mit Rollmaterial der ehemaligen

City Night Line AG ausgeliefert. Ab 1995
betrieb das in Ziirich anséssige Tochterun-
ternehmen von DB, OBB und SBB verschie-
denste Nachtreiseziige zu europdischen
Zielen. Einer von ihnen war der als Donau-

Markt

HO | LS Models / LEMKE

Der Gity Night Line

Kurier bezeichnete EN222/223, der Wien
mit Dortmund verband, die achtteilige
Komposition wurde so aber auch auf ande-
ren Linien eingesetzt.
- Art-Nr. 99040:

WLABm, WLBm, Bvcmz 248.5, Bpm
- Art-Nr. 99041:

WLABm, WLBm, WRm, Bvcmbz 249.1

Die Modelle sind mit einem DC bzw. einem

AC hinter der Artikelnummer fiir die ent-

sprechenden Stromsysteme erhéltlich.
Erhéltlich im Fachhandel.
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tung ist mehrfarbig, die Sitzbdnke anhand
des gewdhlten Vorbilds unterschiedlich
umgesetzt. Mittels beiliegender ausgezo-
gener Faltenbidlge zum Nachriisten kann
bei Verwendung von Kurzkupplungen ein
geschlossenes Zugbild erreicht werden.

LOK!10/2025

Zur Auslieferung gelangen aktuell ein Set
mit je einem AB und zwei B (Art.-Nr. N-
CH220c) und ein Set mit einem A und ei-
nem B (Art.-Nr. N-CH220d) jeweils fiir die
Epoche IV. Zusitzlich erscheint ein Set mit
drei B mit der Speziallackierung «Jurail-

Express» (Art.-Nr. N-CH220f), ebenfalls in
Epoche IV, sowie ein B in Lackierung der
Sersa in Epoche V/VI (Art.-Nr. N-CH220g).

Erhéltlich im Fachhandel.
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| Innolutions

Ankuindigungen und News

Seetal-Krokodil fiir die Gartenbahn

Nach dem SBB- und dem Bernina-Krokodil
ergdnzt der Modellbahnproduzent Innolu-
tions seine Krokodilreihe um eine weitere
Variante. Das Aargauer Unternehmen aus
Wildegg hat sich mit dem Seetal-Krokodil
fiir eine Lokomotive entschieden, die einst
nur wenige Hundert Meter vom Firmensitz
entfernt im Einsatz stand. Bis 1983 ver-
kehrten die drei als De 6/6 bezeichneten
und von SLM und BBC gebauten Lokomoti-
ven auf der Seetallinie zwischen Wildegg
und Luzern. Wéhrend die De 6/6 15302
und 15303 dem Schneidbrenner zum Opfer

| Tillig

fielen, tiberlebte einzig die Lok mit der Be-
triebsnummer 15301. Bis zu einem Defekt
im Jahr 1990 stand sie bei der Oensingen-
Balsthal-Bahn im Einsatz. Nach ihrer Aufar-
beitung kehrte die Maschine 2016 schliess-
lich ins Seetal nach Hochdorf zuriick.

Am Grossbahnfest in Schinznach-Dorf
konnte Innolutions ein erstes Handmuster

der SBB De 6/6 15301 présentieren. Fiir
einzelne Teile setzt der Hersteller dabei
anstelle von Kunststoff- auf Metall-3D-
Drucktechnik. Das Modell verfiigt ab Werk
iiber einen ESU-LokSound-5-XL-Decoder
und wird von zwei Antriebsblocken auf
vier Achsen angetrieben. Optional kann die
Lok mit einer Pantografensteuerung und
einer Rangierkupplung bestellt werden. Als
Liefertermin gibt Geschéftsfiihrer Marco
Suter den kommenden Sommer an.

Interessenten wenden sich direkt an:

info@innolutions.ch
https://modellbau.innolutions.ch

Waadtlander Kiesverkehr mit Tillig

Die Transports de la région Morges-Biére-
Cossonay, kurz MBC, betreiben im Kanton
Waadt ein knapp 30 Kilometer langes Meter-
spurnetz, auf dem auch ein umfangreicher
Gliterverkehr betrieben wird. Neben Mili-
tarziigen zur Kaserne in Biere fiihren die

MBC auch tégliche Ziige zur Kiesgrube bei
Apples. Fiir diesen Kiesverkehr werden nor-
malspurige Selbstentladewagen des Typs
Faccns auf Meterspur-Rollbdcken verladen.
Nachdem Tillig zuletzt ein zweiteiliges Set
dieser griinen vierachsigen Giiterwagen aus-

Léman Granulats

geliefert hat, folgt nun ein weiteres Doppel-
set (Art-Nr. 01112). Entgegen der Version
aus dem Jahr 2022 trigt einer der Wagen
zusitzlich die Firmenlogos der Léman Gra-
nulates SA und der RONCHI SA.
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| ZIMO

Decoderprogrammieren leicht gemacht

Im Rahmen seiner Herbstneuheiten hat der Wiener Digitalspezialist ZIMO sein
kompaktes Sound-Lade- und -Update-Gerét, kurz KLUG, angekiindigt. Dieses
ermoglicht im Zusammenspiel mit einem Computer, Software-Updates

o sowie ein einfaches Laden von Soundprojekten auf ZIMO-Decoder.

SELBSTUPDATE

stan
KOMPAKTES LADE— 5 o eete0_ i
—

S LADE- & UPDATE-GERAT |

Ebenfalls neu angekiindigt wurden verschiedene Lichtplatinen
mit integriertem Energiespeicher fiir die Spuren N und HO.

| Tillig

Wagen fiir den DPZ der Ziircher
S-Bahn mit roten Tiiren

Auf Initiative seines Schweizer Importeurs
hat der deutsche Modellbahnproduzent Til-
lig im Rahmen seiner Herbstneuheiten ein
zweites Wagenset zur Bildung der DPZ der
Ziircher S-Bahn angekiindigt. Nach der Ver-
sion mit den gelben Tiiren folgt nun jene

mit den roten Tiiren ohne das ZVV-Logo
(Art-Nr. 70066). Die Wagen sind farblich
auf die von ACME hergestellte Re 450-Loko-
motive abgestimmt. Fiir das Set, bestehend
aus je einem Bt-, AB- und B-Wagen wird
unter der Artikelnummer 08858 eine pas-
sende Innenbeleuchtung angeboten.

m L i KT BB CFF FFS ©
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i \ \ ‘ -
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Kennen Sie schon unser Neuheitenportal?

Auf unserer Website finden Sie zeitnah, die aktuellsten Prospekte verschiedenster Hersteller als PDF-Download.

https://loki.ch/de/multimedia/neuheitenportal
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Ziige | Der EuroCity Monteverdi im Modell

Kiinstler auf Schienen

Mit dem Erscheinen des Sets mit sechs Wagen des EuroCity Monteverdi von ACME
lohnt es sich, einen Blick auf diesen Zuglauf zu werfen. In den zwdlf Jahren, in denen er
zwischen Venezia Santa Lucia und Genf Cornavin bzw. Bern/Basel verkehrte, hatte er sich
andauernd verdndert und bietet so unzédhlige Kombinationsmaglichkeiten.

Von Werner Frey (Text/Fotos) und Hans Roth (Text/Fotos)

neue EuroCity-Verbindungen eingefiihrt.

Darunter befand sich auch der EuroCity
Monteverdi, dessen Namensgebung eine
Hommage an den italienischen Komponis-
ten Claudio Monteverdi (1567-1643) war.
Er verband Venezia Santa Lucia mit Genf
Cornavin und Bern bzw. Basel. Von Venedig

I m Sommerfahrplan 1987 wurden einige

iy

nach Genf legte der Zug dabei 638 Kilome-
ter zuriick, wofiir er sieben Stunden und
vierzig Minuten bendtigte.

Eine Besonderheit des EC Monteverdi
war, dass er technisch als Fliigelzug galt. Er
verkehrte von Venezia Santa Lucia als «Ra-
pido» nach Brig, wo die Wagen in Richtung
Bern abgehdngt wurden. Die Wagengruppe

nach Bern behielte dabei den Namen Mon-
teverdi, verkehrte allerdings als InterCity,
da es sich fahrplantechnisch um eine inner-
schweizerische Verbindung handelte. Der
Vorteil dieser Methode war die direkte An-
bindung zur Schweizer Hauptstadt.

Der EuroCity Monteverdi trug die Zug-
nummer 39 in Richtung Siiden und nord-

Foto: Roger Gerber




wirts die 40. Fiir den Zugteil nach Bern
bzw. Basel wurden die Zugnummern 811
bzw. 844 verwendet, bei denen es sich um
InterCity-Nummern handelte. Ab 1994 wur-
den die Zugnummern 813 bzw. 836 ver-
wendet. Ab 1997 wechselten die EuroCity-
Zugnummern auf 59 und 60. Der letzte Zug
verkehrte am 23. Mai 1998. Anschliessend
iibernahmen die ETR 470 der Cisalpino AG
die klassischen EuroCity-Ziige der Schwei-
zerischen Bundesbahnen (SBB).

Das verwendete Rollmaterial

Der Rollmaterialeinsatz hat sich im Laufe
der Zeit immer wieder verdndert. Auf dem
italienischen Teil besorgten Lokomotiven
der Baureihen E444 und E656 die Traktion.
In der Schweiz kam ab Brig in Richtung
Genf eine SBB Re 4/4" oder eine Re 6/6
zum Einsatz, wahrend die Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn (BLS) fiir die Zugférderung
tiber den Lotschberg anfanglich ihre Ae 8/8
einsetzte. Spater kamen Re 4/4 und Re 465
der BLS zum Einsatz, zeitweise auch Re 6/6
der SBB. Am Sonntag verkehrte der Monte-
verdi sogar mit zwei Re 6/6 in Vielfach-
steuerung, wobei eine in Domodossola
umgehend fiir eine Riickleistung nach Brig-
Lausanne verwendet wurde.

Anfénglich umfasste der Zug neun Wa-
gen, wovon fiinf nach Genf und vier nach
Bern verkehrten. Dabei wurden alle von
den SBB gestellt. Auf dem italienischen Ab-
schnitt wurde der Zug ab Domodossola mit
drei italienischen Wagen des Typs UIC-X
verstirkt, wobei einer mit einem Speise-
raum ausgestattet war. Der Zug wies an-
sonsten noch keinen Speisewagen auf.

In den Sommermonaten verkehrten aus
Basel und Genf direkte Kurswagen nach
Pescara, die allerdings ab Brig als separater
Zug gefiihrt wurden. Es handelte sich in
den meisten Fidllen um Reisezugwagen
des Typs UIC-X der SBB.

Ab 1989 wurde das gesamte Wagenma-
terial fiir den EuroCity Monteverdi von der
Ferrovie dello Stato Italiane (FS) gestellt.
Die SBB hingegen steuerten fiir die Relation
nach Genf Cornavin einen orangen WRm-
Speisewagen des Typs UIC- Z1 bei. Ab 1996
wurde dieser durch einen des Typs 1971R
«Gran Confort» der FS ersetzt.

Im Schweizer Binnenverkehr wurden
dem als InterCity verkehrenden Monte-
verdi vor allem auf dem Abschnitt Brig-
Bern-Basel zusitzliche Wagen mitgegeben.
Anfinglich waren dies sogar auch Schlaf-
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Fotos: Stefan Wohlifahrt

und Liegewagen, die in den Norden verkehr-
ten. Spater wurden dem Zug zur Verstar-
kung drei EW I der BLS (zwei B, ein AB) in
Fahrtrichtung Brig am Zugschluss ange-
héngt, wihrend auf dem Riickweg sieben
Wagen der SBB, meist vom Typ EW IV und
UIC-X, mitgefiihrt wurden. Die BLS EW I
wurden fallweise auch durch solche der
SBB ersetzt. Das Schwiéchen und das Star-
ken der Ziige erfolgte jeweils in Brig.

Das Modell von ACME

Der italienische Hersteller ACME hat im
Auftrag des Schweizer Handlers EYRO in
einer Sonderserie den Zugteil Basel-Vene-
zia Santa Lucia im Zustand vom 11. Sep-
tember 1996 nachgebildet. Als Basis diente
dabei ein Foto, das auch das Booklet ziert.
Gezogen wurde der Zug zwischen Bern
und Brig von einer Re 465 der BLS. Der Zug
bestand an diesem Tag aus sechs Wagen
der FS, wovon drei Eurofima-Wagen und

drei Wagen des Typs UIC-Z in drei verschie-
denen Lackierungsvarianten der FS zum
Einsatz kamen.

Die sechs Wagen stammen alle aus dem
umfangreichen ACME-Sortiment und sind
mit Drehgestellen des Typs FIAT ausgestat-
tet, wobei die Radsétze in Messingbuchsen
gelagert sind. Sdmtliche Wagen verfiigen
iiber eine vorbildgerechte, detaillierte In-
neneinrichtung. Ein umfangreicher Zu-
riistbeutel mit Bremsschlauchen, Schlin-
gerddmpfern und Schiirzenteilen fiir die
Vitrine wird zu jedem Wagen mitgeliefert.
Sie verfiigen zusédtzlich tber vorbildge-
rechte Zuglaufschilder. Das Wagenset mit
der Artikelnummer 90272 wird in einer
dekorativen Verpackung mit Schaumstoff-
einlage geliefert. Ein Booklet, das gleichzei-
tig auch das nummerierte Zertifikat gibt,
rundet das Angebot ab. Wir méchten nach-
folgend genauer betrachten, wie dieses Wa-
genset eingesetzt werden kann.
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Foto: Stefan Treier

Zweitklasswagen des Typs UIC-Z1im
Eurofima-Anstrich und die Nachfolgevariante.

Erstklasswagen des Typs UIC-Z1im
Eurofima-Look und im grauen Anstrich ab 1987.

Umsetzung ins Modell

Mit nur gerade sechs Wagen hat der Mon-
teverdi eine ansprechende Lénge fiir die
Modellanlage. Der Zug kann nun wie beim
Vorbild durch passende Wagen verschiede-

ner Hersteller ergdnzt werden. Dabei ka-
men jiingst von PIKO verschiedenste EW I
der BLS auf den Markt. Friiher fiihrten auch
Lima und HAG BLS EW I, allerdings gab es
dabei keine AB. Fiir die Umsetzung des Zu-

Anstrichvarianten
der italienischen
Schnellzug-
wagen sorgt

der EuroCity

- Monteverdi fur
einen abwechs-
lungsreichen und
interessanten
Farbtupfer auf
der Modellanlage.

ges vom 11. September 1996, die auch auf
dem Titelblatt des Booklets abgebildet ist,
greifen wir neben den Wagen von ACME
auf das BLS-Wagenset von PIKO mit der Ar-
tikelnummer 96788, das gerade passend

Das Bild auf der Schachtel inspiriert zur Nachbildung mit einer BLS Re 4/4.
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Die Wagen sind dank der Schaumstoffeinlagen bestens geschiitzt.
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zwei EW I B und einen AB beinhaltet, zu.
Dass dabei einer der beiden Zweitklasswa-
gen der Bern-Neuenburg-Bahn (BN) stammt,
spielt keine Rolle, den die BLS-Gruppe
setzte die EW I der verschiedensten Bahnen
relativ freiziigig ein. Als Zuglok kommt die
Re 465 003 von ROCO mit der Artikelnum-
mer 43953 zum Einsatz.

Auch mochten wir die sonntégliche Va-
riante vom IC 836 mit zwei Re 6/6 vom
14. Juni 1998 auf der Fahrt von Bern nach
Brig nachbilden. Die Modellloks stammen
aus dem Sortiment der Firma ROCO, die
einige Varianten herausgebracht hatte.
Unsere Wahl fiel auf die Artikelnummern
63730 (griin) und 63731 (rot). Wie auf dem
Foto ersichtlich ist, handelt es sich beim
ersten Wagen um einen FS-Zweitklasswa-
gen des Typs UIC-X mit gesicktem Dach.
Im Wagenset HR4250 von Rivarossi finden
wir ein solches Exemplar. Die restlichen
internationalen Wagen stammen wieder
aus dem ACME-Set, wobei wir nur den zwei-
ten Wagen zuordnen kénnen. Die restli-
chen Wagen reihen wir nach Gutdiinken
ein. Wichtig ist dabei, dass zuerst vier
Zweitklasswagen, anschliessend zwei Erst-
klasswagen folgen und am Zugschluss die
bis Brig verkehrenden BLS EW I (B, AB, B).

Zum Abschluss soll noch eine Zugskom-
position des EC 40 aufgezeigt werden, der
zwischen Brig und Genf Cornavin verkehrte.
Auch hier verwenden wir die Wagen aus

Rollmaterial

Sémtliche Wagen wurden mit
der korrekten Zuglauftafel bedruckt.

Eindricklich war der EuroCity Monteverdi, wenn ihm zwischen:Bern und
Domodossola zwei Re 6/6 vorgespanntwurden, hier: bei'der Einfahrt ify Brig:

Fotos: Stefan Treier

Foto: Dan Gatehouse



Rollmaterial

dem ACME-Set, auch wenn die aufgedruck-
ten Zuglauftafeln nicht stimmen. Als Zug-
lok dient wieder die griine Re 6/6 von
ROCO (Art.-Nr. 63730). Beim ersten Wagen
hinter der Lokomotive handelt es sich um

einen EuroCity-Wagen des Typs Bpm61 der
SBB, wo wir den ROCO-Wagen mit der Arti-
kelnummer 44770 einsetzen, als Alterna-
tive eignen sich auch solche von LS Models.
Neben dem Bpmé1 fallt auch der FS-Spei-

sewagen auf. Den passenden Wagen findet
man von ACME mit der Artikelnummer
50442. Die sichtbaren Zweitklasswagen rei-
hen wir anhand des Fotos ein, die Erstklass-
wagen wieder nach Gefiihl.

Der IC 813 Monteverdi Bern-Brig am 11. September 1996
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FS B UIC-Z1 (ACME, Art.-Nr. 90272)
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BLS B EW I (PIKO, Art.-Nr. 96788)
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BN A EW I (PIKO, Art.-Nr. 96788)

Der IC 863 Monteverdi Bern-Brig am 14. Juni 1998

FS B UIC-X (Rivarossi, Art.-Nr. HR4250) SBB Re 6/6 11674 (ROCO, Art.-Nr. 63731)

SBB Re 6/6 11621 (ROCO, Art.-Nr. 63730)
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BN A EW | (PIKO, Art.-Nr. 96788) BLS AB EW I (PIKO, Art.-Nr. 96788)
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Der EC 40 Monteverdi Brig-Genf Cornavin am 20. August 1996

W
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FS WR (ACME, Art.-Nr. 50442)

Fazit

Bereits mit diesen drei Vorschlédgen kann
aufgezeigt werden, dass der EuroCity Mon-
teverdi in den 1990er-Jahren eine interes-
sante und abwechslungsreiche Zugskom-

AT e
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FS A UIC-Z1 (ACME, Art.-Nr. 90272)

position war, die durch den Modellbahner
beliebig zusammengestellt werden kann.
Je nachdem, wie lange Ziige die Modellan-
lage zuldsst oder welche Ara man abdecken
mochte, kdnnen unzédhlige Varianten zu-

FS A UIC-Z1 (ACME, Art.-Nr. 90272)

sammengestellt werden. Zudem sind die
bendtigten Triebfahrzeuge in ausreichen-
der Anzahl am Markt verfiighar und konnen
nach personlichem Geschmack des Betrei-
bers ausgewdhlt werden. %

Am 20. August 1996 zieht die Re 6/6 11647 zwischen Saint-Saphorin
und Rivaz den EuroCity Monteverdi Richtung Genf Cornavin.
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Bau | Motorenrevision bei 0Om-Alpenbahn-Modellen

Motorenkur fiir
die Alpenbahn

Mehr als 40 Jahre haben die dltesten Alpenbahn-0m-Modelle mittlerweile auf dem Buckel.
Die Modelle sind sehr robust gebaut, aber die Pflege darf nicht vernachldssigt werden.
Dank wartungsfreundlicher Komponenten kann an der alten Technik vieles repariert
werden. Sogar die Motoren sind so gebaut, dass sie zerlegt und gepflegt werden kénnen.
Vor dem Tag der Modellbahn haben wir dies getan und gleich fiir Sie dokumentiert.

Stefan Wyss (Text/Fotos)

n der LOKI 12]2024 haben wir die Ge-
I schichte der FAMA-Alpenbahn aufgear-

beitet. Im Zuge der Recherchen ist bei
unserem Herausgeber Stefan Treier der
Funke iibergesprungen, und er hat sich
das eine oder andere Modell auf dem Ge-
brauchtwarenmarkt gekauft. Zum Tag der
Modellbahn in Bern haben wir auch diese
Modelle im Fahrbetrieb préasentiert. Vor-
gingig hatten die Fahrzeuge aber etwas
Pflege notig. Besonders der Motor des klei-
nen FO Tm 2/2 war in einem schlechten
Zustand, und die Lok lief bei hohem Strom-
verbrauch nur noch sehr schlecht. Eine
Alternative wire der Austausch gegen einen
Faulhaber-Motor. Mit etwas technischem

22

Geschick ist die Reparatur des verbauten
Biihler-Motors aber einfacher und giinsti-
ger. Wir zeigen dies hier am Beispiel der
Utz HGe 4/4".

Fehlerbeschreibung

Das Problem erkennt man, wenn die Fahr-
geschwindigkeit der Loks zuriick- und der
Strombedarf in die Hohe geht. In diesem
Fall sollten die Lokomotiven nicht mehr
weiter betrieben werden. Denn im Extrem-
fall verbrennen im Inneren die Motoren,
was durch aufsteigenden Rauch erkennt-
lich wird. Danach sind die Motoren nicht
mehr zu retten. Wenn allerdings der Be-
trieb rechtzeitig gestoppt und der Motor

gewartet wird, halten die Motoren fiir die
Ewigkeit. Das Problem liegt im Kohleab-
rieb, der sich im Motor absetzt. Er fiillt
die feinen Rillen am Kollektor und stellt da
eine elektrische Verbindung her. Somit
geht der Stromverbrauch in die Hohe, bis
hin zum Kurzschluss. Durch die hohen
Stréme, die dann fliessen, erhitzt sich der
Motor, und die Isolation der Motorwicklung
verbrennt.

Die Wartungsarbeiten

Als Erstes muss die Lok zerlegt werden.
Bei der HGe 4/4" miissen dazu die vier
rechteckigen grauen Plédttchen an den Fron-
ten entfernt werden. Ebenfalls miissen alle
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An der Front werden alle Schiéduche
und die rechteckigen Plattchen entfernt.

Nach dem Losen der Schraube am Boden kann
der Lokkasten abgehoben werden.

Schlduche ausgesteckt werden. In der Mitte
des Lokbodens befindet sich eine Schraube,
diese ist ebenfalls herauszudrehen. Danach
kann das Lokgehéduse abgenommen werden.

Als Néchstes werden die Drehgestelle
ausgebaut. Dazu ist die zentrale Schraube
zu l6sen. Zudem miissen die Kabelverbin-
dungen getrennt werden. Ja nach Produk-
tionszeitraum der Lok sind diese geldtet
oder gesteckt. Vor dem Trennen empfiehlt es
sich, mit einem Stift die Farben der Dréhte
auf der Platine zu vermerken oder zumin-
dest ein Foto vom zerlegten Modell zu ma-
chen. So ist sichergestellt, dass die Dréhte
spéter wieder am richtigen Ort eingesteckt
werden. Nun werden die Getriebeblocke

vom Unterbau der Lok getrennt. Pro Getrie-
beblock kommen zwei Schrauben zum Vor-
schein, die ebenfalls gelost werden. Danach
konnen die Getriebedeckel nach oben abge-
zogen werden, und das Getriebe kommt
zum Vorschein. Der Motor ist an einer Me-
tallplatte befestigt. Diese wird nun nach
oben herausgezogen, und so kommt der
Motor aus dem Getriebe heraus.

Nach dem Ausbau kann der Motor zer-
legt werden. Als Erstes miissen die Kohlen
ausgebaut werden, die von kleinen Federn
auf den Kollektor gedriickt werden. Diese
liegen unter abgewinkelten Laschen an den
roten und schwarzen Kunststoffteilen. Die
Laschen werden vorsichtig mit einer Mes-

serklinge hochgebogen. Dabei ist darauf
zu achten, dass zum einen die Federn nicht
davonfliegen und zum anderen die Laschen
nicht brechen. Diese diirfen nur gerade so
weit aufgebogen werden, dass die Federn
und Kohlen herausgenommen werden kon-
nen. Nach dem Offnen werden die Feder
und die Kohle vorsichtig entfernt. Danach
wird dasselbe Prozedere mit der zweiten
Kohle vollzogen. Wenn beide Kohlen aus-
gebaut sind, konnen die Kunststoffplattchen
vorsichtig herausgedriickt werden. Davor
sollte aber mit einem wasserfesten Stift
markiert werden, wo die rote und wo die
schwarze Platte eingebaut war. Dazu ist ein
kleiner Schraubendreher hilfreich.

Die beiden sichtbaren Schrauben sind zu [6sen,
damit der Motorblock gedffnet werden kann.

LOK!10/2025

Nach dem Offnen des Motorblockdeckels wird
der Blick auf den Motor und das Getriebe frei.

Der Motor kann durch einfaches Hochziehen
aus dem Motorblock gehoben werden.
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Rollmaterial

Unter der abgewinkelten Lasche befindet sich
die Feder, sie driickt die Kohle an den Kollektor.

Nun werden die beiden Haltenasen am
Motor mit einer Spitzzange hochgebogen.
Danach lédsst sich der hintere Teil des Mo-
torgehduses nach hinten abziehen. Vor dem
Abziehen ist aber auch hier eine Markie-
rung anzubringen, damit das Teil beim Zu-
sammenbau nicht verdreht eingebaut wird.
Am einfachsten macht man einen Strich
mit einem wasserfesten Stift tiber die Trenn-
kante der beiden Teile. Nun kommt der
Kollektor zum Vorschein. Hat der Motor
schon viele Betriebsstunden auf dem Bu-
ckel, ist bereits auf den ersten Blick viel
Kohleabrieb erkennbar. Mit einem Tuch
kann dieser grob gereinigt werden. Bei sehr
vielen Betriebsstunden kann auch ein
leichter Abrieb am Kollektor erkennbar
sein. Mit einem Poliertuch kann als Nachs-
tes der Kollektor gereinigt werden. Dazu
wird die Motorwelle in eine Drehbank oder
eine Bohrmaschine eingespannt. Ein diin-
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Nach der Demontage kénnen die beiden
Kohlen mit den Federn entfernt werden.

ner Streifen Poliertuch wird um den Kollek-
tor gezogen. Mit langsamer Drehzahl der
Bohrmaschine wird nun der Kollektor ge-
reinigt. Aber Achtung, es darf nur sehr fei-
nes Polierpapier verwendet werden, auf
keinen Fall Schmirgelpapier oder etwas
Ahnliches verwenden. Ansonsten frést man
Rillen in den Kollektor. Die Kohlen weisen
meist auch unregelméssige Abnutzungen
auf. Diese konnen mit dem Poliertuch eben-
falls vorsichtig gereinigt werden.

Vor dem Zusammenbau miissen noch
die Rillen gereinigt werden. Dazu nimmt
man am besten eine feine, spitze Messer-
klinge. Mit dieser zieht man nun vorsichtig
die drei Rillen am Kollektor nach. Dabei
quillt der Kohlestaub heraus, dieser wird
mit einem Tuch weggeputzt. Danach kann
der Motor wieder zusammengebaut wer-
den. Dazu geht man in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Auseinanderbauen vor.

Beim Offnen der Lasche ist darauf zu achten,
dass Feder und Kohle nicht davonspicken.

Zum Abziehen
der Kontakte
kénnen die
beiden Kunst-
stoffplattchen
vorsichtig mit
einem kleinen
Schraubendre-
her herausge-
driickt werden.

Als Erstes wird wieder die hintere Abde-
ckung des Motorgehduses aufgesteckt und
die beiden Haltenasen mit etwas Druck auf
diese wieder gegen die Welle gebogen. Da-
nach folgen die beiden Kunststoffplatten,
die wieder eingeschoben werden. Hier ist
darauf zu achten, dass diese wieder an der
urspriinglichen Position sind. Ansonsten
dreht der Motor spéter in die umgekehrte
Richtung. Nachdem die Teile eingegipst sind,
konnen die Kohlen und Federn wieder ein-
gesetzt und die Laschen wieder umgebo-
gen werden. Somit ist der Motor wieder
komplett. Mit einem Labornetzteil kann die-
ser getestet werden, so sieht man gleich den
Stromverbrauch. Im Leerlauf sollte dieser
bei ca. 120 bis 180 mA liegen.

Bevor nun der Motor wieder im Dreh-
gestell eingebaut wird, kann dieses gleich
noch gefettet und geschmiert werden. Etwas
Getriebefett wird auf die Zahnréder auf-
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Der Kollektor ist in drei Teile unterteilt,
die feinen Rillen miissen gereinigt werden.

getragen, und die Motorwellen werden mit
etwas Ol geschmiert. Danach wird der Mo-
tor wieder von oben eingeschoben und der
Deckel des Motorblocks wieder geschlos-
sen. Dabei ist darauf zu achten, dass die
Litzen nirgends eingeklemmt werden. Vor
dem Einbau der Drehgestelle werden diese
nochmals am Labornetzteil getestet. Dabei
konnen sie auch gleich zwei bis drei Minu-
ten fahren, damit fahren sich der Motor
und das Getriebe gleich wieder ein. Dabei ist
am Labornetzteil zu sehen, dass der Strom-
bedarf nochmals etwas sinkt. Unter Volllast
erhoht sich der Stromverbrauch und liegt
zwischen 500 und 700 mA.

Die Drehgestelle werden zum Schluss
wieder am Fahrwerk festgeschraubt, die Lit-
zen eingesteckt oder angeldtet. Sollte nun
doch ein Motor verdreht zusammengebaut
worden sein, konnen die beiden Litzen des
Motors umgedreht werden. So muss nicht
nochmals der ganze Motor zerlegt werden.

Wer keine Drehbank hat, kann die Motorwelle in eine kleine Handbohrmaschine einspannen.

Der Kollektor wird mit einem Poliertuch poliert, davon wird nur ein feiner Streifen ben6tigt.

Danach wird das Gehduse wieder aufge-
setzt und am Lokboden die Schraube wie-
der angezogen. Zum Schluss werden die
Halteplatten und die Schlduche an den Lok-
fronten wieder befestigt.

Somit ist die Lokomotive wieder einsatz-
bereit, wer weiss, vielleicht wieder fiir die
nichsten 40 Jahre. Die Ergebnisse der be-
schriebenen Reparatur konnten sich die
Besucher am Tag der Modellbahn gleich
selbst ansehen. Der in der Einleitung be-

schriebene FO Tm 2/2 lief den ganzen Tag
iiber ohne Probleme auf der kleinen Anlage
in der LOKI-Fabrik. Und auch die HGe 4/4"
lauft mittlerweile wieder einwandfrei. Ub-
rigens sind Biihler-Motoren in vielen Mo-
dellloks in allen Spurweiten zu finden. Die
dlteren Modelle lassen sich alle auf dieselbe
Art pflegen. Die neueren Fabrikate kdnnen
leider nicht mehr so einfach zerlegt wer-
den, weshalb eine Reparatur fast unmog-
lich geworden ist. /]

Vor dem Zusammenbau werden die Getriebe gefettet und geschmiert.

LOK!10/2025

Nach dem Zusammenbau erfolgt der Einbau der Antriebsblécke.
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Riickblick | Exoten aus Deutschland — Am 4/4 der SBB

Eine «neue»
SBB-Lokomotive

Es kann immer wieder vorkommen, dass bei Bahngesellschaften im Rolimaterialbestand
etwelche Exoten auftreten. Griinde gibt es viele. Fehlende Fahrzeuge, kurzfristiger
Beschaffungsbedarf oder auch begrenzte Mittel fiir eine Neubeschaffung. Da kann oft
der Occasionsmarkt helfen, so wie es den SBB auch erging.

Von René Stamm (Text/Fotos)

ald sind es 40 Jahre her, dass sich bei
B den SBB Wunderliches tat, denn eine

Lokomotivbeschaffung stand plotz-
lich im Mittelpunkt des Geschehens. Bei
der Deutschen Bundesbahn (DB) wurden
die ersten Diesellokomotiven der beriihm-
ten V200 ausrangiert und an verschiedene

Foto: SBB Historic

Unternehmen in ganz Europa verkauft.
Bahnbaufirmen, aber auch kleinere Bahn-
unternehmen interessierten sich dafiir. Da
glaubten auch die SBB, zugreifen zu miis-
sen, und entdeckten Bediirfnisse beim Bau-
dienst und fiir das Bewegen von Strecken-
ziigen bei Stromausféllen, so auf jeden Fall

die offizielle Umschreibung dafiir. Wer war
zuerst da? Das Bediirfnis oder das Angebot?
Diese Beschaffung sollte sich jedoch als ei-
gentlicher Reinfall erweisen.

Die sieben Lokomotiven mit einer Leis-
tung von je 2200 PS wurden nicht direkt
bei der DB, sondern bei der Firma Jelka in




Skizze: SBB, Slg. René Stamm

Foto: Peter Willen

Die Typenskizze der
Am 4/4 1846118467
mit Angaben zu den
Massen der damals
neuen Lokomotive.

Im Hinterhof der
Werkstétte Biel
warten im Novem-
ber 1987 die bereits
fertige Am 4/4 18462
und eine Unbekannte

. auf ihre Zukunft.

Foto: Ernst Messerli

Die 18462 hat sich am SBB-Hauptsitz vorgestellt und fahrt zurtick nach Biel. ~ Arbeitspause beim Bau in Giimligen, tiberholt durch die Berner S1.
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Liechtenstein gekauft und bei der Regental-
bahn in Viechtach, Bayern, mit umfangrei-
chen Arbeiten den Schweizer Bediirfnis-
sen angepasst. Ubernommen wurden die
Maschinen 220 013, 014, 015, 016 und
017 (1968, MaK, Kiel) sowie die 220 053
und 077 (Kraus-Maffei, Miinchen) und als
Am 4/4 18461-18467 eingereiht. Dann
begannen die Anpassungsarbeiten. Ent-
fernt wurden der Zugsheizkessel, die Sig-
nalhérner und weitere, nicht mehr bend-
tigte Einrichtungen. Eingebaut dagegen
wurden das Zugssicherheitssystem Integra,
die SBB-Signalpfeifen, eine Vorheizanlage
und ein Generator fiir das Motorensystem.
Die Drehgestelle erhielten eine griindli-
che Revision. Dazu kamen erste Schallddm-
mungsarbeiten und ein Neuanstrich nach
SBB-Vorgaben. Das DB-Werk Niirnberg iiber-
holte zudem Motoren und Getriebe. Neben
den verschiedenen Anpassungen auf die
SBB-Normen ist aber eines geblieben: die
fiir unsere Bahnen untypischen, weissen
Pufferumrandungen.

Die Beschaffung fiihrte auch zu Diskus-
sionen in der parlamentarischen Verkehrs-
kommission des Schweizer Parlaments.

Die Neulinge sind da

Im August 1987 erreichte mit der Am 4/4
18462 (ex DB 220 014) die erste Maschine
Biel. An den Maybach-Motoren wurden in
Biel zusitzliche Schallddmmmassnahmen
vorgenommen, um den ungewohnten Larm
weiter zu reduzieren. Nach Abschluss die-
ser Arbeiten und den Testfahrten begann
im Februar 1988 die Schulung beim Unter-
halts- und Fahrpersonal. Gleichzeitig ka-
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men auch die ersten Einsédtze im Baudienst
und auf der Simplonverbindung sogar im
internationalen Personenverkehr. Die jetzt
laufend eintreffenden Fahrzeuge wurden
in Bern (Wartung), Biel, Brig und Genf
stationiert. So konnte auch der Bedarf der
mit Gleichstrom betriebenen und von der
SNCF auch mitbefahrenen Strecke Genf-La
Plaine beim Ausfall der SBB-Gleichstrom-
triebwagen BDe 4/4" 1301-1302 abge-
deckt werden. Nach und nach kamen alle
Lokomotiven zu ihren Einsdtzen. Hier zeigte
sich aber bald eine Erniichterung. Waren
es vielleicht die fehlende Erfahrung mit
Grossdieselloks beim SBB-Personal, die
falsche Ausriistung der Lokomotiven an
sich, uniibersichtliche Anpassungen oder
einfach das Alter der Fahrzeuge? Dazu kam
die Tatsache der abweichenden Einrichtun-
gen im Fiihrerstand, dessen iiberhdhte Lage
einen erschwerten Zugang mit sich brachte,
was alles die Lokfiihrer {iberhaupt nicht
erfreute. Kurz: Schon bald wich die Freude
an den neuen Fahrzeugen dem Arger {iber
die laufend auftretenden kleineren und
grosseren Probleme, sodass die Zuverlés-
sigkeit infrage gestellt werden musste. Der
Larm und der stinkende Dieselbetrieb stor-
ten zusitzlich. Die eindrucksvollen Loko-
motiven trugen bald einmal den schlechten
Namen von Werkstatthockern.

Spanierin ersetzt die Deutsche

Der Abschied der Am 4/4 kam {iberra-
schend schnell. Der Blick auf die kom-
mende Lieferung der fabrikneuen Loko-
motiven der Serie Am 841 in den Jahren
1996/1997 aus Valencia machte den «Bas-

Foto: Christian Zellweger

Unter der strom-
losen Fahrleitung
fuhren zwei Am 4/4
am 12. September
1990 im Rangier-
bahnhof Bern Wyler-
feld einen Eurocity
mitsamt der Re 6/6
wieder zum Strom.
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Fotos: Christian Zellweger
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Uber das Dreischienengleis der RBS erreicht im Mérz 1989 die machtige Am 18. November 1992 dient die Am 4/4 18467 zwischen Vevey und Chex-
Am 4/4 18463 mit einer Reisegruppe den Bahnhof von Bolligen. bres-Village als Vorspannlok vor dem Nostalgie-Istanbul-Orient-Express.

LA > ¥

Foto: Peter Willen

N Ein Glterzug

y von eindriick-
licher Lénge
i ist 1991 mit

der Am 4/4
18461 auf der
Rheinbriicke
bei Hemishofen
unterwegs.
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teleien» ein jdhes Ende. Am 28. Februar
1994 wurde die Am 4/4 18462 nach nur
rund sechs Dienstjahren bei den SBB aus-
rangiert und anschliessend abgebrochen.
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Foto: ETH-Bibliothek, Bildarchiv

| 1997 stehenim

W Rangierbahnhof Biel
¥ alle sechs Am 4/4
flir den Abtransport
nach Schaffhausen
bereit. Das einst
strahlende Rot

ist verblichen, die
weissen Pufferringe
verschwunden.

Foto: Christian Zellweger

Die restlichen Lokomotiven wurden nach
und nach stillgelegt, mit den beiden Am 4/4
18464 und 18465 die Letzten am 30. No-
vember 1996. Interessant ist, dass diese

Die Re 4/4" 11202
bringt am 20. De-
zember 1997 die
Am 4/4 18463, 18461,
18466 und 18464

flir die Ruckftihrung
nach Deutschland
nach Schaffhausen.

sechs Lokomotiven allesamt nach Deutsch-
land zuriickverkauft werden konnten und
hier bei verschiedenen, neuen Eigentiimern
Unterschlupf fanden.
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Foto: Stefan Treier

Foto: ESU

Der grosse Deal - Hilfe durch Exoten

Anhnlich Geschéfte wie mit den Am 4/4 kamen auch schon friiher vor. Allerdings scheint, dass die SBB damals mit besseren Handlern in den Ring
steigen konnten. Zu Beginn der Elektrifikation der SBB zeigte sich bald, dass die beiden Versuchs- und die bestellten Prototyplokomotiven, die no-
tabene zum Teil zu spét geliefert wurden, fir den geplanten Betrieb nicht gentigten und noch weitere Maschinen nétig waren. Man wurde flindig.
Die SLM bot 1918 als Moglichkeit eine Maschine an, die 1910 fiir die franzdsische Bahngesellschaft «Midi» gebaut, aber nicht abgenommen wurde.
Sie wog 74 Tonnen und erreichte eine Geschwindigkeit von 75 km/h, ideal fur Reisezlige. Die Leistung betrug 1000 PS. Das Fahrzeug wurde bei den
SBB zur Be 2/5 11001. Monate spéter offerierte Siemens eine 1912 fiir Schweden gebaute Maschine. Auch dieser Ladenhiiter wurde erworben und
als Ce 6/6 14101 eingesetzt. Die Lokomotive brachte eine

Leistung von 1500 PS und erreichte eine Geschwindigkeit
von 60 km/h; so war sie gliterzugstauglich. Beide Maschi-
nen erwiesen sich als recht zahlebig, wurden sie doch
erst 1937 ausrangiert und abgebrochen. Eine flotte Leis-
tung fiir diese Maschinen, die fast 20 Jahre eingesetzt
werden konnten. Weniger Gliick hatten spéter die Ein-
kéufer der bei der DB ausgedienten V200. Nach nur
rund sechs Jahren, mussten sie die SBB-Gleise wieder

verlassen.

Die von Siemens stammende Ce 6/6 14101
der SBB, abgestellt im Depot Aebimatt in Bern.

Die Modelle der SBB-Exotin

Da das Vorbild in Deutschland landesweit
unterwegs und sehr beliebt war, fanden die
Fahrzeuge auch bei den Modellbahnern
grossen Anklang, und die Hersteller zeigten
entsprechend viel Interesse an der V200
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Die Am 4/4 18463 (Art.-Nr. 31 332) in einer dusserst detaillierten Digitalausfiihrun,

wie auch den spéteren Baureihen 220 und
221. Die meisten Hersteller stellten die Mo-
delle her. Spannend und weiter erfreulich
wurde die Sache, als nach fast 30 Dienstjah-
ren die DB mit der Ausrangierung dieser
Loks begann und sie fiir einen Weiterver-

- —

g von ESU.
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kauf freigab. Mit Farbdnderungen und meist
kleinen Anpassungen am Gehduse konnten
die Formen fiir neue Modelle genutzt wer-
den. Ein wichtiger Entscheid war so auch
der Kauf von sieben Maschinen durch die
SBB. Das Angebot war daher fiir diese Fahr-
zeuge recht vielfaltig. Sehen wir uns bei den
verschiedenen Herstellern daher um, die
sich dieser Exotin widmeten.

Arnold

Die damalige Generalvertretung Lemaco in
Lausanne brachte exklusiv fiir die Schweiz
mit diesem Spur-N-Hersteller unter der Ar-
tikelnummer 2026 die Am 4/4 18462 auf
den Markt. Die Farbgebung ist stimmig und
der Druck sauber. Die Detaillierungen am
Gehduse sind zeitgeméss und gut. Durch
die seitlichen, grossen Motorraumfenster
sind Motoren und Gerite sichtbar. Ein sehr
schones Modell, das leider nicht mehr her-
gestellt wird, aber mit Gliick im Internet
noch zu finden ist.

ESU

Dieser Hersteller war ab 1996 als Elektro-
nikspezialist fiir die Modelleisenbahn tétig,
fand in der Folge aber auch Freude am Fahr-
zeugbau. In den 2010er-Jahren erschienen
hier fiir Spur HO die Am 4/4 der SBB mit
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den Fahrzeugnummern 18462 und 18463.
Sie sind eine Kunststoff-Metall-Konstruk-
tion und reich detailliert. Mit der Digitalisie-
rung gibt es u.a. Rauch, Sound und Licht.

Mit einem einfachen Austausch der Mittel-
schleifer ist der Betrieb auf Zwei- oder Drei-
leiteranlagen maoglich. Die beiden Loks sind
leider ab Werk nicht mehr erhaltlich.

Wer ist schneller? Das Vorbild oder das Modell? Der Lima-Modellprototyp nach einer nie
ausgefihrten Anstrichstudie der SBB. Die Stirnfrontnummer nennt sie als Am 4/4 18461.

[ @]sBh CFF FFS

Fotos: Mérklin

Die Am 4/4 18463 mit dem nicht vorbildgetreuen Gehéuse der V221 und ohne die speziellen
SBB-Details. Mit der Artikelnummer 201639 kam das Modell schliesslich in den Verkauf.

-
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Als Urmodell von Mérklin steht die Am 4/4 18462 (Art.-Nr. 3184). Noch sind 1984 nicht alle
SBB-Anpassungen ausgefiihrt, sie folgen allerdings bei den kiinftigen Auflagen.

Die Am 4/4 18467, klein und fein, mit sauber bedruckten Anschriften und in richtiger Farb-

gebung. Die SBB-Anpassungen wurden von Marklin auch in Spur Z nicht berticksichtigt.
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Lima

Auch aus Italien kam die V200 im SBB-
Look auf das HO-Gleis, allerdings mit einem
Makel. Bei der DB unterschieden sich die
V200 in den Baureihen 220 und 221 durch
andere Fensteraufteilungen. Wéhrend sich
die meisten Modellhersteller auf die 220er
konzentrierten, entschied sich Lima wegen
der Verbesserung bei der Fahrzeugvielfalt
fiir die 221. Das réchte sich nun, da die SBB
eine 220er-Version erwarb. Uber die Loko-
motive konnten sich die ernsthaften Mo-
dellbahner auch nicht recht freuen. Wegen
einer iberstiirzten Fehlinformation aus
Insiderkreisen kam es bei der ersten Auf-
lage noch zu einer falschen Bedruckung.
Trotzdem: Das Modell verkaufte sich zufrie-
denstellend, denn der Nachwuchs und die
preisbewussten Modellbahner setzen oft
andere Prioritdten.

Mérklin

Die Wiirttemberger erfreuten die Modell-
bahner der Spuren Z, HO und 1 mit einer
Umsetzung. Es begann in Spur HO. 1988
kam als Sondermodell die Am 4/4 18462
(Art-Nr. 3184) auf den Markt. Als Basis
diente die schon im Programm vorhandene
V200. Unter der Artikelnummer 3384 kam
1995 als Einmalauflage die Am 4/4 18461,
dieses Mal mit den fiir die SBB beim Vorbild
angebrachten Anderungen, Inneneinsicht
und Deltaausriistung. 2006 folgte mit der
Artikelnummer 39801 eine weitere Am 4/4
mit der Fahrzeugnummer 18467, nun mit
der Digitalausriistung mfx. Bereits 1997
feierten die Freunde der Spur 1 mit der Am
4/4 18462 ihr Modell (Art.-Nr. 55801). Die
wuchtige Maschine gefdllt auch im SBB-
Anstrich und beeindruckt zugleich mit der
Detaillierung. Das auf 999 Stiick limitierte
Modell ist digital unterwegs. Die Lok im
Massstab 1:32 entstand zu den Feierlich-
keiten 150 Jahre Schweizer Bahnen, trotz
des Umstands, dass das Original kurz vor-
her aus dem Fuhrpark schied. Schliesslich
erhielt auch die Spur Z unter der Artikel-
nummer 88331 mit der Am 4/4 18467 ihre
Dieselverstiarkung. Die Einmalauflage von
2015 ist, wie alle anderen Marklin-Modelle,
nur noch im Occasionsmarkt zu finden.

Minitrix

Selbstverstdndlich mischte auch Minitrix
in der Spur N mit der Am 4/4 18462 (Art.-
Nr. 12518) mit. Als Basis diente 2005 auch
die sich bereits im Sortiment befindende
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Bei Mérklin erschien 1997 in einer
Sonderserie von 999 Stiick die Am 4/4 18462.
Die wuchtige Maschine im Massstab 1: 32 ist

beeindruckend und weist eine gekonnte Detaillierung auf.

V200 der DB. Grossere Ergdnzungen zum
SBB-Modell sind allerdings nicht festzustel-
len. Trotzdem: Auch diese Lokomotive fand
ihre Freunde, da die Ausfiihrung den dama-
ligen Anspriichen entsprach und ein biss-
chen Exotik und Spannung in den Eisen-
bahnbetrieb brachte.

ROCO

Mit von der Partie war auch dieser Herstel-
ler. Die mit der Artikelnummer 43580 in
Spur HO auf den Markt gebrachte Am 4/4
18463 entsprach den Vorgaben der Szene
an die ROCO-Modelle: gute Laufeigenschaf-
ten und gut detailliert bei sauberer und gut
lesbarer Beschriftung. Selbstverstédndlich
wurden die sichtbaren, helvetischen Anpas-
sungen wie Lokpfeife, Dachausstattung und
Stirnlampen beriicksichtigt.

Auch die Freunde der Spur N erfreuten
sich am SBB-Modell, das auch als Am 4/4
18463 (Art-Nr. 23287) zum Einsatz kam.
Nicht beriicksichtig wurden bei diesem Mo-
dell hingegen die spezifischen Anpassun-
gen fiir die Schweiz. Anstrich und Beschrif-
tung sind allerdings gelungen.

Liebe Eisenbahnfreunde, wie wire es,
heute mit dem Einsatz einer Am 4/4 an ei-
nem Museumsgiiter- oder -reisezug etwas
Pfiff in den eigenen Bahnbetrieb zu brin-
gen. Die farblich einténige Ansicht der heu-
tigen Bahnlandschaft wiirde einen markan-
ten Blickfang sicher ertragen. Wagen Sie es
doch: Die Gliterwagen warten garantiert im
Fundus, und die Suche nach der Lok bringt
Spannung. %

LOK!10/2025

Mit der Am 4/4 18462 (Art.-Nr. 12518) stellten sich die Nirnberger den Modellbahnfreunden
der Spur N vor. Auffallend bei diesem Modell von Minitrix sind die blanken Radscheiben.
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Mit der Am 4/4 18463 (Art.-Nr. 43580) versuchte ROCO, die Kunden zu tiberzeugen, was mit
der Ber{icksichtigung der zahlreichen SBB-Anpassungen auch erfolgreich gelungen ist.

Selbstverstandlich war ROCO mit der Am 4/4 18463 auch in der Spur N mit dabei. Das Modell
{iberzeugte gesamthaft, obwohl nicht alle Anpassungen an das Vorbild nachgefiihrt wurden.
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Szene | 50 Jahre Modelleisenbahnclub Altstdtten (MECA)

Grosses

Modellbahnjubilaum

Vor 50 Jahren beschlossen im St. Galler Rheintal engagierte Eisenbahnfreunde, kiinftig
gemeinsam ihrem Hobby nachzugehen. Es war die Geburtsstunde des Modelleisenbahnclubs
Altstdtten (MECA). Heute, ein halbes Jahrhundert spéter, betreibt der Verein im Keller des
Schulhauses Schontal in Altstdtten neun verschiedene Modelleisenbahnanlagen.

Das Wappen der Stadt Altstatten und das Vereinskirzel hoch {iber der HO-Dreileiteranlage.
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Von Stefan Treier (Text/Fotos)

s ist eine faszinierende Modellbahn-
E welt, die sich dem Besucher beim

Betreten des Vereinslokals des Modell-
eisenbahnclubs Altstdtten auftut. Streng
genommen ist es aber nicht eine Miniatur-
welt, sondern sind es deren neun! Denn
in den letzten 50 Jahren entstanden immer
wieder neue Anlagen in verschiedensten
Spurweiten. Von N {iber HOm, HO AC und
DC sowie 0 bis zur Spur 1 ist hier alles vor-
handen, was das Herz eines jeden Modell-
bahners hoher schlagen lésst.

Wie alles begann

Uber lingere Zeit trafen sich vor etwas
mehr als 50 Jahren regelméissig Modellei-
senbahnfreunde zum lockeren Austausch
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in einem Altstétter Restaurant. Schon bald
kam bei der Gruppe der Wunsch nach einer
gemeinsamen grossen Modelleisenbahn-
anlage auf. Auf der Suche nach einem ge-
eigneten Raum wurden die Modellbahner
im Keller des Schulhauses Schontal in Alt-
statten fiindig. Es war die Geburtsstunde
des Modelleisenbahnclubs Altstitten. Mit
viel Enthusiasmus wurden zwei transpor-
table Modulanlagen in den Spuren HO
und 0 gebaut. Der mithsame Transport und
immer wieder auftretende Schiaden an der
Anlage veranlassten die Modellbahner, im
Clublokal zusitzlich eine stationére HO-
Wechselstromanlage zu bauen. Grosse Teile
davon sind noch heute in Betrieb.

Die Anlagen

Im Hinblick auf das 20-Jahr-Jubildum im
Jahr 1995 entstanden zwei weitere Modell-
eisenbahnanlagen im Keller des Schulhau-
ses. Die Spur-N-Anlage mit ihrem grossen
Kopfbahnhof und dem Ringlokschuppen
wurde urspriinglich komplett analog be-
trieben. Im Laufe der Jahre wurde die An-
lage so umgebaut, dass die Weichenstrassen
per Computer und die Ziige digital mittels
Handregler gesteuert werden.

o, o

Im Vordergrund ist der Kopfbahnhof der Spur-N-Anlage zu sehen, im Hintergrund dominiert die Gleichstrom-H0-Anlage das Bild im Clublokal des MECA.
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Ebenfalls in den 1990er-Jahren wurde die
grosse HO-Gleichstrom-Anlage erbaut. Sie
reicht mittels eines zehnfachen Gleiswen-
dels fast bis unter die Decke des Clublokals.
r Damals wie heute wird die imposante Mo-

= . * s delleisenbahnanlage analog betrieben. Da
Auf den Anlagen in Spur 1und 0 (hier im Bild) prégen vor allem deutsche Loks das Geschehen. einige der Elektronikkomponenten aber in
die Jahre gekommen sind, steht hier in der
néchsten Zeit ein auswendiger Umbau der
Anlagentechnik an.

In doppelt so grossem Massstab ist die
Spur-0-Depotanlage, die durch eine Schen-
kung den Weg zum Verein fand, gehalten.
Im Zentrum der Anlage steht das deutsche
Bahnbetriebswerk Ottenbergen mit seinem
vierstdndigen Ringlokschuppen und dem
ausgedehnten Gleisfeld.

Die Grosste unter den Kleinen ist die
Spur-1-Anlage, die urspriinglich als Modul-
anlage betrieben wurde. Seit einer Vergros-
serung des Vereinslokals nach der Jahrtau-
sendwende fand sie aber ihren fixen Platz
in den Rdumen des Modelleisenbahnclubs
Altstdtten. Wie auch das Spur-0-Betriebs-
werk wird auch die doppelstickige Anlage
in der Konigsspur digital betrieben.
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Jugendforderung

Ein zentrales Thema der Vereinstitigkeit
ist die Jugendforderung. Bereits vor 30 Jah-
ren entwickelte der MECA ein Programm
fiir den Nachwuchs. Unter fachkundiger
Anleitung werden die Jugendlichen beim

Der Einstieg in die Modellbahnwelt findet tiber den Modulbau statt, ...

LOK!10/2025

Bau eines eigenen HO-Moduls unterstiitzt.
Auf dem ist alles erlaubt, was den Kindern
gefillt, da kann Schlumpfhausen direkt an
ein Barbie-Wohnzimmer anschliessen. Ak-
tuell z&hlt der Verein zehn Jungmitglieder.
Wenn die Jugendlichen dann in die Lehre

r £ =

Klar, dass der
Rheintal-Express
(REX) hier auf
der Anlage im

St. Galler Rheintal
nicht fehlen darf.

kommen, wechseln sie zur Jugendgruppe
und spéter zu den Erwachsenen. Dass die-
ses Engagement Friichte tragt, sieht man
unter anderem auch am Aktuar des Clubs
der einst selbst so den Einstieg in den Ver-
ein fand.

... und spéter darf dann an der HO-Jugendanlage mitgearbeitet werden.
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Besonders stolz §

sind die Mitglieder
auf die Tag-und-
Nacht-Simulation
aufihrer grossen
AC-Anlage. Beim
Eindunkeln tun
sich dem Betrach-
ter vollig neue
Geschichten auf,
die vorher ver-
borgen blieben.
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Die Bm 6/6 18514
steht mit ihrem
Gliterzug abfahr-
bereit im Bahnhof
der Gleichstrom-
anlage.

Ein bisschen
Spass muss sein!
Haben Sie das
Glucksschwein
und den Schmutzli

' entdeckt?

S
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i
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Zukunft

Dass es bei so vielen Anlagen immer etwas
zu tun gibt, ist selbstverstdndlich. Heute
steht beim MECA aber nicht mehr haupt-
sdchlich die Landschaftsgestaltung im Vor-
dergrund, denn der Verein stosst raumlich
an seine Grenzen. Was vor 50 Jahren mit
einem Raum begann, ist im Laufe der
Jahre auf deren sechs angewachsen. Wer
sich selbst ein Bild von den Clubanlagen
verschaffen will, dem sei das Wochenende
vom 8. und 9. November 2025 empfohlen.
An diesem Tag (siehe Box) offnet der MECA
nicht nur die Tiiren zum Vereinslokal, son-
dern veranstaltet auch eine grosse Jubi-
laumsausstellung mit vielen Gasten. %

I s A A GRS = iEEE| —

LOK!10/2025

Report

Jubildumsausstellung

Am Wochenende vom 8. und 9. November 2025 feiert der Modelleisenbahnclub Altstétten
mit einer grossen Ausstellung in der Vierfachturnhalle Schéntal sein Vereinsjubildum.
Neben den Anlagen im Clublokal prasentieren an der Jubildumsausstellung verschiedene
Vereine und Privatpersonen ihre Anlagen, Dioramen sowie Schiffs- und Flugmodelle.

Im Aussenbereich [ddt zudem eine 5"-Echtdampf-Gartenbahn zum Mitfahren ein.

Offnungszeiten:
Samstag, 8.11.2025, 10.00 bis 18.00 Uhr
Sonntag, 9.11.2025, 10.00 bis 17.00 Uhr

Veranstaltungsort: E [=]
Schulhaus Schontal, Bildstrasse 10, 9450 Altstétten ¥
Weitere Informationen: https://50.mec-altstaetten.ch =l €
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Event | Gartenbahntreffen Siidniedersachsen

Szenetreffen
im Stadtpark

Am Wochenende vom 9. und 10. August verwandelte sich der
Stadtpark von Eschershausen zum Mittelpunkt der
Gartenbahnszene. Neben der fix aufgebauten lim-Anlage
waren im Stadtpark zahlreiche Aussteller vor Ort und haben
ihr Sortiment prasentiert. Trotz grosser raumlicher Distanz
zur Schweiz gab es fiir Schweizer Gartenbahner viel zu
sehen. Wir nehmen Sie mit auf einen Augenschein.

Von Stefan Wyss (Text/Fotos)

er Grundgedanke hinter dem Garten-
D bahntreffen war es, eine Plattform

fiir den Austausch unter Gartenbah-
nern zu schaffen, erzéhlt uns Michael Tim-
pert im Gespréch. Das Gartenbahnhobby
ist unglaublich vielseitig, von Tiefbauarbei-
ten {iber Gartengestaltung hin zu Elektro-
nik und Fahrzeugbau hat das Hobby viele
Facetten. Dadurch wird die Gartenbahn
zu einem attraktiven Hobby, sie sind aber
zugleich auch eine hohe Hiirde fiir Neuein-
steiger. So kam die Idee, mit dem Event eine
Plattform fiir den Austausch zu schaffen,
bei der sowohl gestandene Gartenbahner
als auch Neueinsteiger ihre Erfahrungen
teilen konnen. Nach {iber 20 Ausgaben ist
das Gartenbahntreffen zur festen Grosse
und zum Fixtermin vieler Gartenbahner,
nicht nur aus der nahen Umgebung, gewor-
den. Viele der Besucher kommen seit Jah-
ren zum Treffen, darunter auch ein unter
LOKI-Lesern bekanntes Gesicht. Uber die
Schneeschleudern von Ottmar Gorgen haben

wir in der LOKI schon mehrfach berichtet,
zuletzt in der Ausgabe 2|2022. In diesem
Jahr hat er mit seiner Frau extra den Ur-
laub im Harz unterbrochen, damit Sie ge-
meinsam am Gartenbahntreffen teilnehmen
konnten. Selbstverstidndlich hatte er wiede-
rum verschiedene Schleudergespanne mit
dabei, die auf der grossen Anlage so richtig
ausgefahren werden konnten. Wenn auch
im Hochsommer kein Schnee gerdumt wer-
den kann, sind die Schleudern fiir die Zu-
schauer einer der absoluten Hingucker.
Fiir die Betriebsabldufe auf der Anlage
sind die Mitglieder der Interessengemein-
schaft LGB-Freunde Ith verantwortlich. Die
IG ist mit dem Bau der Anlage entstanden,
und bis heute unterstiitzen die Mitglieder
die Familie bei den Vorbereitungen und der
Durchfiihrung des Gartenbahntreffens. Fiir
die Veranstaltung opfern die Helfer teil-
weise bis zu einer Woche Urlaub, denn be-
reits am Donnerstag vor der Veranstaltung
starten mit dem Aufbau der Zelte die Vor-

Messe nicht in
der Halle: Fur die
Aussteller wurden
im Stadtpark Zelte
aufgebaut. Kurz vor
Feierabend haben
4 sich die Wege im
Stadtpark geleert.
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bereitungen. Ihr Abbau erfolgt zum Ab-
schluss der Veranstaltung zum néchsten
Wochenstart.

Ausserhalb der Veranstaltung treffen
sich die Mitglieder der IG LGB-Freunde Ith
auch mehrfach im Jahr, um gemeinsam Be-
trieb auf der Gartenbahn zu machen. Teil-
weise bieten Sie auch Hilfe beim Unter-
halt der Anlage. Fiir das Gartenbahntreffen
bringen die Mitglieder jeweils auch ihre
eigenen Fahrzeuge mit. In diesem Jahr war
der Glacier Express hoch im Kurs, gleich
mehrere Kompositionen aus verschiede-
nen Epochen standen so {iber das Wochen-

LOK!10/2025

ende auf der Anlage im Einsatz. Dabei wird
nicht nur auf Grossserienmodelle zuriick-
gegriffen, sondern auch spezielle Modelle
waren auf der Anlage anzutreffen, wie der
aus LGB-Wagen umgebaute Doppelspeise-
wagen WR 3816/3817. Insgesamt waren
an dem Ausstellungswochenende iiber 50
Ziige auf der Anlage unterwegs.

Wihrend die Anlage das ganze Jahr
tiber im Freien steht, verwandelt sich der
Stadtpark von Eschershausen wéahrend des
Gartenbahntreffens jeweils zur kleinen Zelt-
stadt. Diese Konstellation bendtigte zu Be-
ginn viel Uberzeugungsarbeit bei den Aus-

Report

stellern. Fiir viele war es ungewohnt, dass
eine Ausstellung im Freien mit Zelten abge-
halten wird. Nach nun mehr iiber 20 Aus-
gaben hat sich dies aber etabliert, und die
namhaften Aussteller der Branche waren
auch 2025 in Eschershausen vertreten, iiber
die Jahre kamen immer neue dazu.

Breites Teilnehmerfeld

Zum ersten Mal hat in diesem Jahr PIKO als
Aussteller teilgenommen und daneben wei-
tere rund 40 Aussteller, schwerpunktmas-
sig aus dem Bereich der Gartenbahnen in
Spur IIm. Aus der Schweiz war der Garten-

4



Report

Das Muster der RhB Ge 6/6 81von Ed’s Gartenbahn blieb bisher ein Einzelstlick.

i\

Christian Fesl verkaufte einen grossen Teil seines Sortiments ab Lager.

bahnhersteller Innolutions angereist, der
in Eschershausen einen Einblick in die Pro-
duktepalette seiner Schweizer Fahrzeuge
gab. Darunter war auch die iiberarbeitete
Variante des Bernina-Krokodils Ge 4/4 182,
das nun mit einer neuen Lackierung in
korrekten Brauntonen produziert wird. Fiir
den noch jungen Gartenbahnproduzenten
ist Eschershausen eine wichtige Plattform,
um die Bekanntheit im Markt weiter zu stei-
gern. Viele Zubehorteile zur Modifikation
von Grossserienmodellen, auch, aber nicht
nur nach Schweizer Vorbild, bietet Christian
Fesl. Der junge Gartenbahner hat mittler-
weile ein breites Angebot an lackierten und
einbaubereiten Teilen lieferbar. Von passen-
den Puffern {iber neue Inneneinrichtungen
und Lampen bis hin zu Schutzkappen und
Schiffchen fiir die Stromabnehmer findet
sich im Sortiment so ziemlich alles, um be-
stehende Modelle weiter aufzuwerten. Kein
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Die Lindenbergkupplung wurde zum ersten Mal dem Publikum vorgeftihrt.  Innolutions hat die Ge 4/4 182 der RhB iberarbeitet und ausgeliefert.

42
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Unbekannter in der Schweizer Gartenbahn-
szene ist auch Ed’s Gartenbahn. Zwar liegt
der Fokus bei den aktuellen Neuheiten im
Harz, trotzdem zeigt er aus der bestehenden
Produktepalette viele Schweizer Fahrzeuge,
die nach wie vor auf Bestellung erhiltlich
sind. Wie uns Ed im Gesprich erzéhlt, sind
auch weitere Neuheiten nach Schweizer
Vorbildern angedacht.

Das weit im Norden Deutschlands die
Schweizer Schmalspurbahnen ein grosses
Thema sind, zeigt auch GroBe-Modelle. Die
aktuelle Neuheit, das Trafohaus von Filisur,
wurde direkt in der grossen Gartenbahnan-
lage prasentiert. Am Stand wurden zusatz-
lich verschiedene Biindner Gebdude ge-
zeigt. Zudem gibt es weitere Ideen mit
Bezug zum Biindnerland, die auf die Umset-
zung warten, wie Jens GroBe im Gesprich
erlduterte. Am Stand von LGB waren die
beiden Markenbotschafter Hendrik Haus-

oHo-Modellbau aus Berlin bietet diverse Briicken fiir die Gartenbahn. Die Messeanlage ist gleich komplett aus den eigenen Alubriicken aufgebaut.

schild und Andreas Franz vor Ort. Mit im
Gepéck hatten sie die Muster der Neuheiten
2025, die Herbstneuheiten wurden aller-
dings noch nicht verkiindet.

Am Stand von Massoth préisentierte Nor-
bert Rosch die Neuheiten. Fiir Schweizer
Gartenbahner besonders interessant: Die
Zugszieldisplays fiir den Allegra sind in
einer liberarbeiteten Form wieder lieferbar.
Zudem ist nun auch eine zweite Variante
erhéltlich, die im Capricorn eingebaut wer-
den kann. Erfreulich ist auch der Umstand,
dass die Firma Massoth die Insolvenz
tiberstanden hat und die Produkte wieder
wie gewohnt lieferbar sind. Nebst den be-
kannten Ausstellern waren in Eschershau-
sen auch Aussteller anzutreffen, die in der
Schweiz noch weniger Bekanntheit erlangt
haben. An dieser Stelle seien Rocco Meyer
mit Miniaturbeton sowie Modellbau Heyn
erwahnt. Beide haben in der Schweiz zwar

j
3!

kein Vertriebsnetz, liefern aber auch direkt
in die Schweiz. Ersterer fertigt diverses
Zubehor fiir die Gartenbahn aus Beton,
unter anderem auch die Stationsbrunnen
der Rhétischen Bahn oder Mauersteine und
Briickenelemente. Bei Modellbau Heyn fin-
den die Modellbauer diverse Kleinteile und
Zubehor, aber auch Schweizer Bahnhofs-
schilder und vieles mehr sind im Sortiment
zu finden.

Zum ersten Mal tiberhaupt wurde in
Eschershausen die Lindenbergkupplung
einem breiten Publikum présentiert. Das
neue Kupplungssystem bietet einen hohen
Spielspass bei hoher Betriebssicherheit.
Noch gibt es in der Schweiz kein Vertriebs-
netz, vorerst erfolgt die Lieferung fiir die
Schweiz ab Deutschland. Das von Sascha
Lindenberg entwickelte und patentierte
Kupplungssystem wird in Einzelteilen als
Bausatz geliefert und kann direkt an die

Bei Miniaturbeton gibt es Einzelteile wie Mauer- und Pflastersteine ...

LOK!10/2025

... sowie auch komplette Zubehérteile wie den Stationsbrunnen der RhB.
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Report

B

handelsiiblichen Kupplungsdeichseln an-
geschraubt werden. Wie bei der bekannten
LGB-Kupplung konnen Schweizer Fahr-
zeuge auch mit Mittelpuffer ausgeriistet
gekuppelt werden. Die Auslieferung startet
in diesen Wochen, und fiir die Zukunft ist
auch eine weitere Variante als Strom fiih-
rende Kupplung in Planung.

Biindnerland auf iiber 1000 m?

In der heutigen Dimension war die Anlage
nie geplant, wie uns Michael im Gespriach
erldutert. Trotzdem erkldrten ihn einige

44

Die Schneeschleudern von Ottmar Gorgen ziehen auch auf der grossen Anlage Blicke auf sich.

fiir verriickt, als er damals seine Plane zum
Bau einer Anlage mit der Streckenfiihrung
von Filisur nach Chur und weiter nach
Disentis mit Anschluss an die Furka-Ober-
alp-Bahn erlduterte. Heute ist die Anlage
noch weit umfangreicher ausgefallen. Dem-
entsprechend blickt die Familie Timpert
heute zu Recht stolz auf das erschaffene
Gartenbahnparadies, das sich auf {iber
1000 m? gleich neben dem Stadtpark von
Eschershausen erstreckt. Beinahe alle Stre-
ckenabschnitte der RhB wurden auszugs-
weise nachgebaut, und damit ist die Anlage

ein wesentlicher Bestandteil des Garten-
bahntreffens Siidniedersachsen.

Fiir die Bedienung der Anlage waren
am Festwochenende bis zu zwdlf Hand-
regler im Dauereinsatz. Zur Steuerung der
Zige haben die Mitglieder der IG LGB-
Freunde Ith jeweils die Posten des Fahr-
dienstleiters iibernommen. Pro Bahnhof
war mindestens eine Person im Einsatz, in
Chur sogar bis zu drei. Uber Funk verbun-
den wurde der Zugsverkehr auf der einspu-
rigen Strecke koordiniert und die Ziige
von Bahnhof zu Bahnhof geschickt. Oft ist
Michael Timpert mit Aussagen konfrontiert,
die auf ein fortgeschrittenes Durchschnitts-
alter beim Gartenbahner anspielen. Tat-
sdchlich ist dies bei der IG LGB-Freunde Ith
anders. Wie sie stolz berichten, betrdgt
der Altersdurchschnitt junge 29 Jahre. Ein
Blick auf die Anlage wéhrend des Treffens
bestdtigt diesen Eindruck. In Eschershau-
sen wird erfolgreich Nachwuchsférderung
fiir das Hobby betrieben. Dies ist jedoch
kein Selbstldufer, denn bei der Fiille an
moglichen Hobbys in der heutigen Zeit
und deren hohen Technologisierung ist es
schwierig mitzuhalten, weiss Michael Tim-
pert. Deshalb hat man in Eschershausen
auch bewusst in eine moderne Anlagen-
steuerung investiert und nutzt die Technik
beim Betrieb der Anlage. Dies macht das
Hobby fiir die Bediener der Gartenbahn-
anlage zusétzlich attraktiv.

Die Anlage ist ein Familienprojekt und
befindet sich auch in Privatbesitz. Die IG
trifft sich mehrmals im Jahr zu Fahrtagen.
Fiir den Unterhalt sowie den Um- und Aus-
bau der Anlage sind hauptsdchlich Michael
und sein Sohn Dominik verantwortlich.
Nach 25 Jahren Betrieb sind auch immer
mal wieder Sanierungsarbeiten notig. Da ist
einiges geplant, iiber die Jahre konnten
viele Erfahrungen gesammelt werden. Auch
dank des Gartenbahntreffens kamen immer
wieder gute Tipps und Tricks zusammen,
wie bestehende Anlagenteile verbessert
werden konnen. Dank des Umstands, dass
auch sein Sohn dem Gartenbahnhobby ver-
fallen ist, blickt Michael Timpert positiv in
die Zukunft. So kann der langfristige Fort-
bestand der Anlage sichergestellt und kon-
nen weitere Anlagenaus- und -umbauten
geplant werden, wie er uns im Gesprach
erzdhlt. Mehr verraten wir aber an dieser
Stelle noch nicht, in der LOKI werden wir
die Anlage der Familie Timpert in einer spa-
teren Ausgabe noch detailliert vorstellen.
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Ausblick

Schon oft hat sich Michael Timpert mit den
Helfern der LGB-Freunde Ith hinterfragt,
warum man den ganzen Aufwand fiir die
Veranstaltung auf sich nimmt, wie er uns
erzéhlt. Jahr fiir Jahr entschidigen aber die
guten Kontakte und die gliicklichen Gesich-
ter der Géste fiir all die Miihe bei der Orga-
nisation. Auch in diesem Jahr sind wieder
zwischen 2000 und 3000 Géste nach
Eschershausen gefahren. Bei einem sol-
chen Erfolg ist auch fiir das kommende Jahr
wieder ein Grossbahntreffen in Eschers-
hausen geplant, einmal aber um eine
Woche spéter al st. Wegen eines Termin-
konflikts wird der Event 2026 nicht am
zweiten, sondern am dritten Augustwochen-
ende stattfinden. Ein Besuch ist auch bei
weiter Anreise absolut lohnend. %

Bei dem grossen Besucheransturm wahrend des ¢
Gartenbahntreffs stiessen die schmalen Wege auf

der Gartenbahnanlage an ihre Kapazitatsgrenzen.
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News

Faszination Modellbau in Friedrichshafen

Auf ein Neues bei den Zeppelinen

Vom 31. Oktober bis 2. November 2025 6ff-
net im Zeppelinmekka Friedrichshafen die
Faszination Modellbau wieder ihre Tore.
Die Messe gilt in Europa als eine der fiih-
renden Veranstaltungen fiir Modellbau und
Modellbahn. Mit iiber 70 000 m?2 Ausstel-

Kaeserberg

Zug des Monats:

Fast 50 Jahre lang transportierte die Rhati-
sche Bahn Zement in loser Form in pneu-
matischen Silowagen, die in der Fabrik
iiber die Dachluke und an der Bestimmungs-
station iiber feste Silos oder auf Lastwagen
umgeblasen werden konnten. Acht Wagen
entsprach dem Volumen der Silos in St. Mo-
ritz, Scuol-Tarasp und Disentis/Mustér. In
den beiden gedeckten Giiterwagen trans-
portierte die RhB Zementsicke. Die Firma
Gasser beforderte im Pendelwagen Bauma-
terialien zwischen Haldenstein und Punt
Muragl. Alle Werbewagen gehorten weiter-
hin der Rhétischen Bahn. Der Zug verkehrt
in Kaeserberg mit der Ge 4/4™ 642 «Breil/
Brigels». Auch die BoBo III mit ihren glatten
Seitenwdnden wurden als Werbetréger ver-
wendet. Kaeserberg

46

lungsfliche bietet sie ein umfassendes
Angebot fiir alle Modellbauinteressierten.
Flug-, Schiffs- und Automodellbau sind
genauso prasent wie die Eisenbahn. Die
Modellbahnen werden wiederum in zwei
Hallen gezeigt, dazu findet das Echtdampf-

| semaph:-r

www.semaphor.ch

Im Kaeserberg fahrt als Zug des Monats die Ge 4/4" 642 mit einem fur friiher typischen Zementzug.

Hallentreffen statt. Auch dieses Mal werden
zahlreiche Teilnehmer ihre Fahrzeuge auf
dem riesigen Rundkurs in Betrieb prasen-
tieren. Ergdnzend dazu wird in Halle A7
abermals die Lego-Fan-Ausstellung pra-
sentiert.

Wir von der LOKI sind ebenfalls wieder
mit Produkten aus unserem Verlagspro-
gramm wahrend dreier Tage an der Messe.
Sie finden uns zusammen mit unserem Kol-
legen von der Eisenbahnzeitschrift Sema-
phor in der Halle A1 am Stand mit der Num-
mer 1534. Wir freuen uns auf [hren Besuch.

Stefan Wyss

Datum:
31. Oktober bis 2. November 2025
9.00 bis 18.00 Uhr (Sonntag bis 17.00 Uhr)

Ort:

Messe Friedrichshafen
Neue Messe 1

D-88046 Friedrichshafen

https://www.faszination-modellbau.de

LOKI10/2025
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Wir bieten unseren Abonnenten auch die
Maglichkeit, ihre Rechnungen bequem per
E-Mail zu erhalten. Die Zustellung per E-
Mail trégt wesentlich zur Nachhaltigkeit
bei. Der digitale Versand spart Papier, Druck

In eigener Sache

Szene

E-Mail-Rechnung

und Transport, ein Beitrag zur Nachhaltig-
keit, den wir gemeinsam leisten kdnnen.
Melden Sie sich jetzt bei uns per E-Mail an
loki@staempfli.com, oder scannen Sie ein-
fach den QR-Code und ergidnzen Sie Ihren

Erdffnung Miniaturparadies Arlesheim

Modellbahn
mit Mitfahr-
gelegenheit

In Arlesheim im Baselbiet eroffnet mit
dem Miniaturparadies eine neue Modell-
bahnattraktion. Gebaut und betrieben wird
die Anlage vom gleichnamigen Verein. Auf
300 Meter Gleisen verkehren auf der HO-
Anlage zwischen fiinf Bahnhofen Ziige der
BLS und der SBB. Gesteuert werden die
Ziige digital, fiir die Besucher besteht die
Maoglichkeit, selbst als Lokfiihrer oder Fahr-
dienstleister zu amten, fiir passive Zuschauer
sind die Platzverhiltnisse nicht ausgelegt.
Auf der Anlage steht der Fahrspass mit
den technischen Funktionalitdten im Vor-
dergrund und weniger der Detailreichtum.
Das Miniaturparadies hat ab dem 27. Sep-
tember jeweils am Dienstag und Freitag von
14 bis 17 Uhr sowie am Samstag von 9 bis
12 und von 14 bis 17 Uhr geoffnet. Es wird
zwischen verschiedenen, alters- und erfah-
rungsgerechten Anspruchsleveln unter-
schieden. Stefan Wyss

Weitere Infos: www.miniaturparadies.ch

BiSentam

modell + vorbild

Yorbild; 75 Jahre RhB-Unterengadinlinie  Einst & Jetzt =
Tunnelportale + Gdrampe
Modellbann akiuel; Grosser Neuheftenti  US-Diorama

LOK!10/2025

Namen, Vornamen und Wohnort. Und schon
werden wir Ihre Rechnung kiinftig elektro-
nisch zustellen konnen. Stefan Wyss

E-Mail an: loki@staempfli.ch

Projektleiter Andreas Greull préasentiert das Miniaturparadies in Arlesheim.

Aus dem Inhalt:

—  Vorbild: 75 Jahre Unterengadiner Strecke der RhB
- Vorbild: Schweizer Bahnen heute

—  Vorbild und Modell: Swiss-Express-EW Il

- Modellbahn: USA-Diorama

—  Anlagen-Vorschlag: Biaschina in Z

Bauanleitung: Tunnelportale

—  Abenteuer Eisenbahn: Schmalspurdampf in Nepal

E-Paper-Archiv — Eisenbahn-Zeitschrift 4/88

ExKlusiv fir unsere Digital- und Panorama-Abonnenten stehen ab sofort alle Ausgaben bis und mit Heft 4/88
der LOKI-Vorgéangerin Eisenbahn-Zeitschrift als E-Paper zur Verfigung.

OFz0
+
=

https://loki.ch/e-paper
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Eisenbahnbetriebslabor Schweiz 6ffnete seine Tore

Flug und Zug 2025 in Diibendorf

- 2 o7

I s - £ N Ak e St X
Die sechs Loksimulatoren im EBL zogen viele Technikbegeisterte ... ...genau so wie die Handdraisine und die Zweiwege-Raupenbagger.

Der zweite durch das Eisenbahnbetriebs-  und Zugy verzeichnete mit rund 2500 Klei-
labor Schweiz (EBL) und das Air Force Cen- nen und grossen Technikbegeisterten ei-
ter Diibendorf organisierte Anlass «Flug nen neuen Besucherrekord. Im EBL fanden

Wi

Reger Bahnverkehr im umgebauten Personenbahnhof Hirtfelden auf der Betriebsanlage.

4. American Rail Convention in Neuendorf

2 -

Kurzfithrungen in Kleingruppen statt. Auf
dem Aussengeldnde standen eine Kinder-
eisenbahn, eine Handdraisine sowie ein
Zweiwege-Raupenbagger fiir Mitfahrten zur
Verfiigung. Im EBL sind die Arbeiten seit
dem letzten LOKI-Bericht in der Ausgabe
1012024 weiter vorangekommen: Mittler-
weile stehen sechs Loksimulatoren bereit.
Die Umgestaltung des Personenbahnhofs
Hirtfelden ist abgeschlossen, die Indust-
rieanlage und der Giiterbahnhof nebenan
sind noch im Bau. Die Planung der Neu-
baustrecke {iber der Betriebsanlage mit
ETCS Level 2 oder hoher ist fortgeschritten.
Weitergearbeitet wird an der Neuentwick-
lung der Steuerung fiir die Betriebs- und
die Laboranlage. Aktuell findet noch bis
Ende September 2025 eine Aktienzeich-
nungsrunde statt. Fabian Jeker

Treffen der US-Modellbahn-Szene

Die Dorfhalle von Neuendorf wird am Wochenende vom 4. und
5. Oktober 2025 zum Zentrum der Modellbahnszene nach ame-
rikanischem Vorbild. Die 4. American Rail Convention bietet
Modellbahnfreunden und Familien ein vielseitiges Pro-
gramm mit amerikanischem Schwerpunkt. Auf {iber 1200 m?
wird das Thema American Railroading eindrucksvoll insze-
niert, mit typischen Landschaften und Fahrzeugen auf diversen
Anlagen in verschiedenen Spurweiten. Zudem besteht eine
Verpflegungsmoglichkeit, es werden Workshops angeboten,
und die Gartenbahn ladt zum Mitfahren ein. Eine Sonderschau
mit US-Oldtimer-Cars rundet die Veranstaltung ab. Stefan Wyss

Weitere Infos: https://railroad-convention.com Die ausgestellten Anlagen erstrecken sich tber diverse Spurweiten.
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Foto: American Rail Convention




Szene

Dampfbahn Bern, Projektgruppe Ce 4/4 315

Aufarbeitung der BLS Ce 4/4

Pionierprojekt: Historische Elektrolok

Ce 4/4 315 soll wieder fahren

Der Verein Dampfbahn Bern (DBB) hat sich ein ambitio-
niertes Ziel gesetzt: Die legendére Elektrolokomotive
Ce 4/4 315 der ehemaligen Bern-Neuenburg-Bahn (BN,
heute BLS AG) soll konserviert, technisch revidiert und
wieder in Betrieb genommen werden. Besonders be-
merkenswert ist die geplante Nachriistung mit dem
modernen Zugsicherungssystem ETCS - eine schweiz-
weite Pionierleistung fiir historische Fahrzeuge.

Ein Stiick Bahngeschichte kehrt zuriick

Die Ce 4/4 315 gehort zu einer Serie von 17 Elektrolo-
komotiven, die urspriinglich als Ce 4/6 gebaut und ab
1919 eingesetzt wurden. Thre Beschaffung geht auf
eine Entscheidung der Berner Kantonsregierung zu-
riick, die angesichts der kriegsbedingten Rohstoff-
knappheit und explodierender Energiekosten eine ra-
sche Elektrifizierung der Nebenlinien der BLS-Gruppe
vorantrieb. Dank ihrer robusten Bauweise bewéhrte
sich die Lokomotive {iber 70 Jahre im reguldren Be-
trieb. Dass sie heute noch existiert, verdankt sie gliick-
lichen Umstdnden und der Wertschédtzung von Eisen-
bahnliebhabern.

Wiederinbetriebnahme bis 2030 geplant

Das ehrgeizige Ziel ist es, die Lokomotive bis 2030
wieder fahrbereit zu machen. In enger Zusammenar-
beit mit der Genossenschaft Museumsbahn Emmental
(GME) wird die Ce 4/4 315 kiinftig fiir 6ffentliche Pu-
blikumsfahrten sowie fiir private Charterfahrten von
Gruppen, Unternehmen und Vereinen zur Verfiigung
stehen. Die modernisierte Zugsicherung ermoglicht
dabei einen schweizweiten Einsatz - ein Novum im
Bereich historischer Eisenbahnen.

Finanzierung und Expertenunterstiitzung

Die Umsetzung des Projekts erfordert erhebliche finan-
zielle Mittel. Wahrend der Verein Dampfbahn Bern
bereits eine Anschubfinanzierung im Jahr 2024 gesi-
chert hat, ist das Projekt weiterhin auf Drittmittel wie
Spenden und Unterstiitzungen angewiesen. Ein weite-
rer wesentlicher Erfolgsfaktor ist die wertvolle Exper-
tise zahlreicher Fachleute, die den Verein mit unent-
geltlichen technischen Einschdtzungen und Beratungen
unterstiitzen.

Mit diesem Vorhaben wird nicht nur ein bedeutendes
Stiick Schweizer Bahngeschichte bewahrt, sondern
auch ein einzigartiges Fahrerlebnis fiir zukiinftige Ge-
nerationen geschaffen. Unterstiitzer:innen sind einge-
laden, sich aktiv an diesem ambitionierten Projekt zu
beteiligen. Dampfbahn Bern

Weitere Infos: www.lok315.ch
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Nach einer Revision im Jahr 1963 sieht die Ce 4/4 315 wie neu aus. In diesem
Zustand soll dereinst die historische Lok wieder in Betrieb genommen werden.

5 - Y Rt

Die «Dekretsmiihlen>» waren fiir den Berner Regionalverkehr préagend,
hier die Ce 4/4 315 mit einem Regionalzug im Februar 1995 nach Schwarzenburg.

Auf die Ce 4/4 315 der Dampfbahn Bern wartet noch viel Liebe, bevor ihr
zweites Leben beginnt und sie wieder auf Schweizer Schienen verkehren kann.

Foto: Ernst Brunke

Foto: BLS, SIg. Hans Roth

Fotos: Dampfbahn Bern



Medientipps

Regie Hove

W Gulen [Viergen, ™

Urlawk!

Europa mit dem
Nachtzug

Nachtzugsreisen haben noch heute ihren
Reiz und gelten als eine der @ltesten Reise-
formen. Wihrend einige Leute die Nacht-
zugsreisen mit den Reisen in Luxusziigen
ihrer Anfinge vergleichen, wecken sie wie-
derum bei anderen Erinnerungen fiir alter-
natives und giinstiges Reisen durch Europa:
Stichwort Interrail. Auf jeden Fall kommt
man bei dieser Art zu reisen {iber all die
Jahre immer noch den verschiedenen Kultu-
ren am ndchsten, denn man landet mit ei-
nem Nachtzug im Gegensatz zu einem Flug-
zeug meist mitten in der Stadt und somit in
néchster Ndhe von imposanten Bauwerken
oder anderen ortlichen Sehenswiirdigkeiten.

Die Autorin und Abenteuerin Regine
Heue hat einen Reisefiihrer fiir Nachtzugs-
reisen erarbeitet, der sich mit 37 Routen
durch Europa befasst. Sie beschrénkt sich
nicht auf den europdischen Kern, sondern
fiihrt einen bis in den hohen Norden oder
ganz in den Osten der Tiirkei. Die Schweiz
ist mit zwei Routen im Buch vertreten, wobei
eine der beiden das Reiseziel in Italien hat.

224 Seiten vollgepackt mit zahlreichen
Reiseempfehlungen, dusserst sehenswer-
ten Bauwerken und Impressionen, die zum
Trdumen und Reisen einladen. Hans Roth

Europa mit dem Nachtzug

Regine Heue

Deutsch

224 Seiten, 16,6 x 23,5 cm, Paperback
Bruckmann Verlag GmbH

ISBN 978-3-7343-3162-6

CHF 27.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch
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Gurten

Der Gurten, oder Giische, wie ihn die Ber-
ner nennen, ist der Hausberg der Stadt Bern.
Erist das schnell erreichbare Naherholungs-
gebiet und Treffpunkt {iber Generationen.
Durch das Musikfestival erreicht er auch
ausserkantonale Bekanntheit. Dass der Gur-
ten im Zusammenhang mit dem offentlichen
Verkehr steht, erldutert das jiingst beim AS
Verlag erschienene Buch «Gurten». Ende
des 18. Jahrhunderts gab es auf dem Giische
eine erste Gastronomie, 1866 wurde eine
Konzession fiir einen ganzjéhrigen Restau-
rantbetrieb erteilt, und 33 Jahre spéter er-
hielt Gurten Kulm einen Schienenanschluss
in Form einer elektrischen Seilbahn.

Das Buch, das den Gurten mit all seinen
Facetten beleuchtet, befasst sich auch aus-
fithrlich mit der Gurtenbahn und zeigt die
Einbettung in andere Verkehrsmittel (Tram,
Bahn) im Lauf der Geschichte auf. Wem dies
zu wenig Eisenbahn ist: Auf dem Gurten ver-
kehrt seit Jahren eine Parkbahn. Auch ihr
wurde gebiihrend Platz eingerdumt.

Tourismus und Eisenbahn sind stark
verkniipft, was das Buch bestens beweist.
«Gurteny ist ein Werk, dass die Eisenbahner
abseits grosser, aber nicht minder interes-
santer Routen abholt. Hans Roth
Gurten
Hans Markus Tschirren
Deutsch
352 Seiten, 23,0x 27,0 cm, gebunden

Weber Verlag AG
ISBN 978-3-03818-536-9

CHF 49.-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch

Stellwerke
Interlockings

Stellwerke stehen bei den Themen rund um
die Eisenbahn enorm im Schatten. Lediglich
bei Zwischenfillen erfihrt die Offentlichkeit,
was im Hintergrund notwendig ist, um einen
sicheren Bahnbetrieb zu gewdhrleisten. Die
Lenkzentralen der Bahn wurden in vielen
Landern unabhéngig voneinander entwickelt
und haben spezifische Unterschiede. So ist
ein Stellwerk nicht bloss ein Stellwerk.

Der Autor Hans-Peter Hadorn ist ein Ken-
ner dieser Materie, arbeitete er unter ande-
rem doch bei den SBB als Leiter des Ge-
schiftsbereichs Sicherheit. Er hat ein Buch
verfasst, das die Stellwerktechnik vom me-
chanischen bis hin zum Relaisstellwerk in
der Zeitspanne von 1978 bis 2024 behan-
delt. Dabei werden die verschiedensten Tech-
nologien, Fachbegriffe und Bauformen in
West- und Mitteleuropa beleuchtet. Wenn
notwendig, wurden einige Themeninseln ein-
gestreut, wie die Erklarung einzelner Stell-
werkbauarten oder Freigabewerke.

Das 372-seitige Fachbuch ist in Deutsch
und Englisch verfasst und weist unzéhlige,
ergidnzende Bilder zu den sachlichen Erldu-
terungen auf. Dieses neue Standardwerk zu
Stellwerken gehort in jede Bibliothek ei-
nes Bahntechnikbegeisterten. Hans Roth
Stellwerke - Interlockings
Hans-Peter Hadorn
Deutsch, Englisch
372 Seiten, 21,0x 27,0 cm, gebunden

AS Verlag & Buchkonzept AG
ISBN 978-3-03913-061-0

CHF 49.80

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://staempflirecht.ch
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TED

Trans Europ Express

De treinsamenstellingen / Die Zugbildungen

TEE - 1957-1995
Die Zugbildungen

Jean Pierre Malaspina ist ein Kenner der in-
ternationalen Ziige in Europa und hat be-
reits einige Werke {iber dieses Thema ver-
offentlicht. Neben den Verbindungen zeigt
er jeweils die Zugskompositionen auf und
macht seine Biicher zu wichtigen Grundla-
genwerken. Bislang als Experte fiir Eurocity-
Verbindungen bekannt, behandelt er in sei-
nem jiingsten Werk die Zugskompositionen
der TEE-Ziige im Laufe der Zeit.

In Vergessenheit gerét oft, dass die TEE-
Zuge nicht nur aus Triebzugseinheiten be-
standen, sondern vielfach dusserst interes-
sante Wagenkompositionen aufwiesen. Das
von Malaspina verfasste Buch zeigt Kompo-
sitionen und deren Urspriinge, die meist bei
der CIWL ihren Anfang nahmen. Es infor-
miert {iber die mehreren Generationen von
TEE-Ziigen, die vielfach bei den Eurocitys
der TEE Rail Alliance enden.

Ergidnzungen mit unzéhligen epochen-
gerechten [llustrationen und Informationen
zu den Verkehrsperioden machen das Buch
zu einem wichtigen Nachschlagewerk. Das
Buch ist nicht nur fiir TEE-Liebhaber zu
empfehlen. Dank der zahlreichen Komposi-
tionsillustrationen ist es auch fiir Modell-
eisenbahner ein sehr gute Quelle. Hans Roth

TEE - Trans Europ Express 1957-1995, Die Zugbildungen
Jean Pierre Malaspina

Deutsch, Niederléndisch

150 Seiten, 21,5x 30,2 cm, gebunden

Lycka till Forlag

ISBN 978-94-92040-79-4

EUR 49,90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.lyckatill.nl/Treinen.html
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Alain Primatesta

Pharacmqves historiquen des £

Les tunnels ferro-
viaires des Alpes

In der zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts
erreichte die industrielle Revolution in Eu-
ropa mit dem Aufkommen der Eisenbahn
ihren Hohepunkt. Die bereits zahlreichen
Eisenbahnstrecken stiessen allerdings in vie-
len Landern auf eine enorme, uniiberwind-
bare natiirliche Grenze, den Alpenbogen.
Verschiedenste Ingenieure befassten sich mit
diesem heiklen, aber dennoch spannenden
Thema, bis in Osterreich zwischen 1848 und
1854 der Semmering gebaut wurde. Danach
folgten noch weitere technische Meisterleis-
tungen bei der Bezwingung der Alpen durch
die Eisenbahn. Auch in der Schweiz folgten
mit den Tunnels Gotthard, Simplon, Litsch-
berg und Albula bedeutende und wichtige
Alpenrouten.

Das bei Editions Mythraz erschienene
Buch befasst sich in franzdsischer Sprache
mit den Eisenbahntunnels in den Alpen.
Jedem Tunnel ist eine Ausfithrung {iber Ur-
sprung, Bau und Verkehr gewidmet, die mit
einer passenden Illustration erginzt ist. Eine
Europaiibersicht der Bauwerke erleichtert
die geografische Lokalisierung.

Das 110-seitige Werk von Alain Prima-
testa ergénzt die bestehende Bibliothek rund
um die Alpenbahnen gut. Hans Roth
Les tunnels ferroviaires des Alpes
Alain Primatesta
Franzosisch
110 Seiten, 13,0 x 20,0 cm, Paperback

Editions Mythraz
ISBN 978-2-8399-4581-3

CHF 17.50 E -ﬂ E
Einfach und bequem online e
bestellen unter:

www.mythraz.com E

Markt

TEE RAm-SBB S%BS’
NS

RAm - SBB CFF FFS
DE4 - NS

Der TEE war eine Zugsgattung im interna-
tionalen Fernverkehr Europas, die von 1957
bis 1988 Bestand hatte. Die TEE-Verbindun-
gen konnen als Fortsetzung der berithmten
CIWL-Luxusziige betrachtet werden, waren
aber als Netz hochwertiger Ziige zwischen
den wichtigsten europdischen Stadten und
als Konkurrenzprodukt fiir den aufkommen-
den Flugverkehr angedacht. Da viele inter-
nationale Strecken noch nicht elektrifiziert
und Mehrsystemziige noch nicht fertig ent-
wickelt waren, wurden in erster Generation
nur Dieseltriebziige bestellt. Zu diesen Pio-
nierfahrzeugen gehoren auch die RAm der
SBB bzw. die DE4 der NS mit Baujahr 1957.

Als einen weiteren Bildband der Nicolas
Collection hat Thierry Nicolas sich diesen
Dieseltriebziigen gewidmet und in der ge-
wohnten Manier ein spannendes Buch erar-
beitet. Nach einer technischen Erlduterung
folgt ein abwechslungsreicher Bildbogen
{iber die Geschichte der Ziige hinweg, bis sie
in Kanada im Einsatz standen.

Zahlreiche, bisher unveroffentlichte Ein-
satzbilder des RAm der SBB machen das
Buch zu einem interessanten Nachschlage-
werk fiir alle TEE-Anhénger und Liebhaber
von Luxusziigen. Hans Roth

RAm — SBB CFF FFS, DE4 - NS
Thierry Nicolas

Franzosisch

108 Seiten, 29,7 21,0 cm, Paperback
Nicolas Collection

ISBN 978-2-931151-22-8

EUR 35,~

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://eyro.ch/onlineshop
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Markt

BOrse

Verkaufen

N 1x KATO De 4/4 1669, 1x KATO Re 4/4
16 460, 1x FULGUREX BN Ce 6/6,
1x FULGUREX Ae 3/6 no. 10700. Ich suche
zudem in HOm 1x RhB BB 816x6 Lemaco.
Tel. 044 910 79 78 / H.R. Frohlich

HOe HRF-WAB-Zugset ABDhe 4/4 118,
Fr.1950.—.
martin.huber@optikhuber.ch

HO Lematec RAe TEE Il, CIWL-Modelle von
Eisenbahn Canada, LS Models, Rivarossi.
Jjuerg.hanselmann@gmail.com

Om FS Ge 2/4 207 braun, digital u. Sound,
Maxon-Motor, Fr. 2980.—, BEMO Ge 4/4" 613,
digital u. Sound, Fr. 1100.—.
obrandi@bluewin.ch

0 KISS Re 6/6 11651 griin, Fr. 3450.—, und
Re 6/6 11681 rot, Fr. 3450.—, neu, mit OVP.
bernard-perrinjaquet@bluewin.ch

0 Lemaco 0-037a SBB Apm 1. Klasse, neu.
cm@sniver.ch, Tel. 077 466 43 26

Kaufen

IIm  Suche Kiss Ge 4/6 353.
baenzigerrolf@bluewin.ch

Verschiedenes

Literatur: Suche LOKI-Ausgabe 1/2007.
cruiser007@bluewin.ch

bruderer bahnen

\

Reparaturen Z-I
Umbauten Digital Spuren N-I
Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
45A, 3072 0: I
Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer [

4

Zu verkaufen: genieteter Knotenpunkt
der ehemaligen Eisenbahnbriicke von 1911
bei Wettingen, abgebrochen 1986. Aufgestellt
als Denkmal, an Interessenten abzugeben,
Preis zu verhandeln. Gewicht ca. 1,5 t,
Masse 153 x 137 x 90 cm. Transport kann auf
Wunsch organisiert werden.

r.angst@yahoo.com

Ihr Modellbahnfachgeschaft — 35 Jahre
Erfahrung von Reparaturen und Digital-Service
Professionelle Beratung
modellbahnhof.ch GmbH
8162 Steinmaur, Wehntalerstrasse 4
Tel. 044 853 46 77

modellbahnhof @bluewin.ch

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Riickbau von Modellanlagen

— Abholung ganze Schweiz

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grdssen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir hre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH — Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

Insertionsschluss fiir die
LOKI 11|2025:
3. Oktober 2025

Borseninserat online
eintragen unter
Eg2E

-

www.loki.ch/boerse O]
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BAUTEIL

Lieferbar Spur 0
AMJIL Rungenwagen
MEG/Lenz Mediolanum
SNM/Lenz Shimms
Vorbestellen Spur 0:
Lenz EO3 / BR 103
Heljan Fdahrbootwagen
und vieles mehr...

TEC / www.bauteil-shop.ch

Helvest

Elektronik und
Steuerungssysteme

|§|‘# 40] Intelligente Technik fiir
i Ihre Modellbahn

& www.helvest.ch
il 39 support@helvest.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe

seit
7 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr ... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

EAE
Vogelsanger Strasse 40 %ig
i o8 I
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Offnungszeiten:
Mo Di, Do 14.00-18.30

BahnOmm

Gm 14.00-21.00
10.00-16.00
Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch

Tel/Fax:

031992 85 88

Mail:
info@bahnorama.ch

JTel. +416142187 19

ZUBA-TECH @

seit 2003

Grosses Fachgeschaft
mit Giber 350 m?

Riesen Auswahl an
Neuware sowie an
gebrauchten Schatzen.

ANKAUF | VERKAUF

Barzahlung bei

Abholung
Zuba-Tech St.Gallen GmbH | Schiitzengasse 7 | 9000 St.Gallen
Tel. 0712303738 oder 0788900836 Offnungszeiten und Online-Shop:
oliver.forrer@zuba-tech.ch www.zuba-tech.ch
; . Modelleisenbahnborse
£ : Samstag 25. Oktober 2025
% EMBL
%nsl‘-w'
bei der Fa. SABAG AG an der Reuss 5,
6038 Gisikon T 5T
von 09.30 Uhr bis 15.00 Uhr TR ntet
. S Kt Coatis
* Verkauf & Tausch von Modelleisenbahnen und Zubehér 6 Ja!
* Verkauf von Eisenbahnliteratur A
* Genligend freie Gratisparkplétze vorhanden
* In 10 Minuten zu Fuss vom Bahnhof Gisikon erreichbar
* Unsere Borse ist rollstuhlgangig
* Getranke und Menus fiir den grossen und kleinen Hunger
Borsen 2026
Auskiinfte: embl.boerse@gmail.com 28. Méarz/31. Oktober

Wir feiern 50 Jahre
Swiss-Express und
Heitersberglinie

— www.semaphor.ch

LOK!10/2025

FUr Guter die Bahn..«

' HAMWAA Far's MODELL
 www.hamwaa. =y

PESSSRTNS,

REEERAE]
Schlossstrasse 8 N &2 5
CH- 4133 Pratteln - Offnungszeiten
Di:Mi Fr
info@hamwaa.ch Do " inagch Vereinbarli
Sa 9:00- 16:00

Samedi 22 novembre 2025, de 9.00 a 16.00 h

AUVERNIER (5 km de Neuchatel)
Salle polyvalente (proximité du tram R15 et des grands parkings)

30° BOURSE des jouets anciens
et multicollections

(trains, autos, avions, bateaux, jouets divers, poupées, peluches,
littérature, cartes postales, BD, monnaies, médailles, curiosités)
Cantine et restauration dans la salle
Entrée: Fr. 5.- (enfants gratuits)

Tables 80 x 180 cm: Fr. 60.- (taxes comprises)
Contact: J. Schetty, Gare 9, 2012 Auvernier,
Tél. 032 731 22 12, jschetty@sunrise.ch

Tag der offenen Tiir
80 Jahre WESA-Bahn

WIESA

9:00 - 14:30./ 13;30 - 18:30
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Veranstaltungen

Modellbahn Meiringen wodslibann Meiringen | Do, 18.30-21.00 Unr, So, 14:15-17.00 Unr | 3860 Meiringen, Zeughausstrasse 19e
Vorfiihrung der Om-Anlage nach Vorbildern der RhB, der FO und der Briinigbahn. https://modellbahn-meiringen.ch

Historischer Zug Davos—Filisur nutische Bahn AG | tiglich bis 97. Oktober 2025 | 7220 Davos-Platz, Bahnhof
Die Reise fiihrt von Davos durch die wildromantische Ziigenschlucht bis nach Filisur. https://tickets.rhb.ch/de/pages/historische-fahrten

Fah Ptage Miniaturparadies | 1./2./3./4./1./8./9./10./11./18./25. Oktober 2025 | 4144 Arlesheim, Mattweg 14
Modellbahnanlage, wo die Besucher die Ziige einfach selbst steuern kénnen. Reservation erforderlich. http://miniaturparadies.ch

Offentlicher Fahrabend -gam-ciub beider Basel (NBCB) | 2. Okiober 2025, 18.00-21.00 Uhr | 4052 Basel, St. Jakobstrasse 200
Fahrbetrieb auf der Club- und Jugendanlage. Beizli zum Bramschlotz offen. https://nbcb.ch

Mérklin Insider Stammtisch  ewisr.cn | 4. Oktober 2025, 13.30-18.00 Unr | 3465 Diirrenroth, Tschattebach 129
EMIST ist ein Treff fiir Modellbahnfans: Fachsimpeln, Erfahrungsaustausch und Fahrbetrieb, ohne Verpflichtung. https://www.emist.ch

Fahrnachmittag verein Erlebnisbahnhof Brittnau-Wikon | 4. Oktober 2095, 13.00~15.00 Unr | 4806 Wikon, Bahnhofplatz 6
Bedienen Sie mit Instruktion unsere Stellwerke, und fahren Sie mit der Modellbahn. https://erlebnisbahnhof.ch

Bierkult trifft Bahnkultur ez 4. oktober 2025, 09.30-18.00 Uhr | Bahnhof Landquart
Mit 90er Jahre Bernina-Express ins Ziiga-Beizli & Bahnmuseum inkl. Essen und Bierdegustation. https://bahnoldtimer.com/bierkultur2025

Erlebnis Depot Erstfeld sss uistoric | 4. Oktober 2025, 10.00-17.00 Uhr | 6472 Ersfeld, Lindenstrasse 32
Erstfeld - Ausgangspunkt der legendiren Gotthard-Bergstrecke. https://www.sbbhistoric.ch/erlebnis-depot-erstfeld

Fahrtag in Einsiedeln modelieisenbahn-Club Einsiedeln (MECE) | 5. Oktober 2025, 10.0016.00 Unr | 8840 Einsiedeln, Alpstrasse
Bei trockener Witterung fihrt die Modellbahn mit Personenbeférderung fiir Jung und Alt. https://www.mece.ch

Publikumstag Schotterplatz schotterplatz | 5. Oktober 2025, 10.00-17.00 Uhr | 5103 Wildegg, Hornimattstrasse 22

Schotterplatz mit fahrenden und rangierenden Ziigen, Installationen und Exponaten erleben. https://www.schotterplatz.ch

Fahrtag in Waldenburg praw | 5./19. Oktober 2025 | 4437 Waldenburg, Alte Hauensteinstrasse
Fahrtage auf dem provisorischen Rundkurs oberhalb des Schwimmbads Waldenburg. https://www.prawa.ch

Offentlicher Fahrtag Eisenbanbetriebslabor Schweiz AG | 11, Oktober 2025, 10.15-16.00 Unr | 8600 Diibendor, Uberlandstrasse 271
Zugang und Details (insbesondere der Zugang zum EBL) siehe https://www.ebl-schweiz.ch

Durch den Gotthard ins Tessin sss Historic | 11. Oktober 2025, 9.30-16.45 Uhr | 6472 Erstfeld, Gotthardstrasse 95
Folgen Sie dem Ruf des Siidens, und entdecken Sie die zeitlose Schonheit des Tessins. https://www.sbbhistoric.ch/events/1127128549

Tag der offenen Tiir Eisenbahnamateure Weinfelden-Berg (TG) | 11./12. Oktober 2025, 10.00-16.00 Uhr | 8576 Mauren, Weinfelderstr. 112
Besichtigung der gebauten Anlage, Moglichkeit, sich zu verpflegen. Parkplatz signalisiert. https://www.eawb.ch

Aktueller und ausfiihrlicher! &
Den vollsténdigen Veranstaltungskalender mit weiteren Infos, g
Flyern und Links finden Sie unter: www.loki.ch/veranstaltungen

= Redaktionsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 11| 2025:
Freitag, 3. Oktober 2025
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Szene

Tag der offenen Tore stiftung Bahnpark Brugg | 12. Oktober 2025, 10.00-17.00 Unr | 5200 Brugg, Unterwerkstrasse 13
Die Stiftung Bahnpark Brugg und die Vereine Mikado 1244 und Dampfgruppe Ziirich feiern mit Thnen. https://www.Bahnpark-Brugg.ch

Fahrtag in Basel bampfbahn Basel | 12. Oktober 9025, 14.00-17.00 Unr | 4055 Basel, Im Burgfelderhof
Der bffentliche Fahrbetrieb findet auf dem Areal des BSB und der REHAB Basel statt. https://www.dampfbahn-basel.ch

Engadiner Dampffahrt Ruitische Bahn AG | 18. Oktober 2095, 9.45-17.00 Unr | 7000 Ghur, Bahnhofstrasse 95
Rundfahrt mit der «Heidi»-Dampflok G 3/4 Nr. 11 von Samedan nach Scuol-Tarasp. https://tickets.rhb.ch/de/pages/engadiner-dampffahrt

Bourse rerroepal / Pierre Borel | 18. Oktober 2025, 9.30-15.00 Uhr | 1066 Epalinges, Route de la Croix-Blanche 27
Grande salle a Epalinges, bourse de jouets, trains, voitures, livres, etc.

Modelleisenbahnbdrse wodelieisenbahnclub Seebezirk | 18. Oktober 2025, 10.00-15.00 Uhr | 3283 Kallnach, Midelldorf 16
Restaurant Kreuz, Eintritt 3 Franken, Kinder gratis, Infos unter: kaltenrieder.p@bluewin.ch

Jura und Baren Twann Eurovapor | 18. Oktober 2025, 6:15-23.30 Unr | 8570 Weinfelden, Brauereistr. 11
Herbstliche Rundfahrt mit Nostalgieziigen Apfelsaft-Express und Jurabahn kreuz und quer durch den Jura. https://www.eurovapor.ch

Fahrbetrieb wea - winterthurer Eisenbahn-Amateure | 19. Oktober 2025, 10.00~16.00 Uhr | 8404 Winterthur, Hobelwerkweg 8
Offentlicher Fahrbetrieb Spuren 0/0m und HO/HOm, Kinderecke, kleine Borse und Cafeteria. https://www.wea-winterthur.ch

Offentlicher Fahrtag wodeleisenban-Club Basel | 19. Oktober 2025, 14.00-17.00 Unr | 4056 Basel, Elsésserstrasse 24
Offentliche Vorfiihrungen auf den Anlagen Spur 1, 0, 0m und Oe. https://www.mcb-bs.ch

EMBL-Borse Fisenbahn- und Modellbaufreunde Luzern | 25. Oktober 2025, 9.30-15.00 Uhr | 6038 Gisikon, Fa. SABAG AG, An der Reuss 5
Eintritt 5 Franken, Kinder unter 16 Jahren gratis, Verkauf und Tausch von Modelleisenbahnen und Zubehdr. https://www.embl.ch

Tag der offenen Tiir wodelbannfreunde Glarnerland | 25./26. Oktober 2025, 10.00-17.00 Uhr | 8756 Mitlodi, Fabrikstrasse 10
Modellanlage Glarnerland in Spur HO. https://www.modellbahnfreunde-glarnerland.ch

Tage der offenen TUr rheintalischer Eisenbahn-Amateur-Kiub (REAK) | 25./26. Oktober 10.00-18.00 Uhr | 9425 Thal (Buriet), Aegetli 6
Alle Anlagen, N/H0/0/0m/Gartenbahn, in Betrieb, Eintritt frei, Tombola, Festwirtschaft, Sonntag bis 17.00 Uhr. http://www.reak.ch

Flohmarkt mit Betriebstagen 1mz|25./2. oktober 2025, 13.00-18.00 Unr | 8008 Zirich, Forchstrasse 260

Geniessen Sie die Fahrt mit einem unserer historischen Trams und Busse. https://www.tram-museum.ch

Besuchsnhachmittage verein Erlebnishahnhof Brittnau-Wikon | 25./26. Oktober 2025, 13.0016.00 Unr | 4806 Wikon, Bahnhofplatz 6
Kurzfiihrungen im Erlebnisbahnhof mit Modellbahnbérse, jeweils von 13 bis 16 Uhr. Kaffee und Kuchen. https://erlebnisbahnhof.ch

Vor'ﬂihr'ungen BMEC — Berner Modell-Eisenbahn-Club | 25./26. Oktober 2025, 10.00-16.00 Uhr | 3008 Bern, Freiburgstrasse 140
Anlagen Spur HO/HOm und Spur 0, Fiihrerstandssimulator Re 420 (Litschberg), Modellbahnverkauf und Verpflegung. https://bmec.ch

Offentliche Dampffahrten sursee-riengen-Bann | 26. Oktober 2025, 10.30-16.45 Unr | 6234 Triengen, Bahnhofstrasse 9
Offentliche Dampffahrten auf der Sursee-Triengen-Bahn. Aktueller Fahrplan auf der Website. https://www.dampfzug.ch

Oltner BOrse oitnerboerse@vixiree.ch | 26. Oktober 2025, 10.00~16.00 Uhr | 4600 Olten, Stadttheater, Frohburgstrasse 3
Bérse mit Miniaturmodellen von Eisenbahnen, Autos und Flugzeugen.

Faszination Modellbau wesse Sinsheim GmbH | 31. Oktober/1./2. November 2025 | D-88046 Friedrichshafen, Neue Messe 1
Int. Leitmesse fiir Modelleisenbahnen und Modellbau. https://www.faszination-modellbau.de
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LOKI intern | Die G 5/6 2901-2902 und 2951-2978 der SBB

Der Elefant - ein
Schweizer Dampfgigant

Von Hans Roth (Text)

Mit der C 5/6 der Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) schuf die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM) in
Winterthur eine Dampflokomotive, die hier-
zulande in vielerlei Hinsicht neue Mass-
stdbe setzte: leistungsstark, robust und fiir
den Einsatz auf den anspruchsvollen Al-
penstrecken - insbesondere fiir die Gott-
hardlinie - konstruiert. Zwischen 1913 und
1917 in drei Serien gebaut, war der «Ele-
fant» nicht nur die stéarkste Dampflokomo-
tive der SBB, sondern auch ein Meilenstein

56

schweizerischer Ingenieurskunst. Infolge
des radikalen Systemwandels durch die
Elektrifikation des Schweizer Bahnnetzes
wurde den C 5/6 das ihnen urspriinglich
zugedachte Betriebsfeld am Gotthard schon
friihzeitig entzogen. Sie wanderten darauf-
hin in das Mittelland sowie den Jura und
verrichteten dort die unterschiedlichsten
Dienste. Dabei gab es in der langen Be-
triebsgeschichte der C 5/6 beinahe keine
Dienste, die sie nicht verrichteten, egal ob
Personen-, Giiter- oder Bauzugsdienst.

Unter der Fiihrung des Oberingenieurs
und SLM-Direktors Olaf Kjelsberg stellte
die SLM auch Lokomotiven der Bauart De-
capod fiir den Export her. Auch diesen Ma-
schinen wird in diesem LOKI Spezial Platz
gewidmet. Den kronenden Abschluss der
Publikation bildet ein Bericht {iber die heute
der Nachwelt erhaltenen und teilweise be-
triebsfédhigen Museumslokomotiven.

Im reich bebilderten LOKI Spezial wid-
men sich Heinz Rihs und Lorenz Scherler
mit Fachkenntnis der gréssten SBB-Dampf-
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lokomotive. Sie beleuchten detailliert die
Technik und die Entwicklung der einzel-
nen Serien, zeigen die spannende Betriebs-
geschichte auf und schildern die Umbauten
dieser legenddren Lokomotiven. Ein beson-
deres Augenmerk gilt der C 5/6 2969, die
1968 den letzten offiziellen SBB-Dampfzug
fithrte. Abgerundet wird die Ausgabe durch
einen Blick auf verwandte Maschinen im
Ausland und Exportmodelle der SLM. Ein
Muss fiir Eisenbahnliebhaber und Freunde
der Schweizer Technikgeschichte!

Szene

Aktuell: LOKI Spezial Nr. 57

von Heinz Rihs/Lorenz Scherler
Auszug aus dem Inhalt:

- Einfiihrung zur C 5/6

- Eilige und langst fallige Beschaffungen

- Die drei Prototypen einer grossen,
bewéhrten und langlebigen Serie

- Zwei Prototypen ohne nachhaltigen Erfolg

- Das Ende der Neuentwicklung von
Dampfloks bei den SBB

- Die lange Einsatzzeit der Elefanten
- Exporte der SLM und Blick tber die Grenze
- Elefanten bleiben der Nachwelt erhalten

Einfach und
Umfang: 132 Seiten bequem online
Preis: CHF 34.90/Euro 34,90 bestellen
ISBN: 978-3-71272-6130-5 z i

Das Magazin ist erhéltlich bei:
Stampfli Verlag AG, Tel. +41(0)31300 63 25,
loki@staempfli.ch oder im Shop auf www.loki.ch.
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Szene

Die Zentralbahn (ZB) setzt an den Werkta-
gen fahrplanméssig die ZB-Reservekompo-
sition, bestehend aus dem BDeh 4/4 6, dem
Zwischenwagen B 547 und dem Steuerwa-
gen ABt 927, ein. Es handelt sich dabei um
eine Pendelzugskomposition der einstigen
Luzern-Stans-Engelberg-Bahn (LSE). Einge-
setzt wird dieser Einzelgénger jeweils vor-
mittags als Zusatzzug von Luzern nach En-
gelberg und abends auf der S41 der S-Bahn
Luzern nach Horw und zuriick.

Damit auch die jiingeren Lokfiihrer auf
dem angejahrten Pendelzug ihre Kundig-
keit erlangen konnen, griff die ZB auf den
historischen LSE-Pendelzug der ZB historic
zuriick. So wurde fiir diesen Ausbildungs-
zweck am 13. August 2025 der BDeh 4/4 5
zusammen mit dem Steuerwagen ABt 923
von Stansstad nach Hergiswil iiberfiihrt
und fiir zwei Schulungsfahrten nach Giswil
und zuriick eingesetzt, bevor der Pendelzug
wieder an seinen Standort im Freien bei
Stansstad zuriickkehrte. Kurt Oehler

Foto: Florian Hiibscher

Foto: Kurt Oehler

Ein Nachschuss des ausfahrenden Zuges wéhrend der Lokfiihrerausbildungen am 13. August 2025 bei Hergiswil vor den beiden Loppertunnels.
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Um 16.00 Uhr
ist Schluss bei
der Travys

Seit Wochen und wohl noch bis Ende
Fahrplanjahr stellt die Travys den
Zugsverkehr zwischen Orbe und
Chavornay ab 16.00 Uhr auf Bus um.

So konnte am 26. August 2025 mit

dem 450004 bei Les Granges der letzte
Zug des Tages in Richtung Chavornay
fotografiert werden.

Foto: Florian Hibscher

Einzelgdnger
5 der SOB
= e unterwegs

Der BDe 576 058 der Stidostbahn (SOB)
ist der letzte von fiinf Hochleistungs-
triebwagen, die die SOB in den Jahren
1978/1979 nachbeschafft haben. Er befin-
det sich heute noch in ihrem Fuhrpark.
Am 1. Juli 2025 war er in Alleinfahrt

von Pféffikon (SZ) nach Samstagern
unterwegs, hier kurz vor seinem Ziel.

Foto: Matthias Rapp

Foto: Michel Laube

Das Grosi
wieder fit
gemacht

Der Verein «Team 10439 - Historische
Loks Olten» hat die Ae 3/6"10439 von
SBB Historic — bei den Mitgliedern

& liebevoll Grosi genannt - einer Dach-
revision unterzogen, die am 31. Juli 2025
abgeschlossen werden konnte. Somit
steht der Jubildumsfahrt «100 Jahre
Grosi>» im Oktober nichts mehr im Weg.
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Szene

Reger Grossverkehr im Glarnerland

Fotos: Peter Pfeiffer

Der seit 2013 fur den Personenverkehr eingestellte Bahnhof Weesen erlebte wéhrend des ESAF eine kurze, aber intensive Renaissance.

Fiir das Eidgendssische Schwing- und Alp-
lerfest (ESAF) 2025 in Mollis im Glarner-
land reisten am letzten Augustwochenende
rund eine halbe Million Besucher an, da-
von rund 350 000 mit dem offentlichen Ver-
kehr. Die SBB und die SOB waren fiir den
Transport ins Glarnerland zustdndig. Fir
die Feinverteilung waren unzdhlige Busse
von unterschiedlichsten Unternehmen im
Einsatz (u.a. PostAuto, Bus Liechtenstein,
Bus Chur, Verkehrsbetriebe Ziirichsee und
Oberland). Die beiden bahnseitigen Ein-
fallstore waren die Station Néfels-Mollis
und der seit 2013 geschlossene Bahnhof
Weesen. An beiden Orten wurden 300 Me-
ter lange provisorische Holzperrons gebaut.
Schliesslich verkehrten rund 500 Extra-
ziige zu und ab diesen Haltepunkten.

Ein eisenbahnerischer Hohepunkt war
der Hotelzug, der fiir ESAF-Besucher rund
100 Schlafpldtze auf dem Bahnhof in Gla-
rus anbot. Organisiert wurde er vom SBB-
Historic-Team Winterthur. Die drei Schlaf-
wagen gehoren zum Friedenszug «El Achai»
(das wiederkehrende Leben) und sind in
Sissach stationiert. Das Team Winterthur
nahm auch den Speisewagen Dr 10112 mit.

Peter Pfeiffer

Die Ruickftihrung des Hotelzugs mit dem De 4/4 1679
auf der oberen Linthkanal-Briicke vor Ziegelbriicke.
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Ein Geburtstagsfest fiir das Lisebethli

Am 24. August 2025 feierte das Lisebethli,
wie der Ce 2/2 2 der einstigen Limmat-
tal-Strassenbahn (LSB) genannt wird, ihr
125-Jahr-Jubildum. Zu diesem Anlass orga-
nisierte das Tram-Museum Ziirich (TMZ)
eine Offentliche Sonderfahrt auf dem Ziir-
cher Tramnetz mit einem kleinen Abste-
cher nach Schlieren, der urspriinglichen
Stammlinie. Damit geniigend Plédtze vor-
handen waren, wurde das Lisebethli vom

Foto: Yannik Gartmann

Pedaler Be 4/4 1530 und vom Anhénger
C 687 begleitet.

Die LSB wurde am 20. Dezember 1900
nach kurzer Bauzeit erdffnet. Sie besass
zehn Personenmotorwagen, die den zur
gleichen Zeit von der Stédtischen Strassen-
bahn Ziirich (StStZ) beschafften Wagen
stark glichen. 1931 wurde die LSB von der
StStZ iibernommen und das Lisebethli als
Ce 2/2 53 integriert. Drei Jahre spiter er-

Der Pedaler Be 4/4 1530 und der zweiachsige Anhanger C 687 begleiten die Jubilarin Lisebethli auf ihrer grossen Rundfahrt, hier in Tiefenbrunnen.

folgte der Verkauf an die Chemin de fer
Martigny-Chatelard (MC), wo es die Num-
mer 81 erhielt. Der TMZ holte den Oldtimer
1974 zuriick nach Ziirich und begann 1994
mit der historischen Aufarbeitung. 2001
konnte das Lisebethli im Stile der 1920er-
Jahre als historischer Museumswagen LSB
Ce 2/2 2 in Betrieb genommen werden.

Hans Roth

Schulungen
mit den
BLT-Trams

In Lwiw haben die Schulungsfahrten
mit den Schindler-Trams aus Basel
begonnen. Sie werden nur mit einem
Fahrzeug durchgefiihrt, da nur ein

" auf dem Fahrzeug geschulter Aus-
bildner verfiigbar ist. Das Bild zeigt

{ die Haltestelle «Prymis’kyi vokzal>»

= (Ubersetzt: Regionalbahnhof) am

12. August 2025 mit dem LKP 1260,
dem ehemaligen BLT Be 4/8 210.

LOKI10/2025
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Szene

SBB-Lokomotiven im Doppel angetroffen
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Eine Traktion mit Seltenheitswert: Am 10. August 2025 sind bei Silenen zwei Re 460 mit einem Fanzug des FC Basel ans Auswartsspiel in Lugano unterwegs.
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Szene

Strecken-
sperre auf
der West-
Ost-Achse

Fiir Streckensanierungen auf dem Netz der

SBB wird vermehrt auf Vollsperrungen

gesetzt. Zwischen dem 27. Juni und dem

25. August 2025 betraf dies Bern und Frei-

burg und somit erstmals die West-Ost-Magis-

trale. Fiir acht Wochen war sie vollstandig

gesperrt. Unter Betrieb hétten die Bauar-

beiten gut drei Jahre benotigt. Vom Unter-

bruch betroffen waren téglich 22000 Per-

sonen. Als Ersatz verkehrten auf fiinf Linien

bis zu 70 Busse, wofiir rund 150 Chauf-

feure und in Bern zehn Kundenlenker er-

forderlich waren. Die Hauptarbeiten um-

fassten unter anderem:

- Weichenerneuerung auf der Ostseite
des Bahnhofs Fribourg

- Fahrbahnerneuerung und Weichen-
ersatz in Diidingen

- Erweiterte Strassenunterfiihrung in
Diidingen durch die Gemeinde

- Umbau des Bahnhofs Schmitten

- Erneuerung Oberbau und Fahrleitung
Flamatt-Thérishaus

- Larmschutzwand Bern Biimpliz
Stid-Bern Europaplatz

Fotos: Jurg D. Lithard
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Die neue Strassenunterfiihrung in Diidingen ist unter den Gleisen bereits fertiggestellt.

Fiir die Bauarbeiten standen rund 200 Mit-
arbeiter im Einsatz. Jirg D. Luthard

In Thérishaus Station erfolgte eine weitgehende
Erneuerung des Oberbaus. Die Betonmauer rechts
schirmt das értliche Recyclingunternehmen ab.
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Drei Tage nach dem Baubeginn waren am 30. Juni 2025 im Bahnhof Auf dem schlechten Baugrund in Schmitten erfolgte eine komplette
Schmitten ein Teil der Gleise und die Fahrleitung entfernt. Oberbauentfernung. Der neue Oberbau liegt nun auf einer Bitumenschicht.
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Probefahrt
auf der
BLS-Strecke

Am 19. August 2025 fanden auf der
BLS-Strecke von Bern nach Schwarzen-
burg Probefahrten mit dem Fahrleitungs-
fahrzeug Xem 99 85 9131101-9 der SBB
statt, hier kurz vor Schwarzenburg im
Feldmoos. Die eingesetzte Komposition

bestand aus dem Xem 101, B 312 (B50), #
Apm 268, Bpm 238 und der Re 460 116. &

Twindexx auf
ungewohnten
Strecken

Am 9. August 2025 verkehrten ver-
schiedene Sonderziige zur Street Parade
in Zurich. Aufgrund der baubedingten
Sperre der Strecke Bern—Fribourg
fuhren halbstiindlich Extraziige mit
1C2000, Twindexx und ICN von Lausanne
via Jurastidfuss nach Ziirich HB, wie hier
zwei RABDe 502 (300 m) als Extrazug
EXT31017 zwischen Ligerz und Twann.

Viel los auf
den Strassen
von Chur

Ein stattlicher Giiterzug der Rhétischen
Bahn (RhB) aus Arosa beféhrt am

13. August 2025 die Strassen von Chur,
fotografiert auf dem Plessurquai. Am

Zugschluss ist der Sb 65614 aus der S8 ZoF,

Serie Sb 65611-65616 angehéngt. Es
handelt sich um die jingste Generation
von Containertragwagen der RhB.
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Foto: Markus Seeger
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Die ZB feiert
ihr Jubilaum
mit Nostalgie

Am 23. August 2025 feierte die
Zentralbahn (ZB) in Meiringen das
20-jahrige Bestehen. Zu diesem Anlass
verkehrte der historische Personenzug
mit den Mitteleinstiegswagen von ZB
historic von Luzern nach Meiringen.
Als Zuglok war die HGe 4/4'1992 vor-

=% sespannt, hier bei der Bereitstellung
des Extrazuges in Luzern.

Weiterer
Ausbau
im Tessin

Die SBB-Haltestelle Mezzovico auf der
Strecke zwischen Cadenazzo und
Lugano wird mit einer Gesamtinvestition
von rund acht Millionen Franken saniert.
Der Baustart ist im Mai 2025 erfolgt,

und die Arbeiten sind bis zum Aufnahme-
zeitpunkt vom 24. August bereits weit
gediehen. Die Fertigstellung soll bis am

20. Dezember 2026 erfolgen.
Foto: Daniele Gilardi

Foto: Matthias Rapp

ICN auf dem Rapperswiler Damm

Der frisch aus dem Refit erschienene ICN RABDe 500 004 dér SBB-war-am-
19. Juni 2025 auf Testfahrten unterwegs. Auf der Fahrt nach Chur konnte er auf
dem Seedamm zwischen Rapperswil (SG) und Pfaffikon (SZ) fotografiert werden.
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Szene

Wahrend sich die WRS Am 841009 (ex SBB) am 24. August 2025 in Balsthal neu in der ultramarinblauen Lackierung zeigt, steht daneben der einstige
LBA-Traktor (Standort Brenzikofen) Tm 237 944 im neuen Design der OeBB. Der Traktor wurde dabei optisch passend auf «Biene Maja» getauft.

Stimmungsbild mit der Zahnraddiesellok HGm 4/4% mit.dem
Wanderexpress der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) am
2. August 2025 beim Halt an der Haltestelle Furka DFB (Kulminationspunkt).

Foto: Stefan Schulthess

Foto: Urs Frei



Anlage

Bau | Felsenkeller in verschiedenen Baugriossen

Champignonzucht und
stillgelegte Grubenbahn

Fiir Modellbauer sind Felsenkeller hervorragende gestalterische Elemente, um ein Stiick

Fels, eine Felswand oder eine Mauer aufzulockern, und dies erst noch ohne zusétzlichen

Platzbedarf. Marcel Ackle beherrscht die fiir die Gestaltung notigen Modellbautechniken
in Perfektion und gibt ein paar Einblicke in seine Werke in verschiedenen Massstében.




Von Marcel Ackle (Text/Fotos)

einige solcher Bauwerke in verschiede-

nen Baugrdssen zusammengekommen.
Vom effektiven Keller, also dem Teil, der im
Berg liegt, sieht man in der Regel praktisch
nichts, sondern nur jeweils den Eingangs-
bereich, was uns vom Platzmangel geplag-
ten Modellbauern sehr entgegenkommt.
Dieser Bereich, der normalerweise in einer
eher vertikalen Flache vorkommt, benotigt
im Modell, wenn {iberhaupt, nur ein paar
wenige Zentimeter Platz.

I m Verlauf der letzten Jahre sind bei mir

Felsenkeller

Der Ursprung der Felsenkeller reicht weit
in die Geschichte zuriick. Schon im Mittel-
alter nutzten Menschen natiirliche Héhlen
und Felsspalten zur Lagerung. Felsenkeller
sind natiirliche Kiihlrdume. Ihre primére
Funktion war es, eine konstante und kiihle
Temperatur zu gewéhrleisten, was sie in
Zeiten vor der Erfindung der mechanischen
Kiihlung unentbehrlich fiir die Lagerung
verderblicher Giiter, insbesondere von Bier
und Lebensmitteln wie Gemiise, Obst und
Kése, machte. Die kiihle, feuchte Luft, die
das Gestein naturgemaéss abgab, sowie die
Isolationswirkung der Erde sorgten fiir
die idealen klimatischen Bedingungen. Oft
wurde im Winter zusétzlich Natureis in die
Keller eingebracht, um die Kithlwirkung zu
verstdrken und auch im Sommer aufrecht-
zuerhalten.

Spater wurden solche Bauwerke von
Hand und mit mechanischen Mitteln herge-
stellt. Die Bauweise von Felsenkellern vari-
iert je nach geologischer Beschaffenheit

LOK!10/2025

des Untergrunds. In Regionen mit weichem
Gestein wie Sandstein oder Mergel wurden
die Keller oft direkt in den Felsen gegraben
oder gemeisselt, bei hdrterem Gestein ge-
bohrt und gesprengt, wie beim Tunnelbau.
Diese Arbeit war miihsam und zeitaufwen-
dig, was die Keller zu wertvollen Bauwer-
ken machte. Die Gédnge und Lagerrdume
wurden so angelegt, dass sie eine optimale
Luftzirkulation erméglichten und die kiihle
Luft am tiefsten Punkt des Kellers stauten.

Im Gegensatz zum realen Leben, wo
meist wirtschaftliche Griinde den Ausschlag
fiir ein Bauprojekt vorgeben, verhdlt es sich
bei uns im Modellbau umgekehrt. Wir ha-
ben eine noch unbebaute Ecke oder Flache
aufunserer Anlage, und um unser Bauwerk
zu rechtfertigen, denken wir uns eine Ge-
schichte dazu aus. So sind meine Bauwerke
anhand folgender Geschichten und Gege-
benheiten entstanden.

Champignonzucht in 1:22,5
Die Redewendung «Wie Pilze aus dem Bo-
den schiesseny deutet auf das hohe Tempo

des Wachstums hin. Nicht ganz so rasant
verlduft der Bau des Felsenkellers. Eine
geduldige Bauweise fiihrt aber am Schluss
auch zu einer Delikatesse. Bei der Projek-
tierung des Modells war der Keller eigent-
lich zur Lagerung des Kartoffelschnapses
gedacht gewesen, der auf meiner Feldbahn
transportiert wird. Der Zufall wollte es,
dass ich kurz nach meiner Entscheidung
einen Bericht tiber eine Champignonzucht
gelesen habe. Dabei habe ich erfahren, dass
die lichtscheuen Pilze am liebsten in dunk-
len Kellern und Gewolben wachsen. So hat
eigentlich nur der Titel gewechselt, denn
baulich d@ndern musste ich nichts. Die
Champignons konnen in den Kisten, in
denen sie wachsen, mit handgeschobenen
Loren aus der Hohle herausgeschoben und
in einem Schuppen transportbereit ver-
packt werden. Mit der Feldbahn wird das
Grundmaterial fiir das Substrat gebracht
und werden die verpackten Champignons
abtransportiert. Die Champignonzucht steht
auf meiner Feldbahnanlage im Massstab
1:22,5, mit der massstéablich richtigen Spur-
weite von 26,7 mm. Nachfolgend ist die Ent-
stehung des Eingangstores schrittweise in
Bildern festgehalten.

Bild1 Die Werkzeuge zum Schneiden der
Bretter fiir den Bau der Holztiiren. Linden-
holz in der Starke 1,2 mm ist mein bevor-
zugtes Baumaterial fiir solche Tiiren.

Bild 2 Das mit Eichenbeize kolorierte
Holz bekommt anschliessend eine Trenn-
lage mit Haarspray. Dadurch kann im An-
schluss mit Klebeband die aufgepinselte
Acrylfarbe besser abgebléttert werden

Bild 3 Ein Zahnarztbesteck eignet sich
auch, um Nagellocher zu stechen. Mit dunk-
ler Wasserfarbe behandelt, sind die Nagel-
locher optisch besser zu erkennen.
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Bild 4 Die Alterungsspuren werden mit
wissrig aufgetragener heller und dunkler
Wasserfarbe erzeugt.

Bild 5 Der zweite Tiirfliigel ist in dersel-
ben Art entstanden wie zuvor beschrieben.

Bild 6 Die Basis bildet eine auf ein 4-mm-
Sperrholzbrettchen aufgeklebte Zeichnung.

Bild7 Die Ziegelsteine werden mit Weiss-
leim auf die Basisplatte aufgeklebt.

Bild 8 Der Fenstersturz ist mit Gips her-
gestellt worden. Ebenso sind die Steine mit
diinnfliissigem Gips verfugt.

Bild 9 Nochmals wird Gips bendtigt, die-
ses Mal dickfliissig und mit einem Borsten-
pinsel aufgetupft.
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Bild 10 Ein Torbogen sieht realistisch
aus, wenn die Steine alle zum Zentrum des
Radius zeigen.

Bild 11 Die Steinlagen haben sich durch
den Hangdruck verschoben. Die lebendige
Wirkung ist im spateren Modell ersichtlich.

Bild 12 Bei der ersten Stellprobe ist der
Hintergrund der Tor- und Fensterdffnung
bereits schwarz gestrichen.

Bild 13 Verschiedene Hartschaumstoff-
Zuschnitte stiitzen und fixieren die einzel-
nen aus Gips erstellten Felsstiicke.

Bild14 Verdiinnte Dispersionsabtonfarbe
farbt die diinne Gipsschicht, welche die
Schaumstoffstiicke {iberdeckt. Das verscho-
bene Mauerwerk wird nun gut ersichtlich.

Bild 15 Die anfinglich gezeigten Holz-

tiiren haben ihren Platz in der Zwischen-
zeit auch gefunden.

LOKI10/2025
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Stillgelegte Grubenbahn in 1:87
Dieser Felsenkeller im Massstab 1:87 hat
aus baulicher Sicht einen direkten Bezug
zum zuvor beschriebenen Keller mit der
Champignonzucht. Manfred Luft, Eigner
der ehemaligen Firma Modellbau Luft, be-
kannt fiir hervorragend modellierte Ge-
bdude in Gips und Resin, hatte mich ange-
fragt, ob er meinen Felsenkeller als Vorbild
nehmen darf, um ihn als 1: 87-Bausatz her-
auszubringen.

Ich willigte sehr gerne ein, habe ihm
die Zeichnungen {iberlassen und spéter als
Dank ein paar 1:87-Abgiisse dieses Modells
erhalten. Dies war umso passender, als ich
zur selben Zeit fiir eine Firma eine kleine
HOe-Messe-Anlage im Bau hatte, in der
ich das sehr detailliert modellierte Modell
des Felsenkellers ins richtige Licht riicken
konnte. Aus dieser Anlage stammen auch die
nachfolgend gezeigten Bilder, die den Weg
vom Resin-Rohling bis zur fertig ausgestal-
teten Szene zeigen.

Felsenkeller heute

Mit dem Aufkommen der modernen Kiihl-
technik im 20. Jahrhundert verloren Fel-
senkeller stark an ihrer urspriinglichen
wirtschaftlichen Bedeutung. Viele wur-
den aufgegeben, verfiillt oder gerieten in
Vergessenheit. Heute erfahren Felsenkeller
jedoch eine Renaissance mit verschiedenen
Verwendungszwecken, beispielsweise als
Kulturdenkméler oder einzigartige Veran-
staltungsorte. Viele wurden aufwendig res-

tauriert und sind heute als Schauhdhlen,
Museen, Restaurants oder Event-Locations
zugdnglich. Sie erzéhlen die Geschichte
der lokalen Brauereitradition und des Hand-
werks und bieten ein einzigartiges, histo-
risches Ambiente. Die Erhaltung dieser
Bauwerke ist ein wichtiger Beitrag zur Be-
wahrung des kulturellen Erbes. Auch im

g L i

Das Kleine 1: 87-Modell im direkten Gréssenvergleich mit seinem grossen Vorbild in 1:22,5.

Modell erzdhlen die Keller viele Geschich-
ten. Durch den breit gestreuten Verwen-
dungszweck bieten sie auch unterschied-
lichste Moglichkeiten zur Ausgestaltung
auf einer Modellbahnanlage. In einer der
néchsten LOKI-Ausgaben wird Marcel Ackle
iiber weitere umgesetzte Felsenkeller in ver-
schiedenen Massstdben berichten.

72

LOKI10/2025



Bild1: Der Gipsrohling im Massstab 1:87
von Modellbau Luft.

Bild 2: Farbauftrige auf Gips sollte man
moglichst hell beginnen, denn Abdunkeln
ist viel einfacher als spéteres Aufhellen.

Bild 3: Zum Firben von Gips verwende
ich am liebsten Wasserfarben (Gouache).

Bild 4: Beim Auftragen auf die Ziegel-
steine wirkt die Farbe noch stechend hell.

Bild 5: Nach dem Trocknen wird die
Farbe mit stark verdiinntem Schwarz etwas
abgetont.

Bild 6: Nach verschiedenen Durchgingen
mit Wasserfarbe présentiert sich der Gips-
rohling nun so.

Bild 7: Fertiggestellt und eingebettet in
die Landschaft sowie mit eingebautem, ver-
wachsenem Zufahrtsgleis macht das Mo-
dell einen realistischen Eindruck. ]
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Technik | YaMoRC - digitale Modellbahnsteuerung

Das volle Programm
Digitaltechnik

Gleich zu Beginn seiner YaMoRC-Aktivitaten hat Karst Drenth eine Roadmap mit
Produkten verdffentlicht, die er in den ersten zwei Jahren des Bestehens der neuen
Digitalmarke auf den Markt bringen will. Yet Another Model Railroad Company ist
die Digitalmarke und Hauptaktivitdt von Drenth Design & Consulting B.V. Heiko Herholz
hat flir uns das Digitalprogramm genauer betrachtet und stellt es lhnen vor.

Von Heiko Herholz (Text/Fotos)

ie ersten ausgelieferten Produkte
D von YaMoRC waren Zubehordecoder

fiir das DCC-Protokoll und mehrere
Gleisbelegt- und Riickmelder. Besonderheit
aller YaMoRC-Produkte ist der ES-Link-Bus,
mit dem alle Module kostengiinstig und
einfach am Windows-PC konfiguriert wer-
den. YaMoRC war schon einmal Thema in
der LOKI 5]2023. Damals standen drei
Decodermodule und zwei Riickmeldervari-
anten zur Verfligung. Besonderes Highlight
war damals schon die Moglichkeit, mittels
eines Tauschbausteins eine alte DR5000-
Digitalzentrale von Digikeijs in eine aktu-
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elle YaMoRC-Digitalzentrale konvertieren
zu konnen und damit auch von aktuellen
und zukiinftigen Updates zu profitieren.

Digitalzentrale YD7010

Mit der YD7010 liefert YaMoRC seit kur-
zer Zeit eine Zentrale, die zwar noch auf
dem grundsétzlichen Design der fritheren
DR5000-Entwicklung beruht, bei der aber
andere Bauteile verwendet werden, die fiir
eine deutliche Verbesserung der Betriebs-
stabilitdt des in Deutschland gefertigten
Gerits sorgen. Die Zentrale liefert am
Gleisausgang ein DCC-Signal, das mit bis

zu 3 Ampere belastet werden kann. Die
Spannung hdngt vom verwendeten Netzteil
ab. YaMoRC bietet passend zu der Zentrale
und zum Booster zwei hochwertige Netz-
teile an, die sich in der Ausgangsspan-
nung unterscheiden. Mit dem 15-Volt-Netz-
teil YD7460-15 werden am Gleisausgang
13,8 Volt erreicht. Kommt das Netzteil
YD7460-18 mit 18 Volt zum Einsatz, dann
liegen am Gleisausgang 17,4 Volt an. Die
Zentrale kann bis zu 117 gleichzeitig fah-
rende Triebfahrzeuge verwalten. Fiir diese
grosse Anzahl Lokomotiven reicht die ein-
gebaute 3-Ampere-Endstufe nicht aus. Daher
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lassen sich Booster mittels LocoNet-B und
des B-Bus anschliessen.

Auch fiir den Anschluss von Riickmel-
dern und Gleisbelegtmeldern bietet die Di-
gitalzentrale mehrere Moglichkeiten. Sie
konnen iiber LocoNet, s88-N, RS-Bus und
R-Bus angeschlossen werden. LocoNet und
s88-N bediirfen vermutlich keiner gros-
sen Erklarungen, und auch der altgediente
RS-Bus von Lenz ist sicherlich gut bekannt.
Beim R-Bus handelt es sich um einen von
ROCO modifizierten X-Bus, an dem Riick-
melder angeschlossen werden konnen. Da
diese Verdnderung lediglich auf der Soft-
wareebene stattfindet, kann man an der X-
Bus-Buchse auch Riickmelder mit R-Bus
anschliessen. Auch die s88-N-Buchse bietet
an der YaMoRC-Zentrale eine Zusatzfunk-
tion. Hier wird zusétzlich der ES-Link un-
terstiitzt. Bendtigt wird dafiir ein kleiner
Adapter, der als YD6902ES-EXT bei YaMoRC
erhéltlich ist.

Am Programmiergleisanschluss lassen
sich Testfahrten direkt durchfiihren, denn
ein integriertes Relais sorgt fiir die auto-
matische Umschaltung zwischen Program-
miergleis- und Hauptgleisfunktion. Fiir die
Benutzung der Programmierfunktionen ist
ein zusatzliches Bediengerét erforderlich,
denn an der YD7010 sind nur zwei Taster,
die einen Nothalt aller Triebfahrzeuge aus-
losen und die Spannung am Hauptgleis
schalten konnen. LocoNet-Handregler und
Gerite wie die IB-Control II lassen sich am
LocoNet-T-Anschluss der YaMoRC-Zentrale
betreiben. Handregler von Lenz wie der LH-
101 und die weitverbreiteten Multimduse
von ROCO konnen am X-Bus-Anschluss
angesteckt werden. Auch auf drahtlosem
Weg ist einiges moglich. Fiir kostengiinstige

Lan xus?
toossser [l sean-N 5 T RBus*

Wi
GO / STOP

Die Digitalzentrale YD7010 besticht durch zahireiche Schnittstellen
und breite Kompatibilitat, besonders niitzlich ist die WLAN-Funktion.
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YD7403 POWER
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'YD7403 Configuration

Doppel-Klicke ein Modul zum Starten dessen Konfigurierung

Fir jedes YaMoRC-Produkt existiert ein eigenes Konfigurationsprogramm. Alle Programme
sind in einem Konfigurationszentrum zusammengefasst, womit nur eine Installation notig ist.

Handregler bietet sich der Infrarotanschluss
an. Hier lassen sich die IRIS-Fernbedienun-
gen von Uhlenbrock und die baugleichen
PIKO-Gerdte mit dem Namen Digi-Fern
betreiben. Noch recht neu ist die Unterstiit-
zung der Mérklin- und Trix-Fernbedie-
nungen durch YaMoRC. In den preiswerten
Startpackungen der Marken des GGppinger
Marktfiihrers befinden sich Infrarothand-
regler, die bis zu vier verschiedene Trieb-

fahrzeuge steuern konnen. Bei der Nutzung
dieser Handregler an der Zentrale wird
im Windows-Konfigurationsprogramm der
YD7010 festgelegt, welche Adressen auf
den Schiebeschaltern der Mérklin-Infrarot-
regler hinterlegt sind.

Das integrierte YD9401-Modul ergénzt
die Zentrale mit WLAN und unterstiitzt
gleich mehrere Netzwerkprotokolle. Mit
721, Lenz, LocoNet-over-TCP und WiThrottle

YaMoRC bietet fur Zentrale und Booster die Netzteile YD7460-15
und YD7460-18 mit Ausgangsspannungen von 15 Volt und 18 Volt an.
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192.168.16.254 como
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In der Software sind die YaMoRC-Produkte als 3D-Visualisierung abgebildet. Zur Konfiguration Klickt
man auf den entsprechenden Anschluss, womit sich ein Fenster mit den Einstellmoglichkeiten 6ffnet.

ist die YD7010 breit aufgestellt. Fiir den
Fall der Anlagensteuerung empfiehlt sich
dann iiblicherweise, die Ethernetbuchse zu
verwenden. Hier stehen alle Netzwerkpro-
tokolle genauso bereit wie an der WLAN-
Schnittstelle. Mehr fiir die Handsteuerung
gedacht ist das WiThrottle-Protokoll, mit
dem sich Handregler des amerikanischen
Herstellers TCS und mehrere Smartphone-
Apps nutzen lassen. Fiir direkte Verbindung
zum PC bietet sich auch die Mini-USB-
Buchse an, die sich an der Zentrale direkt
neben der Buchse fiir den Netzteilanschluss
befindet. Neben dem YD.Command-Proto-
koll fiir die YaMoRC-Verwaltungssoftware
stehen hier das LocoNet- und das Lenz-
Protokoll zur Verfiigung.

Das Windows-Programm besteht aus ei-
ner 3D-Ansicht der Zentrale, bei der man auf
die einzelnen Anschliisse klicken kann, wo
sich dann jeweils das passende Konfigura-
tions- oder Steuerungsfenster offnet. Hier
gibt es viele spannende Dinge zu entde-
cken, die nicht jede aktuelle Digitalzentrale
beherrscht. So wird beispielsweise das er-

neofe sl

YAMORC®
A

YD7403 POWER

Der YD7403 als Booster fur alle DCC-Zentralen
mit galvanisch entkoppelten Eingangen.
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weiterte Zubehordecoderformat unterstiitzt.
Das Verfahren ist auch als DCCext bekannt
und bietet wahlweise bei Weichen die Mog-
lichkeit, eine Einschaltdauer direkt an den
Decoder zu iibertragen oder mit einem Be-
fehl ein komplettes Signalbild an den Deco-
der zu kommandieren. Auch Firmware-Up-
dates werden mit der Software eingespielt.

Booster YD7403

Mit dem YD7403 bietet YaMoRC einen
DCC-Booster an, der fiir den Ausbau vieler
Digitalsysteme infrage kommt. Der An-
schluss kann wahlweise per LocoNet-B,
dreipoliger CDE-Schnittstelle oder ROCO-
Booster-Bus erfolgen. Ausserdem ist ein
Sniffer-Anschluss vorhanden, der am Gleis-
ausgang einer Digitalzentrale betrieben
werden kann. Damit ist der Booster auch
zur Erweiterung von DCC-Digitalsystemen
geeignet, die keinen Boosterausgang ha-
ben, wie zum Beispiel das Startersystem
von Lenz. Alle Boostereinginge sind galva-
nisch isoliert. Blaue LEDs zeigen an, wel-
cher Eingang genutzt wird. Zusammen mit

YD7403-Track Eigenschaften
®
YAMORC"® %'é'ét
DIGITAL HU UU U‘

Track Eigenschaften

Gleis Steuern Melden Events Expert
' Eingangssignalquelle <Auto> v
Gleisspannung ein bei DCC Signal @D

Maximaler Gleisstrom 30005 mA
Kurzschlussverzégerung 1503 ms |

Autom. Einschalten nach Kurzschl. @0

L Einschaltverzogerung 30000%] ms |
Gleis-Status @D

Gleisverstarker Temperatur 7 6
Gleisstrom 0 mA
Gleisspannung 138 Vv
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Mit dem Konfigurationsprogramm lassen sich
etliche Dinge am Booster einstellen.

[® YD7010-Weichen schalten: 1-16 : - X

YAMORC*

DIGITAL

Schaltpult Eigenschaften

Weichenadresse / Schaltpult-Nummer 18] ] B

' Q
Die Softwareoberfldche zur Zentrale bietet
auch Steuermaglichkeiten fur Zubehdrdecoder.

dem passenden Netzteil liefert der Booster
bis zu 3,5 Ampere Strom am Gleisausgang.
Die Spannung entspricht nahezu der Span-
nung des separat zu erwerbenden Netz-
teils. Die Taste am Booster ist im Ausliefe-
rungszustand so eingestellt, dass der
Gleisausgang global an- oder ausgeschaltet
werden kann. Bei Anschluss an das Loco-
Net bedeutet das, dass auch alle anderen
Booster am LocoNet mitgeschaltet werden.
Die Funktion der Taste ist konfigurierbar.
Die Konfiguration des Boosters geschieht
per ES-Link. Mit einer Windows-Software
lassen sich alle Einstellungen des Boosters
recht bequem am PC vornehmen. Neben
Anpassungsmadglichkeiten zum Einschalt-
verhalten und zur Kurzschlusserkennung
lasst sich einstellen, welche Daten der Boos-
ter iber LocoNet versendet. Die Konfigura-
tionssoftware einer YD7001-Zentrale kann
diese empfangen und iibersichtlich darstel-
len, was ein durchaus interessantes Fea-
ture ist, wenn man eine Anlage mit mehre-
ren Boostern betreibt. Wird der Booster an
einer Intellibox 2 oder 2neo verwendet,
lassen sich die Boosterinformationen dort
auch im Boostermenii anzeigen. Der Boos-
ter lasst sich per konfigurierter Zubehorde-
coderadresse ein- und ausschalten. Etwas
ungewshnlich ist die Moglichkeit, den Gleis-
ausgang des Boosters ebenfalls iiber eine
Zubehdrdecoderadresse umpolen zu kon-
nen. Damit bietet sich die Mdoglichkeit,
Kehrschleifen von einer PC-Software steu-
ern zu lassen und den Booster abhéngig
vom Passieren eines Melders umzupolen.

Kehrschleifenmodul YD7432

Grundsitzlich kann man drei Arten von
Kehrschleifenmodulen unterscheiden. Es
gibt welche, die innerhalb der Kehrschleife
den Kurzschluss enorm schnell erkennen
und umpolen. Andere kénnen mit Kontak-
ten oder Sensoren feststellen, dass ein Zug
féhrt und eine Umpolung nétig ist. Die
dritte Kategorie beherrscht beide Metho-
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den. Zu dieser gehort das Reverser-Modul
YD7432 von YaMoRC. Im vorgesehenen Auf-
bau werden zwei Sensorabschnitte - jeweils
auf dem geraden Strang und auf dem Ab-
zweigstrang der Weiche - eingebaut und
an das Modul angeschlossen. Dazwischen
befindet sich ein langer Abschnitt, der auch
vom Kehrschleifenmodul versorgt und ent-
sprechend der Fahrtrichtung umgepolt wird.
Alle drei Abschnitte sind mit Riickmelde-
funktionen ausgestattet und melden ihre
Belegungen iiber das LocoNet. Die Riick-
meldeadressen sind im Konfigurationspro-
gramm einstellbar. Ausserdem sind diese
drei Abschnitte ein gemeinsamer Abschnitt
des eingebauten RailCom-Detektors. Uber
das LocoNet werden die DCC-Adresse und
die Fahrtrichtung der Lok gemeldet, die
sich in der Kehrschleife befindet. Per Rail-
Com werden auch die Ist-Geschwindigkeit
der Lok und die vom Decoder gemeldete
Signalqualitdt ermittelt.

Uber LocoNet erfolgt das Stellen der Ein-
fahrweiche zur Kehrschleife. Fiir komplexere
Gleissituationen konnen bis zu drei Wei-
chen angesteuert werden. Ebenfalls fiir die-
sen Fall lassen sich bis zu sechs zusdtzliche
Sensorabschnitte auswerten, die das Umpo-
len des mittleren Abschnitts bewirken. Das
Kehrschleifenmodul muss dazu am Loco-
Net angeschlossen sein. Ausserdem miissen
sich dort auch die auszuwertenden Gleisbe-
legtmelder befinden.

Der Zustand des Moduls wird {iber meh-
rere LEDs angezeigt. Am Gehéduse befindet
sich auch ein Taster, mit dem sich der mitt-

YD7432 REVERSER

LEs

24 YAMoRC®

YD7432 REVERSER

Anlage

Auch die Konfiguration des Kehrschleifenmoduls von YaMoRC erfolgt mittels Windows-Software.
Dies geschieht Uber den ES-Link mit einem mechanischen Adapter und einem USB-Interface.

lere Abschnitt manuell umpolen lésst. Das
kann nach einer Entgleisung sinnvoll sein.
Sofern keine Weiche umgestellt werden
muss, weil sie sich von der stumpfen Seite
auffahren ldsst oder vom Steuerprogramm
gestellt wird, kann das Modul auch ohne
LocoNet-Anschluss betrieben werden. Bei
Bedarf kann hier eine Polaritdt vorgewiahlt
werden, was den Verkabelungsaufwand re-
duziert. Das Modul kann mit einer Dauer-
strombelastung von 2 Ampere betrieben
werden. Bei 2,5 Ampere erfolgt eine Uber-
last- respektive eine Kurzschlusserken-
nung, die zum Umpolen des mittleren Ab-
schnitts genutzt werden kann oder zur
Sicherheitsabschaltung fiihrt.

Einstellungen des YD7432 werden tber ES-Link am PC vorgenommen. Dank LocoNet-Anbindung
werden die erfassten RailCom-Meldungen im Kehrschleifenabschnitt im PC-Programm angezeigt.
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Servodecoder YD8248

Direkt im Auslieferungszustand lassen
sich bis zu vier Servos anschliessen. Diese
werden mit den bei Servos iiblichen drei-
poligen Buchsenleisten an entsprechende
dreipolige Steckkontakte des Decoders an-
geschlossen. Zwei der drei Leitungen die-
nen der Stromversorgung. Die dritte Lei-
tung ist die Datenleitung, auf der die
pulsweitenmodulierten Stellinformationen
fiir die Servoelektronik iibertragen wer-
den. Alle handelsiiblichen Servos sind
mit Steckverbindern ausgestattet, die sich
direkt anstecken lassen. Je nach Ausfiih-
rung des Servos kann es sein, dass dieser
ganz ordentlich Strom verbraucht. Der

YD7432-Sensor Eigen:

YAMORC*®

DIGITAL

aften

Sensor Eigenschaften
Einstellungen Steuerung Detektor Expert

Verwende 51 und 52 Sensors o)
Verwende Kurzschlusserkennung @D
Weichen Modus Folgen

Weichenstellung Gerade v

>

Adresse 1%
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Triebfahrzeuge werden in der Kehrschleife er-
kannt, sofern der Decoder RailCom unterstitzt.
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Servodecoder kann den Strom problemlos
liefern, bendtigt aber selbst eine Stromver-
sorgung. Diese kann an einer zweipoligen
Schraubklemme auf der Riickseite des De-
coders angeschlossen werden. Der Bau-
stein zeigt sich recht flexibel und akzep-
tiert Gleichspannung, Wechselspannung
und Digitalspannung. Die beste Losung ist
eine Gleichspannung von 12 Volt.

In den Werkseinstellungen ist der Deco-
der auf die Adressen 1 bis 8 eingestellt,
deren Anderung sehr einfach ist: Der Deco-
der muss mit dem Digitalsystem verbunden
sein, und dieses muss Zubehorstellbefehle
im DCC-Protokoll senden. Driickt man jetzt
den Programmiertaster, dann wird der
néichste Stellbefehl als neue erste Adresse
des Decoders {ibernommen. Die folgenden

YAMORC

YD8248 R

Am Servodecoder konnen bis zu vier Servos
direkt mit Steckern angeschlossen werden.

Definiton Aspects
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Die PC-Software bietet viele Einstellungsmog-
lichkeiten fiir den Servodecoder YD8248.
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sieben Adressen werden automatisch fiir
die weiteren Ausginge des Decoders tiber-
nommen. Neben den vier Ausgédngen fiir
den Anschluss von Servos sind dies acht
weitere Ausgénge, die zum Anschluss von
vier zweibegriffigen Lichtsignalen oder auch
von Magnetspulenantrieben genutzt wer-
den kdnnen.

Zur Ergdnzung des YD8248 bietet
YaMoRC die Platinen YD8290 und YD8291
an. Diese Platinen konnen als Alternativen
an den acht zusitzlichen Ausgidngen ange-
schlossen werden. Je Platine werden vier
Ausginge bendétigt. Die Platine YD8290 bie-
tet vier Relais mit je einem Umschalter und
lasst sich damit als potenzialfreier Schalt-
decoder einsetzen. Einer der naheliegenden
Einsatzfélle ist die Verwendung als Herz-
stiickpolarisierung, wenn die vier Servoaus-
génge des Decoders Weichen steuern. Die
Platine YD8291 kann vier weitere Servos
ansteuern. Setzt man zwei von diesen Plati-
nen am YD8248 ein, dann kann der Decoder
zwolf Servos ansteuern.

YD8248 mit Tastern und Potis

Auf der Riickseite befinden sich neben den
Anschliissen fiir die Servos weitere Steck-
verbinder. Wie bei anderen Herstellern
auch iiblich, lassen sich hier Taster zum
Umstellen der Servos anschliessen. Damit
ist auch ein Betrieb ohne Digitalsystem
mdoglich. Benotigt wird dann nur die Strom-
versorgung. Je direkten Servoausgang sind

bis zu vier Taster moglich, sodass bis zu
vier Servopositionen angefahren werden
konnen. Alternativ ist auch der Anschluss
eines Potentiometers moglich. Ahnlich
wie bei einem Servotester kann mit dem
Poti der Servo stufenlos bewegt werden. Da
auch Anschliisse fiir 5 Volt und GND vor-
handen sind, kann man anstelle der Taster
auch Lichtschranken und @hnliche Aufbau-
ten anschliessen und mit diesen die Servos
direkt ansteuern.

Die Konfiguration per Windows-Soft-
ware erfolgt tiber den ES-Link und bietet
umfangreiche Einstellungsmoglichkeiten
fiir alle Dinge, die man sich im Zusammen-
hang mit Servos vorstellen kann. Neben der
Stellgeschwindigkeit lassen sich je Servo
drei Stellpositionen definieren. Auch Dinge
wie Nachwippen, eine Trdgheit beim Los-
laufen oder ab wann der Servo mit Strom
und Servopulsen versorgt werden soll, kon-
nen eingestellt werden. Einige etwas unge-
wohnliche Dinge sind hier auch méglich: So
kann man beispielsweise jedem Servo eine
DCC-Lokadresse zuweisen. Der Decoder
steuert dann den Servo in Abhédngigkeit
von der eingestellten Fahrtrichtung und der
Geschwindigkeit. Die Lokadresse muss da-
fiir im 128-Fahrstufen-Modus des DCC-
Protokolls angesteuert werden.

Neben den normalen DCC-Zubehor-
adressen wird auch das erweiterte DCC-Zu-
behordecoderformat unterstiitzt. Dies lasst
sich sowohl fiir die Servos als auch fiir die

Mit zwei angesteckten Servoerweiterungen lassen sich bis zu zwdlf Servos ansteuern. In der abge-
bildeten Konfiguration sind acht Servos und vier Relais angeschlossen, die angesteuert werden.
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zusdtzlichen Ausgénge nutzen. Dabei ist
auch die Konfiguration von Signalbildern
fiir verschiedene Signalsysteme mdglich.

RailCom-Gleisbelegtmelder
YD6016LN-RC

Bereits seit dem Start von YaMoRC warteten
LocoNet-Fans sehnstichtig auf den angekiin-
digten RailCom-Belegtmelder, da es derzeit
praktisch keine anderen RailCom-Module
fiir das LocoNet gibt. Nun ist der neue
YD6016LN-RC da, und ein erster Test besta-
tigt die in den Melder gesetzten Hoffnun-
gen. Das Gerit ist mit 16 Gleisabschnitten
ausgestattet, die nicht nur Belegtmeldun-
gen erkennen, sondern auch RailCom-
Nachrichten detektieren und dabei die
Funktionen eines lokalen RailCom-Detek-
tors haben. Ein 17. Abschnitt kann Belegt-
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Im Softwarefahrregler der Zentrale werden
RailCom-Nachrichten des Decoders angezeigt.

meldungen und RailCom-Nachrichten er-
fassen, hat aber die Funktion eines globalen
RailCom-Detektors. Fiir die Detektierung
von Belegtmeldungen kommt das Strom-
fiihlerprinzip zum Einsatz. Ein Stromver-
brauch von 3 mA reicht bereits zum An-
sprechen des Melders aus. Alle Meldungen
werden vom Gerdt {iber das LocoNet weiter-
geleitet. Die beiden LocoNet-Anschliisse
sind parallel geschaltet und erlauben so
eine effiziente LocoNet-Verkabelung.

Der YD6016LN-RC ist mit einer Mini-
USB-Buchse ausgestattet, die nicht galva-
nisch vom Melder getrennt ist. Daher muss
man bei der Benutzung aufpassen: Wenn
man ganz sicher gehen will, dann setzt man
entweder einen USB-Isolator ein oder be-
nutzt einen Laptop im Akkubetrieb ohne
angeschlossenes Netzteil und beachtet, dass
der Rechner nicht noch {iber eine andere
Verbindung mit der Modellbahn verbunden

G0/ $T0P

Die natirliche Arbeitsumgebung des Gleisbelegtriickmelders YD6016LN-RC ist die Digitalzentrale
YD7010. Bei dieser muss fur den Einsatz des RailCom-Melders der RailCom-Cutout aktiviert sein.
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Mit dem Rtickmelder lassen sich auch CVs im
laufenden Betrieb auf dem Hauptgleis auslesen.

ist. Wird ein PC mit Netzanschluss einge-
setzt, dann darf der Gleiseingang nicht mit
der Digitalzentrale verbunden sein.

Wie bei YaMoRC {iblich, gibt es ein kos-
tenloses Konfigurationsprogramm fiir Win-
dows, mit dem sowohl Firmware-Updates
als auch alle Einstellungen vorgenommen
werden. Das Programm zeigt eine 3D-Dar-
stellung des Belegtmelders, in der man ein-
fach auf den gewiinschten Bereich klickt.
Dank der vorhandenen ES-Link-In-Buchse
kann der YD6016LN-RC auch fiir die Konfi-
guration fast aller anderen YaMoRC-Module
verwendet werden.

Die wichtigsten Einstellungen bei einem
Gleisbelegtmelder mit RailCom-Funktion
sind die Riickmeldeadresse und die Block-
adresse. Bei einer erkannten Belegtmeldung
sendet der Melder die eingestellte Riickmel-
deadresse immer als Inputreport auf dem
LocoNet. Wird per RailCom eine Decoder-
adresse erkannt, dann kommt eine zweite
Nachricht hinzu.

Der neue YaMoRC-Melder kann auch
alle Nachrichten im RailCom-Kanal 2 er-
kennen und entsprechend verarbeiten. Das
hat mehrere Vorteile, denn so ist es mog-
lich, in einem Abschnitt die Adressen von
bis zu acht Lokdecodern zu erkennen. Aus-
serdem lassen sich weitere Informationen
wie die Ist-Geschwindigkeit und die Quali-
tat der RailCom-Erkennung detektieren.

Fast vollstdndige Produktpalette

Karst Drenth hat mit seiner noch vergleichs-
weise jungen Digitalmarke YaMoRC méch-
tig Tempo gemacht und bietet nun ein na-
hezu vollstdndiges Digitalprogramm an,
dass sich sehen lassen kann. Ein paar Klei-
nigkeiten werden in den néchsten Monaten
noch dazukommen, und dann fehlen eigent-
lich nur noch Lokdecoder. Diese gehoren
aber derzeit nicht zu den Dingen, die YaMoRC
als Neuheiten fiir die Zukunft plant. ]
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Bau | Praxistipp: Bdume zum Leben erwecken

Baumpflege
mit der Kettensage

LOKI-Autor Peter Marriott geht mit offenen Augen durchs Leben. Auf Reisen und
Spaziergédngen konnte er schon manche Beobachtung machen, die er spédter ins Modell
umsetzte. Bei einem seiner Ausfliige bemerkte der passionierte Modellbauer, dass bei
einigen Alteren Laubbdumen wohl aus Sicherheitsgriinden die Wipfel entfernt werden
Die Idee fiir sein ndchstes Projekt war damit geboren. In diesem Beitrag zeigt er uns,

wie aus Draht und Flockage ein solcher «verjiingters> Baum selbst gebaut werden kann
80
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Von Peter Marriott (Text/Fotos) und
Daniel Wietlisbach (Ubersetzung)

ei einem Spaziergang fiel mir auf,
B dass bei einigen élteren Laubbdumen

die Wipfel entfernt worden waren, viel-
leicht aus Sicherheitsgriinden, wegen einer
Krankheit oder eines Blitzeinschlags. Ich
beschloss, eine Szenerie im Modell nachzu-
stellen, in der ein Baumchirurg dabei ist,
tote Aste an der Spitze eines Baumes zu ent-
fernen, wahrend seine Mitarbeiter sie am
Fuss des Baumes wegrdumen.

Nachdem ich einen Haufen Zweige aus
dem Garten gesammelt hatte, wéhlte ich fiir
den Baumstamm den Zweig aus dem robus-
testen Holz, das Bohrungen aushalten und
verdrehte Drahtéste aufnehmen wiirde. Ver-
schiedene Stiicke von 1,0-mm-Draht wur-
den mit einer Zange auf die passende Léange
geschnitten, dann bohrte ich Locher in den
Stamm, den ich dafiir in den Schraubstock
spannte. Das Verdrehen der Drahtstiicke ist
etwas schwierig fiir die Finger, daher habe
ich zur Herstellung der Zweige eine kleine
Zange verwendet. Die verdrehten Drahtstii-
cke wurden mit einer Mischung aus brau-
nem Streumaterial von NOCH und «Mod
Podge Matte Mediumy (einer Art Weissleim,

NOCH, Art.-Nr. 12843, Holzféller

... wie im Original

[0 12843
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Benotigte Werkzeuge

Handbohrer mit ¢ 1,0 mm

Pinsel

Kleine Schere

Kleiner Schraubenzieher

Minibohrer, um die Locher in der Grundplatte zu bohren, durch die die Drahte
geflihrt werden

L6tkolben, wenn die Dréhte auf dem Modul verléngert werden miissen

Bendtigtes Material

Busch, Art.-Nr. 7971, Baumpflege

NOCH, Art.-Nr. 12843, Holzféller

Unparfiimiertes Haarspray mit Extrahalt

Woodland Scenics «Scenic Gluex

Woodland Scenics «Fine Turf>» in verschiedenen Farben
Zweige aus dem Garten

Polyfasern

Busch,
Art.-Nr. 7971,
Baumpflege
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der jedoch matt trocknet) iberzogen und die
Zweige mit Woodland Scenics «Scenic Gluey»
in den Lochern fixiert.

Als Néchstes habe ich braune Polyfasern
mit den Fingern zu diinnen Geflechten zu-
rechtgezupft und auf die Zweige geklebt.
Nachdem der Kleber getrocknet war, be-
spriihte ich den oberen Teil des Baums an
einem gut beliifteten Ort (draussen im Gar-
ten) mit Haarspray mit extrastarkem Halt.
Ich achtete darauf, dass jedes Stiick in ver-
schiedene Richtungen bespriiht wurde, um
viel Kleber auf die feinen Aste aus Polyfa-
sern zu bekommen. Wihrend der Kleber
noch feucht war, wurde feines Streumate-
rial aufgestreut. Ich habe nicht nur eine
Farbe des Streumaterials verwendet, son-
dern die Farben gemischt, damit das Laub
nicht zu einheitlich aussieht. Hauptséch-
lich habe ich die feinste Sorte Streumaterial
verwendet, aber auch etwas von der zweit-
feinsten Sorte beigemischt, um die Struktur
zu verbessern. Dann habe ich den Baum
vollstdndig trocknen lassen und ihn am
néchsten Tag gepflanzt, indem ich ein Loch
in die Schaumstofflandschaft gestochen und
den Stamm hineingedriickt und mit ein paar
Tropfen Weissleim befestigt habe.
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Baumfdller mit Sound von NOCH

NOCH bietet verschiedene HO-Figurensets
mit Soundeffekten an. Das hier verwendete
Set (Art.-Nr. 12853) besteht aus sechs be-
malten Holzféllerfiguren sowie einem Laut-
sprecher und einem fertig verdrahteten
Soundmodul. Eine ausfiihrliche Anleitung
mit einem Schaltplan wird mitgeliefert. Am
einfachsten ist es jedoch, die beiden Dréhte
an einen 16V-Transformator anzuschlies-
sen und den Kettenségen zuzuhdoren!

Die beiden Drdahte des Soundmoduls
sind nur 8 cm lang und miissen daher in
der Regel durch Anléten von Litzen verldn-
gert werden. Um die Gerdusche zu hdoren,
schliesst man den roten und den schwar-
zen Draht direkt an die beiden Zubehor-
ausgdnge des Transformators an. Falls
gewliinscht, kann am roten Kabel ein Schal-
ter angebracht werden, um eine Ein-/Aus-
Funktion zu ermdglichen - man will ja
auch einmal Ruhe. Um den Lautsprecher
und das Soundmodul zu verstecken, kon-
nen sie in einem Gebdude, unter der Mo-
dellbahnplatte oder unter Hecken und Laub
angebracht werden. Der Lautsprecher wird
mit zwei Befestigungsschrauben geliefert
oder kann eingeklebt werden. Die Laut-

Y ST

by

starke des Lautsprechers kann bei Bedarf
tiber einen Widerstand im Stromkreis ge-
drosselt werden. Dies ist eine sehr schnelle
und einfache Moglichkeit, eine Anlage mit
Soundeffekten auszustatten, die mit den mit-
gelieferten Figuren auch noch relativ preis-
wert erscheint.

Busch liefert eine Baumschnitt-Szene
mit einem Baumpfleger in Sicherheitsklei-
dung (Art.-Nr. 7971), der sich um mehrere
mitgelieferte Kunststoffbdume mit einigen
heruntergefallenen Asten und herunterge-
fallenem Laub kiimmert. Das Set wird kom-
plett mit einer Leiter geliefert.

Von den Baum-
pflegearbeiten
vollig unbeein-
druckt, schaukelt
ein Madchen am
gesunden Baum
nebenan.
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Praxistipp
Ziehen Sie die Polyfasern sehr diinn auf,
und bespriihen Sie sie nur leicht mit Kleb-
stoff. Wenn zu viel Kleber aufgetragen wird,
bleibt zu viel Streumaterial hdngen, und es
sieht unrealistisch aus. Das Ziel ist es, die
diinnen Fasern nicht ganz zu bedecken.
Verwenden Sie mindestens zwei ver-
schiedene Griintdne des Streumaterials fiir
den Blatteffekt. Die Farb- und Texturvaria-
tion sieht dann viel besser aus, als wenn
Sie nur eine Farbe aufstreuen.

Bild1 Auf einem Waldspaziergang wur-
den vier Zweige gesammelt, um herauszu-
finden, welcher am besten geeignet ist, den
Stamm eines Laubbaums darzustellen, bei
dem die Spitze entfernt wurde. Ich wéhlte
das kompakteste Stiick Holz fiir den Baum-
stamm und formte die Spitze mit einem
Bastelmesser ein wenig aus. Die anderen
Zweige waren zerbrechlicher und wiren
vermutlich nicht stark genug gewesen, um
das Bohren und das Hinzufiigen von Asten
auszuhalten.

Bild2 Eswurden sieben Aste mit Zwei-
gen von zwei bis sieben Zentimetern Lénge
gedreht. Zum Abldngen der Drahtstiicke
wurde eine alte Zange verwendet. Um die
Aste zu formen und zu verdrehen, wurde
eine kleine Zange verwendet.

LOK!10/2025

Bild3 Um die gedrehten Drahtstiicke zu
bedecken, wurde etwas «Mod Podge» mit
ein wenig braunem Sagemehl vermischt und
auf den Asten verteilt.

Bild4 Mit einem 1,0-mm-Handbohrer
wurden sieben Locher in unterschiedlichen
Winkeln in den Baumstamm gebohrt, um
die Aste aufzunehmen.

Bild5 Die Aste wurden in die Locher
geklebt; auf den herausgetretenen Kleber
wurde etwas braunes Streumaterial von
NOCH aufgetragen.

Bild 6 Um die Teile des Baumstamms und
der Aste optisch an die Hauptfarbe des
Stammes anzupassen, wurde eine passende
Acrylfarbe verwendet.
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Bild 7 Fiir dieses Projekt verwendete ich
braune Polyfasern von Micro-Mark, weil ich
eine Menge davon auf Lager hatte. Wood-
land Scenics stellt ein @hnliches Material in
Griin her (Art-Nr. FP178). Zum Verkleben
eignet sich Weissleim am besten. Damit
werden die Aste bestrichen.

Bild 8 Mit einer kleinen Schere wurden
ein paar liberschiissige Fasern von den Zwei-
gen abgeschnitten, um dem Baum die ge-
wiinschte Form zu geben.

Bild 9 Danach sollten mit einem kleinen
Schraubenzieher die Polyfasern auf den
Zweigen des Baumes etwas «aufgeplusterty
werden. Es wurde versucht, die Polyfasern
50 voluminds wie mdglich erscheinen zu
lassen, um dem Laub ein helleres Aussehen
zu verleihen.

Bild 10 Haarspray mit extrastarkem Halt

eignet sich hervorragend als Kleber fiir das
Laub. In der Regel bespriihe ich den Baum
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etappenweise, trage dann eine erste Schicht
Streumaterial auf, wiederhole den Vorgang
mit etwas anderem griinen Streumaterial
und versiegle ihn schliesslich mit einem
dritten Hauch Kleber iiber den gesamten
Baum. Dabei achte ich jedes Mal darauf, nur
eine kleine Menge aufzustreuen, damit das
Laub nicht zu dicht wird. Ein altes Sieb war
sehr praktisch, um Fine Turf von Woodland
Scenics vorsichtig aufzustreuen.

Bild 11 Dies ist der echte Baum, der mich
auf die Idee brachte, diese Szene im HO-
Massstab nachzubilden. Er steht in Dyrham
Hall, einem sehenswerten Anwesen des
National Trust in der Ndhe von Bath, aber
Baume wie dieser sind in ganz Europa ver-
breitet.

Bild 12 Echte Zweige aus dem Garten se-
hen so viel realistischer aus als Plastik-
zweige. Zwei Holzfdller von NOCH kiim-
mern sich um das gefillte Holz, bevor sie es
vom Geldnde abtransportieren.

Bild13 Ein Mercedes-Lastwagen von
Herpa transportiert das Holz von der Bau-
stelle ab.

Bild 14 Der Baumpfleger von Busch ent-
fernt die Spitzen der Aste, die als unsicher
gelten. Er ist mit einem orangefarbenen
Kletterseil ausgestattet, das ein Sicherheits-
geschirr darstellt. Dem Bausatz liegen Ab-
bildungen bei, die zeigen, wie man die Seile
korrekt anbringt. %
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Es sind solch
kleine Geschich-
ten wie die Ret-

tung des kranken
Baumes, die einer
jeden Modellei-
senbahnanlage °
Leben einhauchen.
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Portrét | Betriebsdiorama von Bruno Niederhauser in Spur HOe

Besuch an der
Fabrikstrasse 41-4/

Dass Modellbahnanlagen nicht immer gross und zimmerfiillend sein miissen, ist auch
die Ansicht von Bruno Niederhauser. Er hat sich auf kleiner Fldche ein Betriebsdiorama
mit einer Museumsfeldbahn in Spur HOe gebaut. Diese kleine Welt ist gefiillt mit vielen
Geschichten und Episoden, die der Alltag schreibt.

Von Bruno Niederhauser (Text/Fotos)

runo Niederhauser kommt aus dem
B Kanton Bern und hat sich ein klei-

nes, aber feines Betriebsdiorama ge-
baut. Gezeigt wird eine eingestellte Feld-
bahn, die von einem Verein wieder zum
Leben erweckt wurde. Spielen tut die Szene
an der Fabrikstrasse 41-47. Das Betriebs-
diorama misst 50x70 ¢cm und wurde auf
einen Holzrahmen aufgebaut. Fiir eine
bessere Tiefenwirkung kam ein uni blauer
Hintergrund zum Einsatz. Die darauf plat-
zierten Gebdude sind alle im Eigenbau ent-
standen. Darum herum schlidngelt sich eine
HOe-Feldbahn. Wichtiger sind jedoch die
darauf stattfindenden Alltagsgeschichten.

Trotz Feierabend werden noch Arbeiten ausgefiihrt,
wahrend man im Vordergrund der Liebe front.

Der Uberblick des Betrigbsdioramas zeigt deutlich,
auf welch kleiner Flache alles angesiedelt wurde.
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! ~a ZAUNFABRIK
Hagmann AG|
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Ausgedientes und vor sich hin rostendes Feldbahnmaterial
erinnert an die Zeiten, als noch Tonerde abgebaut wurde.

— L Lo
ZAUNFAGRIKTY
Hagmann AG
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Urspriinglich wurde in der fiktiven Region
Tonerde abgebaut und in der ortsanséssi-
gen Fabrik weiterverarbeitet. Als die Quali-
tat der Erde schlechter wurde, musste der
Betrieb notgedrungen eingestellt werden.
Zeugen aus jener Zeit sind die beiden alten
Gebdude, die verrosteten Loren und das Ka-
min hinter dem Fabrikgebédude. Allerdings
wurden in Zwischenzeit die Gleise von ei-
nem engagierten Verein teilweise neu ver-
legt und ein Teil des alten Rollmaterials
restauriert. Die so restaurierten Fahrzeuge
kommen als Touristenbdhnchen wieder zum
Einsatz. Ab und zu wird dieses auch von
der Zaunfabrik Hagmann genutzt. Das Fab-
rikgebdude diente diversen Kleinunterneh-
men, bis es ebenfalls von der Zaunfabrik
iibernommen wurde. Nun wird im besagten
Gebédude das Material fiir die Holzzdune
vorbereitet und zugeschnitten.

Soeben ist allerdings Feierabend, und die
Mitarbeiter haben es eilig, nach Hause zu
kommen. Einzig Fritz fiillt mit dem Hub-
stapler noch den Holzvorrat fiir den néchs-
ten Tag nach, wiahrend alle anderen Ange-
stellten bereits gegangen sind.

Hinter der Zaunfabrik steht die alte
Miihle. Auch diese wird inzwischen neu ge-
nutzt. Vor Kurzem wurde darin eine Disco
eroffnet, die, wie es scheint, sogar tagsiiber
rege besucht wird. Dies wohl nicht immer
zur Freude der Anwohner, genauere Anga-
ben dariiber sind allerdings (noch) nicht
bekannt. Gleichwohl handelt es sich bei der
Fabrikstrasse 41-47 um ein ruhiges und
Reger Andrang herrscht vor der Disco, die nicht nur nachts ein immenser Magnet ist. beschauliches Fleckchen Erde. %
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In der einstigen
Angestellten-
siedlung wird
grosser Wert auf
einen gepfleg-
ten Vorgarten
gelegt. Dabei liegt
immer wieder ein
Schwatz drin.
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Feierabendzeit: Nun soll es moglichst schnell
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Von Stefan Treier (Text/Fotos)

ine Modelleisenbahnanlage ist auch
E immer ein Stiick weit ein Sehnsuchts-

ort. So auch die Miniaturwelt, die
René Hégi in den letzten 20 Jahren er-
schaffen hat. Sein Sehnsuchtsort liegt ir-
gendwo im Schweizer Faltenjura, genauer
gesagt in Jure Pawalain. So heisst der Dreh-
und Angelpunkt seiner in den Epochen V
und VI angesiedelten Spur-N-Anlage. Der
an einer zweigleisigen Hauptstrecke gele-
gene siebengleisige Bahnhof mit Stichstre-
cke erstreckt sich weitldufig und dennoch

dezent iiber sein liebevoll gestaltetes Stlick
Jura. Uberhaupt hat der Erbauer das Kunst-
stiick geschafft, auf einer Fldche von nur
3,6 x 1,95 Metern eine dusserst realistische
Streckenfiihrung mit sanften Steigungen
und langen Kurven zu gestalten.

Gute Planung ist die halbe Miete

Schon bei der Planung seiner Anlage hat
René Higi versucht, an alle Eventualitdten
zu denken. So hat er die Anlage bewusst
modular aufgebaut, um sie bei einem allfél-

o | “"‘lé i

Klar ist, dass in der jurassischen Miniaturwelt in 1:160 ein richtiger Holztransportgiterzug der SBB nicht fehlen darf.

Anlage

ligen Wohnungswechsel miihelos transpor-
tieren zu konnen. Ein Umstand, welcher der
imposanten Modelleisenbahnanlage schon
zweimal das Uberleben gesichert hat.
Uberhaupt hat sich der Modellbauer
viele Gedanken zur Planung gemacht. Es
wurde im Vorfeld eine Vielzahl an Anlagen
studiert, analysiert und besichtigt, bevor er
sich schliesslich mit Massstab, Kurvenlineal
und Zirkel selbst an die Planung machte.
Schnell war Hagi auch klar, dass der
Unterbau seiner Anlage in offener Rahmen-
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Man spiirt bei der
Anlage, dass der
Erbauer versucht
hat, die Strecken
moglichst natirlich

in die Landschaft
einzubetten, so alsob .
die Eisenbahn schon
immer da gewesen
waére. -

Die Felsformationen
wurden auf Styrodur-
platten aufgebaut und
anschliessend mit
Gips tiberzogen und
farblich behandelt.

bauweise erfolgen sollte, um so spater im
Falle einer Entgleisung oder eines techni-
schen Problems optimalen Zugang zu den
Schattenbahnhofen zu erhalten.

Ein Stiick Jura entsteht

Bei der Evaluation des Gleismaterials setzte
sich das System Peco Code 55 durch, das
ihm ermdoglichte mittels Flexgleisen ein
ansprechendes Gleisbild zu erstellen. Nicht
weniger als 110 Meter wurden so auf ei-
nem 3 mm dicken Korkbett verlegt. Im sie-
bengleisigen Bahnhof wurden 18 Weichen
und 4 Doppelkreuzungsweichen verbaut,
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auf Gleiswechsel auf der Strecke hat Hagi
aber verzichtet. Um einen mdoglichst realis-
tischen Eindruck des Trassees zu erschaf-
fen, wurde zudem der ganze sichtbare Be-
reich mittels TT-Schotter der Firma Koemo
eingeschottert. An Stellen, an denen im
realen Betrieb eine erhohte Verschmutzung
durch Bremsablagerungen entsteht, wurde
das Schotterbett entsprechend farblich
nachbehandelt. Ausserdem wurden auf der
gesamten Anlage Fahrleitungsjoche erstellt,
aus Griinden der Betriebssicherheit hat
René Higi aber auf das Spannen eines
Fahrdrahtes verzichtet.

Einen kleinen Kompromiss sei er auch bei
den Signalen eingegangen. So seien im
Bahnhof nur 19 Zwerge verbaut worden, fiir
eine korrekte Signaletik wére aber ein Viel-
faches davon notig gewesen. Ein Umstand,
tiber den man aber zumindest aus Sicht des
schreibenden LOKI-Redaktors getrost hin-
wegsehen darf.

Dass es dem Erbauer der Anlage nicht
nur um den Fahrbetrieb geht, sondern auch
darum ein harmonisches Gesamtbild zu
erschaffen sieht man bestens an der Gestal-
tung der Landschaft. In einer jahrelangen
Sisyphusarbeit verwandelten sich aufei-
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Anlage

Der Detaillierungsgrad ist fir eine Spur-N-Anlage dusserst hoch. Die Ostschweizer Regionalbahn Thurbo stdsst sogar bis in den Jura vor.
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Anlage

nander gestapelte Styrodurplatten zu einer
realistischen Jurakette. Durch das Anlagen-
thema musste Hagi auch sehr viel Waldfl&-
chen erstellen. Wahrend die ersten Reihen
des Waldes aus kompletten Baumen beste-
hen, setzte er fiir die nicht gut und nur von
oben sichtbaren Baume auf solche, die nur
oben eine Krone aufweisen und im unteren
Teil nur einen Stamm haben. Diese Heran-
gehensweise hat ihm beim Beflocken nicht
nur viel Zeit gespart, sondern auch einiges
an Geld. Dem Resultat tut dieser Trick aber
keinen Abbruch.

Zuriicklehnen und geniessen

Betrieben wird die ganze Anlage von Be-
ginn an digital. 3 Stromkreise und 37 Stre-
ckenbldcke sorgen fiir einen reibungslosen
Betrieb auf der gesamten Anlage. Die Train-
controller-Software ldsst dem Erbauer auch
genug Zeit, den Bahnbetrieb ganz ohne
sein Zutun geniessen zu konnen. Im Stan-
dardprogramm verkehren nicht weniger
als 18 verschiedene Kompositionen. Er habe
halt eine Vorliebe fiir Giiterziige, meint Hagi
schmunzelnd. So seien auf der Anlage nur
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fiinf Personenziige, drei S-Bahnen und zehn
Giiterziige unterwegs. Fiir eine Runde {iber
die im Hundeknochenprinzip aufgebaute
Gleisfithrung braucht ein Zug gut fiinf Mi-
nuten. Falls es ihm vor lauter Zuschauen
aber doch zu langweilig wiirde, bestehe na-
tlirlich auch die Moglichkeit, die Anlage
manuell zu betreiben.

Fazit

Sein oberstes Ziel, eine moglichst realisti-
sche Anlage zu bauen, hat René Hégi defi-
nitiv erreicht. Mit viel Liebe zum Detail und
einem Hang zum Perfektionismus ist ihm
eine Modelllandschaft im Massstab 1:160
gelungen, die ihresgleichen sucht. Im Ge-
sprach mit dem LOKI-Redaktor sagt er aber
auch, dass es doch einige Punkte geben
wiirde, die er heute anders bauen wiirde. Et-
was, woran er gar nicht gedacht habe, sei,
dass durch die Holzbauweise doch auch ein
Resonanzkorper entstanden ist, der teil-
weise unerwiinschte Gerdusche verstirke.
Aber schliesslich sei Modellbau ein stetiger
Lernprozess, der dieses Hobby doch erst so
richtig spannend macht. %

Insgesamt

" stehen auf der
‘Anlage zehn
verschiedene
GUterziige

im Einsatz.




Der zweigleisige
Viadukt auf der
oberen Anlagen-
ebene entstand in
Holzbauweise.

Viele kleine Szene-
rien wie hier eine
Schulreise hauchen
der Spur-N-Anlage
Realismus ein.

In den Gleisanlagen
von Jure Pawalain
darf selbstverstand-
lich der Freiverlad
fir den Holztrans-
port nicht fehlen.




Vorschau

Refit fiir die ROCO Am 4/4

Nachdem wir in dieser Ausgabe ausfiihrlich
iiber die Geschichte der Am 4/4 in der Schweiz
berichtet haben, zeigt uns Modellbauer Michel
Laube, wie ein etwas in die Jahre gekommenes
HO-Modell von ROCO wieder auf den aktuellsten
Stand der Technik gebracht werden kann.

Ein Kaffeehaus im Massstab 1:87

Beim Anlagenbau folgt irgendwann die
Entscheidung, was fiir Gebdude verbaut werden
sollen: Bausétze oder Eigenbauten? Bei Modell-
anlagen mit einem konkreten Vorbild kommt man
meist nicht um den Eigenbau herum. Markus
Schilli zeigt, wie man den regionalen Charme auf
seine Modellanlage bringen kann.

Ein Leben umgesetzt in Spur 0

Willkommen in Neubriick / Pont Neuf, dem
liebevoll gestalteten Herzstiick der Spur-0-Anlage
von Heinz Berger! In seiner umgebauten Garage
erzahlt der pensionierte Lokfiihrer unzéhlige
faszinierende Geschichten voller Nostalgie aus
seinem Leben. Ein Besuch, der begeistert!
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Ab 24. Oktober 2025 wieder vorzeitig im Abo.
Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden kénnen einzelne der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Saisonende im Bahnpark Brugg
Sonnntag, 12. Oktober 2025 - 10.00 Uhr bis 17.00 Uhr

Mitfahrten beim Dampflokfiihrer | Schienenvelofahrten
Flihrungen | Dioramen | Kaffeestube u.v.m.

Eintritt CHF 10.- Bitte OV benutzen, es gibt keine Parkplatze

" Historic

Huttwiler Dampftage 2025 -
Die Magie des Dampfes ruft!

Der Verein Historische Eisenbahn Emmental |&dt Sie herz-
lich ein zu den Huttwiler Dampftagen 2025. Erleben Sie ein
Wochenende voller Nostalgie, Technik und unvergesslichen
Momente fir die ganze Familie.

Schicken Sie uns lhre
Pldne
lhre Traumanlage
unter:

Datum: Samstag, 4. und Sonntag, 5. Oktober 2025 Jeweils
09.00-17.00 Uhr (Samstags Barbetrieb bis 22.00 Uhr)

Gastgeber: Verein Historische Eisenbahn Emmental (VHE)

Ort: Bahnhofstrasse 44d, 4950 Huttwil

Stellen Sie sich vor, it

www.trainsetter.de

VHE o o o S
- ko 2 - Tel: 0173 - 64 74197
. R alle Anlage, die Sie wollen - EEESEEEY

L Verein Historische Eisenbahn Emmental ) Ohne HObbyra u m!

jetzt bestellen!

Semaphor Kalender
Eisenbahn Klassiker 2026

Bereits zum zweiten Mal erscheint der Semaphor
Kalender «Eisenbahn-Klassiker». In gewohnter Y
Manier wurden wiederum interessante und
bisher unbekannte Eisenbahnbilder aus vergan-
gener Epoche ausgesucht. Sie stammen allesamt
aus dem Archiv von SBB Historic, der Stiftung
Historisches Erbe der SBB.

- Umfang
12 Monatsbilder und zusétzliche
Bilder zum Jahresanfang

und Jahresende.

- Preis
CHF 29.-zzg|. Porto-

und Versandkosten Einfach und
bequem online

Stampfli Verlag AG bestellen
CH-3001 Bern T
+41(0)31 300 63 25 e

www.semaphor.ch/
semaphor-shop

2026 Eisenbahn-Klassiker semaph:-r
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Mo dellb au ECHLTREFFEN FAN-AUSSTELLUNG

@ faszination.modellbau @ faszination.modellbau @ FaszinationModellbau

VERANSTALTER: Messe Sinsheim GmbH . Gustav-Werner-StraBe 6 . D-72636 Frickenhausen . T +49 (0)7025 9206-100 .

Fr. und Sa. 9.00- 18 00 Uhr,
S0.9.00 - 17.00 Uhr

F +49 (0)7025 9206-88100 . modellbau@messe-sinsheim.de . www.messe-sinsheim.de

Den Bahnkalender 2026

jetzt bestellen!

LOKI Kalender
Schweizer Bahnen 2026

Der LOKI Kalender «Schweizer Bahnen 20265
mit verschiedenen Ziigen in helvetischen
Landschaften ist schon so etwas wie eine lieb
gewonnene Tradition. Auch dieses Mal stammen
die Bilder vom bekannten Fotografen Dario
Héusermann. Einmal mehr ist es ihm gelungen,
interessantes Rollmaterial vor die Linse zu
kriegen und fantastisch in Szene zu setzen.

= Umfang

12 Monatsbilder und zusétzliche
Bilder zum Jahresanfang

und Jahresende.

- Preis
CHF 29.- zzg|. Porto- Einfach und

bequem online
und Versandkosten Reataien

Stampfli Verlag AG = B El
CH-3001Bern 1
+41(0)31300 63 25

www.loki.ch/loki-shop

2026 Schweizer Bahnen




