Anlage
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Die beiden ABe 4/4' fuhren den historisc

Die Gartenbahn als
Gemeinschaftsprojekt

Martin ist leidenschaftlicher Planer: Die
ganze Anlage mit Erweiterungen und Um-
bauten hat er jeweils vor Baustart feinsdu-
berlich geplant. Bei seinem Hobby kann er
voll auf die Unterstiitzung seiner Frau zdh-
len. Sie war es auch, die nach umfangrei-
cher Planung auf den Baustart gedrdngt
hat, damit baldmoglichst der erste Zug fah-
ren konnte. Fiir den Rohbau der Anlage
wurde ein Baugeschéft beauftragt, wobei
Martin tatkraftig mitgearbeitet hat. Wéh-
rend der Bauphase waren auch Bagger und
sogar Bohrmaschinen fiir die Fundamente
im Einsatz. Dank der Zusammenarbeit mit
dem Baugeschéft mussten aber nicht alle
Gerdte und Werkzeuge selbst angeschafft
werden. Die Anlage steht auf verschiedenen
Sockeln, die etwas {iber einen halben Meter
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hen Zug mit den Salonwagen Richtung Bahnhof Brusio.

ins Erdreich ragen, damit der Aufbau frost-
sicher im Erdreich verankert ist. Eine Bau-
weise, die sich iiber die Jahre bewéhrt hat.

Beim eingesetzten Rollmaterial sieht
kaum ein Fahrzeug mehr so aus, wie es
vom Hersteller ausgeliefert wurde. Farblich
wurden diverse Details angepasst und ver-
feinert, eine Arbeit, bei der vor allem auch
die Geduld von Eva gefragt war. So sind
diverse Fiihrerstande und Inneneinrichtun-
gen dem Vorbild angepasst und verfeinert
worden. Ein grosseres Projekt war die Aus-
gestaltung der Innenrdume der Bernina-
Express-Wagen von Kiss, die innen kom-
plett {iberarbeitet wurden.

Perfektes Teamwork herrscht auch bei
den Fahrtagen, wenn gemeinsam Betrieb
auf der Anlage gemacht wird. So konnten
wir das auch bei unserem Besuch erleben.
Als gegen Abend die dunklen Wolken den

néchsten Regen erahnen liessen, rangierte
Martin die Ziige fiir die Talfahrt, wéhrend
Eva sich einen Handregler schnappte und
die Ziige zuriick ins Depot in St. Mirotz
fuhr. Die Gartenbahn ist nicht nur ein sehr
abwechslungsreiches Hobby, sondern auch
eines, das verbindet und gemeinsamen
Spielspass bringt.

Ausblick

Die Anlage hat mittlerweile die maximale
Ausbaustufe erreicht. Dass mal noch ein
Anschlussgleis dazukommt oder eine Opti-
mierung vorgenommen wird, schliesst das
Besitzerehepaar nicht aus. Streckenerwei-
terungen sind jedoch nicht mehr geplant.
Der Unterhalt der Anlage nimmt aufgrund
ihrer beachtlichen Dimensionen viel Zeit in
Anspruch. Im feuchten Friihjahr war bei-
spielsweise an diversen Stellen Moos ge-
wachsen. Wie uns Martin erzihlt, hat er
einige Zeit damit verbracht, dieses mit einer
Schuhbiirste zu entfernen, eine schweiss-
treibende Beschéftigung.

Auch der Fahrzeugpark ist weitest-
gehend komplett. Wobei es gut moglich ist,
dass noch weitere Varianten des ABe 4/4",
des absoluten Lieblingsfahrzeugs der bei-
den, den Weg in den Bestand finden. Vor-
ausgesetzt natiirlich, es werden nochmals
Varianten des Triebwagens aus der Epo-
che V aufgelegt. Ein zweiter EW II-Perso-
nenwagen mit Gepdckabteil schlummert
als Eigenbauprojekt noch in den Kopfen
und wiirde den Fuhrpark um einiges be-
reichern. Gut moglich, dass nochmals ein
solcher Wagen entsteht, sofern ihnen nicht
ein Gartenbahnhersteller zuvorkommt.

Weitere Gebdude hingegen sollen nicht
dazukommen. Darauf verzichten sie be-
wusst. Eine Ausnahme wiirden sie fiir das
passende Bahnhofsgebédude fiir die Sta-
tion Alp Grumello machen. Wie im Ge-
sprach durchsickert, existiert diese Idee in
den Hinterkopfen. Zumal nach dem Bau des
Kreisviadukts die nétige Erfahrung fiir den
Bau der mit Naturstein gemauerten Fassa-
den zweifelsohne vorhanden ist. Nebst
der Pflege der Anlage werden immer wie-
der kleine Details ergénzt. Zuletzt wurde im
Absteligleis der Olwagen in St. Mirotz eine
Auffangwanne hinzugefiigt, damit die Wa-
gen auch ohne Umweltbelastung entladen
werden konnen. So wird es Eva und Martin
mit ihrer «kleinen» Bernina Bahn, wie sie
ihre Anlage selbst liebevoll nennen, defini-
tiv nicht langweilig. %
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