Rollimaterial

Von Hans-Jurgen Gotz (Text/Fotos)

ehrfachtraktionen, also der Einsatz
M von zwei oder mehr Lokomotiven

vor einem Zug, haben fiir die Zu-
schauer immer einen besonderen Reiz. In
der Realitdt werden solche Mehrfachtraktio-
nen immer dann eingesetzt, wenn zum Bei-
spiel vor schweren Gliterziigen auf Berg-
strecken mehr Zugkraft erforderlich ist. In
der Schweiz sind solche Szenarien regel-
madssig, vor allem auf den Alpen-Rampen,
zu beobachten. Ebenfalls oft anzutreffen
sind Fahrzeugiiberfiihrungen. Sowohl Stre-
ckenloks als auch Baudienst- oder Rangier-
fahrzeuge werden dabei mit Giiterziigen
{iberfiihrt. Auch bei den Schmalspurbahnen
sind immer mal wieder Doppeltraktionen
oder Uberfiihrungen anzutreffen. Auch in
den USA sind Mehrfachtraktionen schon
fast Normalitdt. Bis in die 1970er-Jahre hat
man dort eher noch pragmatisch gedacht,
und so hat man anfangs den Ansatz ge-
wiahlt, kleinere, eher leistungsschwache
und preiswerte Dieselelektroloks zu be-
schaffen. Diese liessen sich nach Bedarf
zu beliebigen Kombinationen von Mehr-
fachtraktionen koppeln. Da in den USA
auf den grossen Fernstrecken viel lingere
und damit schwerere Giiterziige als bei uns
gefahren werden, ist der Einsatz solcher
«Consists» dort im Alltag iiberall zu beob-
achten. Lange Doppelstock-Containerziige
oder schwere Kohleziige konnen ohne sol-

M Foto: Stefanyss ey ! “Foto: Pascal Zingg

3 4 _ FEIR v S i 3 e
Vor der Zeit der Allegras waren Doppeltraktionen am Bernina Alltag. Auch bei der SOB gab es Schiebedienst: Der BDe 4/4 unterstitzt am
Bei einer Fotofahrt am 18. Oktober 2019 war dies nochmals zu erleben. 7. Mai 2008 am Zugschluss die Re 446 bei der Beforderung des Kieszugs.
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