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Portrit | Gepacktriebwagen Deh 4/4 von Ferro-Suisse by Pesolillo in Spur Om

Was lange wahrt...

Die Deh 4/4-Gepacktriebwagen von FO und BVZ wurden bereits vor einigen Jahren von
Ferro-Suisse angekiindigt. Nach dem Tod des Firmeninhabers ilibernahm der Tessiner
Kleinserienhersteller Pesolillo die Marke Ferro-Suisse. Dieser hat das Projekt komplett
liberarbeitet und durch Versionen der Matterhorn Gotthard Bahn ergénzt.

Von Urs Hani (Text/Fotos)

ahlreiche Schmalspurbahnen hatten
Z Ende der 1960er-Jahre das Problem

von iiberaltertem Rollmaterial, so
auch die Furka-Oberalp-Bahn (FO). Gerade
in den Wintermonaten stieg der Reisever-
kehr erheblich an, wodurch das bisherige
Rollmaterial weder von der Leistung noch
von der Anzahl her den Anspriichen ge-
recht werden konnte. Die Verantwortlichen
bestellten 1971 die fiinf meterspurigen
Gepacktriebwagen mit den Betriebsnum-
mern 51 bis 55 fiir den Adhésions- und
den Zahnradbetrieb. Ergénzt wurden sie
mit vier Steuer- und acht Reisezugwagen,
um so den Pendelbetrieb zu ermdglichen.
Spater wurde aus dem vorhandenen Roll-
material noch ein fiinfter Pendelzug reali-
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siert. Ziel war es, diese Kompositionen
und auch die einzelnen Triebwagen auf
dem gesamten Streckennetz, inklusive der
Schollenenbahn, einzusetzen. Gerade hier
waren die bisher verkehrenden HGe 2/2
und die ABDeh 2/4 mit dem stark zuneh-
menden Winterverkehr tiberfordert.

Um das Gewicht niedrig zu halten (48,3 ),
wurden die Wagenkésten (SIG) der Deh 4/4
aus Leichtmetall gefertigt. Die Drehgestelle
(SLM) sind mit je zwei Motoren ausge-
riistet, wodurch eine Stundenleistung von
1032 Kilowatt erreicht wird. Die Hochst-
geschwindigkeit betragt 60 km/h im Adha-
sions- und 30 km/h im Zahnradbetrieb.

Weil sich diese Triebwagen bewdéhrten,
wurden zwischen 1979 und 1984 sechs
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