Einsatz stehenden Lokfiihrer abzuldsen,
stiegen ausgeruhte Kolleginnen und Kolle-
gen zu.

Nach der Uberquerung des Schmittner-
Tobel-Viaduktes endete die Rekordfahrt kurz
vor der Station Alvaneu. Die Capricorn-
Ziige wurden nun getrennt. Wegen der nun
erforderlichen Normalisierung der Soft-
ware - zur Erfiillung spezieller Anforderun-
gen wahrend der Rekordfahrt mussten ei-
nige Softwarednderungen vorgenommen
werden - dauerte dieser Vorgang rund ein-
einhalb Stunden.

Etliche Capricorn-Ziige wurden fiir den
Riicktransport der dort wartenden Fans in
Dreierpaketen zuriick nach Bergiin geleitet.
Weil die Softwarenormalisierung etwas
mehr Zeit als geplant beanspruchte und
weil vorher schon der Rekordzug seine
Fahrt im Albulatunnel verspétet begonnen
hatte, mussten sich die auf ihren Heimtrans-
port wartenden Géste gedulden.

Guinness-Diplom

Bereits einige Tage vor dem Rekordversuch
war Seyda Subasi, eine von 70 Guinness-
Richterinnen, aus der Tiirkei nach Grau-
biinden gereist. Die RhB hatte die Auf-
nahme des Rekordes, so er gelingen sollte,
unter dem Titel «Weltlingster Schmal-
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Fast wie bei der Tour de France — der «offizielle Besenwagen» des Rekordversuchs.
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Der Modellbahnhersteller LGB hat den

spur-Reisezugy» ins Guinnessbuch bean-
tragt. «Schmalspur» hat die RhB mit einem
Augenzwinkern eingefiigt: Obwohl es sich
um den ldngsten bisher jemals verkehren-
den Reisezug handeln wiirde, verspricht
ein Rekordeintrag mit dem Zusatz «Schmal-
spur» eine ldngere Lebensdauer. Auf einer
flachen Normalspurbahn den Rekord bre-

Die Guinness-Richterin Seyda Subasi tiberreicht das Diplom an RhB-Direktor Renato Fasciati.
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Weltrekordzug im Massstab 1: 22,5 nachgestellt.

chen zu wollen, wére wesentlich leichter als
auf einer Schmalspurbahn, die kurvenreich
durch das Hochgebirge fiihrt.

Und so waltete Seyda Subasi ihres Am-
tes. Drei Bedingungen, so sagte sie, seien
zu erfiillen: Erstens diirfe fiir einen Schmal-
spurrekord die Spurweite nicht mehr als
1,4 m betragen. Zweitens miisse die Ldnge
des Rekordzuges mindestens 1900 m betra-
gen. Und drittens schliesslich wolle sie per-
sonlich die Vorbeifahrt des Zuges tiberwa-
chen und die Anzahl der vorbeifahrenden
Wagen zdhlen, um die errechnete Lingen-
angabe verifizieren zu kénnen.

Die erste Bedingung galt als erfiillt, nach-
dem eine Nachmessung zeigte, dass die
RhB-Ziige tatsdachlich auf Meterspur fahren.
Bei der Nachmessung eines Capricorn-Zu-
ges zeigte sich dann aber eine minimale
Langendifferenz gegeniiber den Angaben
der Lieferfirma Stadler. Geméss Seyda Su-
basi ist der «Capricorn» um Zentimeter kiir-
zer als von der Lieferfirma Stadler angege-
ben. Die offizielle Linge des Rekordzuges
betrégt deshalb nur 1906,375 m und nicht,
wie urspriinglich kommuniziert, 1910 m.
Nichtsdestotrotz wurde die zweite Anfor-
derung ebenfalls erfiillt. Am 29. Oktober
schliesslich stand Seyda Subasi an der Stre-
cke und konnte tatséchlich 100 vorbeifah-
rende Wagen zdhlen.

Damit waren alle Bedingungen erfiillt.
Der ins Guinnessbuch der Rekorde einzu-
tragende Weltrekord gehort nun der Rha-
tischen Bahn. ]
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