Die Wagen sind untereinander mittels einer starren Kupplung verbunden.

Vorbild

Die 6sterreichische Firma Innofreight wurde
2002 gegriindet und entwickelt innovative
Losungen fiir den Giitertransport auf der
Schiene. Die erste Entwicklung war damals
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ein Container fiir den Transport von Holz-
hackschnitzeln. Zwischenzeitlich wurden
Transportlosungen fiir unterschiedlichste
Baustoffe und Industriesektoren entwickelt.
Im Jahr 2018 machte sich Innofreight an
die Revolution des Transports von Rund-
holz mit der Vorstellung des neu entwickel-
ten Smart-GigaWood-Wagens, der ab 2019
in Serie produziert wurde. Inzwischen
sind mehr als 350 Wagen auf den Schienen
Europas unterwegs, die bei Tatravagénka
Poprad in der Slowakei hergestellt wurden.

Der Wagen basiert auf einem iiblichen
90-Fuss-Tragwagen mit zwei Wagenhilften,
jedoch mit vier Drehgestellen. Der Wagen
ist gewichtsoptimiert und wiegt pro Halb-
wagen nur gerade 19 Tonnen. Pro Doppel-
wageneinheit kénnen auf einer Ladeldnge
von 2x13,65 m bis zu 141 t Holz geladen
werden, was ein Ladevolumen von 218 m’
ergibt. Dies sind rund 30% mehr als bei ei-
nem herkommlichen Holztransportwagen.
Dank den Spezialrungen von 3 m Hdohe
kann der Verlad von Holz ab 2,4 m Lénge

Rolimaterial

Auch der Wagenboden der Sudexpress-Modelle ist fein detailliert.

ohne Spanngurte erfolgen, was die Be- und
Entladezeiten verkiirzt.

Seit 2020 verkehren 14 Wagen fiir den
Schweizer Holzverarbeiter Swiss Krono aus
Menznau (immatrikuliert beim Giiterwa-
genvermieter VTG). Die Traktion erfolgte
mehrheitlich durch Widmer Rail Services
(WRS) in Ganzziigen.

Modell

Der Innenteil des Wagenrahmens ist aus
Metall und verleiht dem Modell die notwen-
dige Stabilitdt und das notwendige Gewicht.
Die Doppelwageneinheit bringt ein Gewicht
von 95 g auf die Waage. An beiden Enden
der Einheit gibt es einen NEM-Schacht, der
nach links und rechts ausschwenken kann.
Es handelt sich jedoch nicht um eine voll-
stdndige Kurzkupplungskinematik. Ab Werk
ist eine Biigelkupplung montiert. Die bei-
den Wagenhélften sind iiber eine starre Ver-
bindungsstange gekuppelt. Daneben ver-
laufen drei flexible Leitungsverbindungen
zwischen den Wagenhalften fiir die Bremse.
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