blech zur Hélfte verschlossen. In dieses
Blech greift eine Kerbe in der Stellstange
ein, sodass der Pflug in der Arbeits- und
der Ruhestellung positioniert werden kann
(siehe Zusammenbau).

Beleuchtung

Die Herstellung der Lampe ist bereits oben
beim Aufbau beschrieben. Die Elektronik
wird auf einer kupferkaschierten Pertinax-
platte aus Diode 1N4000, Elektrolytkonden-
sator mit 100 PF und Vorschaltwiderstand
mit 1,8 kQ aufgebaut. Durch die einfache
Diode leuchtet die Lampe nur bei Vorwérts-
fahrt. Mittels zweier Bronzestreifen erfolgt
der elektrische Kontakt zum Rahmen. Die
Platine wird mit der Riickwand des Auf-
baus verklebt.

Lackierung und Beschriftung
Alle Metallteile werden entfettet, galvanisch
geschwirzt und grundiert. Pflug und Rah-
men werden grau lackiert (4 ml Revell 378
grau RAL 7012 seidenmatt, 1,5 ml Revell 6
schwarz matt und 0,5 ml Revell 383 braun
RAL 8015 seidenmatt).

Der Aufbau wird in dem Farbton, wie er
von den vierachsigen Giiterwagen der FO
her bekannt ist, gespritzt (4 ml Revell 85

braun matt und 0,5 ml ml Revell 383 braun
RAL 8015 seidenmatt). Die Beschriftung
wird aufgerieben, und anschliessend wird
ein seidenmatter farbloser Schutzlack auf-
gespritzt (Revell 1 und Revell 2 matt im Ver-
héltnis 1:1).

Das Dach, die Tiiren und die Griffstan-
gen werden mit Revell 90 alu gespritzt bzw.
mit dem Pinsel lackiert.

Die riickwéartigen Armaturen, die Puffer-
kupplung und die Kupplungsattrappen so-
wie die Lampe bekommen mit Revell 302
schwarz seidenmatt einen passenden An-
strich. Die Beschriftung habe ich an mei-
nem Computer gemiss den Zeichnungen
und Fotos aus Finke und Schweers entwor-
fen und als weisse Aufreibeschrift herstel-
len lassen.

Zusammenbau
Die Radsédtze werden eingebaut und mit
dem Plexiglasrohrchen im richtigen Spur-
abstand verklebt. Die Bremsbacken wer-
den in Position gebracht und mit je einem
15,0 mm langen geschwérzten (spater grau
lackierten) 0,4-mm-Messingdraht paarweise
verbunden.

Der Aufbau wird vorne in die kleinen
Drahtstiftchen des Rahmens eingehdngt

Rollmaterial

und mit M-1,4-Zylinderkopfschrauben hin-
ten mit dem Fahrgestell verschraubt. Jetzt
wird der Pflug eingebaut und auf die Lager-
welle gefddelt, die mit einer spitzen Pin-
zette von der Fahrzeugunterseite aus (es
geht da extrem eng zu) vorsichtig hin- und
herbewegt wird.

Nun wird das Fahrzeug auf ein Zahn-
stangengleis von BEMO gestellt, dessen
Zahnstange 0,3 mm hoher gelegt ist, damit
die Zahnrédder der Ferro-Suisse-Triebfahr-
zeuge sicher eingreifen, und die Position
des Pflugs ermittelt, bei der er die Zahn-
stange auch bei der Einfahrt in eine Stei-
gung nicht beriihrt. So ldsst sich der Ort fiir
die Kerbe in der Stellstange errechnen. Sie
liegt, zumindest bei meinem Fahrzeug,
2,5mm von deren Ende entfernt.

Eine erste Probefahrt auf dem Zahnstan-
gengleis zeigt schliesslich, dass das Fahr-
zeug so sicher fahren kann. Die Stellstange
lésst sich auch wieder aushéngen. Und der
Pflug kann bis auf die Schiene abgesenkt
werden, da ist die Ruheposition des Spur-
pflugs im abgestellten Zustand. Ein Betrieb
in dieser Stellung abseits der Zahnstangen-
bereiche ist allerdings nicht empfehlens-
wert - es droht Kurzschlussgefahr auf den
Schienen. ]

Die Riickseite des X 4901, alleine im Freiladegleis Oberisarau (Dreischienengleis), rechts eine Waage fir Strassen- und Schienenfahrzeuge.
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