Modell

Trix-Modell identisch sind. Der Oberlei-
tungsbetrieb ist bei dieser Konstruktion
technisch ausgeschlossen.

Die Modelle aus Goppingen zeichnen
sich seit Jahrzehnten durch Langlebigkeit
und Robustheit aus. Gerade letzterer As-
pekt wird speziell durch das fein gravierte
Metallgehduse gewdhrleistet. Das Gehduse
weist sauber ausgefiihrte Gravuren auf. Al-
lerdings hat der Hersteller aufgrund der
Festlegung als Einsteigermodell verschie-
dene Anbauteile am Lokkasten angespritzt.
Wiéhrend die frontseitigen Haltegriffe ange-
spritzt sind, wurden die Rangiergriffstan-
gen als eigene Ansteckteile in das Gehduse
eingesetzt. Sehr gut getroffen wurden iibri-
gens die Riickschaukameras. Die Front-
scheiben sind passgenau eingesetzt, die
Scheibenwischer sind formtechnisch erha-
ben dargestellt und wurden farblich abge-
setzt. Die Dachfelder sind aus Kunststoff
ausgefiihrt, und sowohl die Liiftergitter als
auch die Befestigungsleisten kommen op-
tisch gut zur Geltung. Die vollstdndig aus-
gefiihrte Dachausriistung ist mehrfarbig
umgesetzt, zudem befinden sich am Dach
vier robust ausgefiihrte Stromabnehmer.
Beim Beleuchtungskonzept hat Marklin/
Trix auf warmweisse LED fiir die Spitzen-
beleuchtung und rote LED fiir die Schluss-
beleuchtung gesetzt. Die Ansteuerung er-
folgt fahrtrichtungsabhéngig.

Bei der Bedruckung hat der Hersteller auf
Digitaldruck gesetzt. Das Bildmotiv wirkt
zwar bei genauerem Hinsehen etwas pixe-
lig, aber nur mit dieser Druckmethode las-
sen sich derart aufwendige Bildmotive pro-
blemlos umsetzen. Die Fahrzeuganschriften
des Hollandpiercer sind aufgrund des Di-
gitaldrucks gerastert ausgefiihrt. Die An-
wendung von Tampondruck hétte ein klare-
res Schriftbild geschaffen. Die wesentlichen
Fahrzeuganschriften bestehen aus der voll-
standigen NVR-Nummer 91 80 6193 525-3,
der Halterkennung D-SIEAG und dem Ab-
nahmedatum REV MMAL 24.01.20 im Re-
visionsraster.

Das iiberarbeitete Modell

Mit der Bekanntgabe der Sommerneuhei-
ten 2021 wurde eine Neukonstruktion auf
Basis des bestehenden Modells angekiin-
digt. Als Novum wurden dabei ein Lokge-
hduse sowie ein Fahrwerk aus Zinkdruck-
guss sowie ein Modell mit extra angesetzten
Teilen angepriesen. Was die technische Aus-
stattung betrifft, wurden zusitzliche digital
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Bei der alten Vectron-Konstruktion wurden unter den Fihrerstanden Alugewichte verbaut.

schaltbare Lichtfunktionen beriicksichtigt
und die Betriebs- bzw. Gerduschfunktionen
wesentlich erweitert. Mit der Ankiindigung
des ersten Modells folgten weitere Modell-
ausfiihrungen anderer Bahngesellschaften
bzw. Eisenbahnverkehrsunternehmen. Un-
ter diesen Modellausfithrungen befindet
sich wiederum eine Ausfiihrung der SBB
Cargo International. Als Vorbild wurde die
91 80 6193 524-6 D-SIEAG mit dem Tauf-
namen LIMMAT ausgewdhlt, die mit dem
Abnahmedatum REV MMAL 16.12.19 an-
geschrieben ist.

Der direkte Vergleich der beiden Mo-
delle offenbart den Gewichtsunterschied:
Das neu konstruierte Modell ist wesentlich
schwerer und wiegt 502 Gramm. Weitere
Anderungen betreffen die technische Aus-
fithrung. Der Kardanantrieb wurde belas-
sen, jedoch fand eine Ab&nderung der
Position der Haftreifen statt, die auf die
Innenachsen des Drehgestells wechselten.
Weitere Anderungen dieses Modells betref-
fen gednderte Teileausfithrungen, wie der
Getriebedeckel der Drehgestelle, die neue
Stromabnahme von den Achsen oder auch
die konstruktiv modellierten Schneerédu-
mer. Die unterflurig aufgehéngten Aggre-
gatkdsten sind in Zinkdruckguss realisiert.
Allerdings féllt auf, dass beim neueren
Modell einige Apparaturen fehlen. Zieht
man ein Mitbewerbermodell als Vergleichs-
objekt (gleiches Vorbild) zu Rate, ist der
ndchste Aha-Effekt perfekt: Anbauteile, die
beim Mérklin-Modell montiert sind, feh-
len wiederum beim Roco-Modell! Ungeach-

tet dessen weisen die Aggregatkisten we-
sentlich mehr Bedruckungen auf als beim
fritheren Einsteigermodell.

Das Innenleben zeigt bei der tiberarbei-
teten Version mehrere Unterschiede. Auf-
fallend ist der massiver ausgefiihrte Fahr-
zeugrahmen mit génzlich neu konstruierten
Fahrzeugfronten und Befestigungspunkten
fiir die Zentralplatine. Wéahrend die alte
Platine noch den Blick auf den Mittelmo-
tor mit grosser Schwungmasse und oben
liegendem Decoder freigibt, hat die Neu-
konstruktion einen geregelten Hochleis-
tungsmotor anstatt des Spezialmotors mit
anders ausgefiihrter Schwungmasse und
neu gestalteter Zentralplatine, wobei dies-
mal die Steckleiste fiir den Decoder an der
Unterseite angeordnet ist. Wesentlich ver-
bessert wurde dabei die Schraubenver-
bindung bei der neueren Ausfiilhrung.
Der eingesetzte Decoder ist wiederum mfx-
und DCC-fdhig, bei Trix ist das Modell
auch auf einer analogen Anlage einsetzbar.
Was die Anzahl der Funktionen betrifft,
so stehen beim neuen Modell 29 verschie-
dene davon zur Verfiigung, die mitunter
Gerduschsequenzen enthalten, die nicht
direkt mit dem Lokmodell in Verbindung
stehen. Bei den Lichtfunktionen lassen sich
einzelne Signalbilder separat schalten bzw.
einstellen. Der Lichtwechsel orientiert sich
dabei nach dem Schweizer Vorbild, extra
schaltbar sind neben dem Fernschein-
werfer auch die Fiihrerstandsbeleuchtung,
aber auch das Rangierlicht, das Warnsignal
sowie die Falschfahrt.
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