Rollmaterial

Wahrend sie urspriinglich im normalen
Rotbraun der Giliterwagen gestrichen wa-
ren, wurde zu Beginn der 1980er-Jahre an
zwei Wagen ein Anstrich in Bordeauxvio-
lett getestet, der sich aber nicht bewéhrte.
Das erste Exemplar erhielt zusétzlich ein
wagengrosses Ahrensymbol, das aber schon
bald wieder entfernt wurde. Ein Teil der
Wagen erhielt dann anlédsslich von Revisio-
nen einen grauen Anstrich. Wegen geén-
derter Transportbediirfnisse sowie der Neu-
beschaffung der vierachsigen Tagnpps sind
ab Anfang der 2000er-Jahre nach und nach
alle Tgpps/Tpps ausrangiert worden. Die
letzten Wagen diirften im Verlaufe des Jah-
res 2020 abgebrochen worden sein.

Die Industrie wurde ebenfalls auf den
neuartigen Wagen aufmerksam: Die Brau-
erei Feldschlosschen sowie die Sauvin
Schmidt SA beschafften sich jeweils zwei
Wagen und stellten sie als Privatwagen bei
den SBB ein.

Die beiden zuletzt als Udgs 23 85 912 9
550 und 551 bezeichneten Wagen von Feld-
schlosschen gelangten 1990 zur Etra AG,
die sie zusammen mit einem dritten von
den SBB gekauften Exemplar als Tpps 23
85 076 1 640-642 fiir den Transport von
Schiittgiitern unterschiedlichster Art ein-
setzte. Sie liefen nach der Ubernahme der
Etra AG durch die VTG bis ca. 2004 und
wurden anschliessend abgebrochen.

Die Wagen von Sauvin Schmidt gelang-
ten 1980 zu den Zuckerfabriken Aarberg
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und Frauenfeld, die 1982 zusitzlich vier
weitere Wagen von den SBB kauften. Die
sechs Wagen wurden mit spezieller Innen-
beschichtung ausgekleidet, mit runden
Lukendeckeln versehen und als Upps 23 85
914 1 900-902 (Aarberg) beziehungsweise
23 85 914 1 925-927 (Frauenfeld) in den
Park der SBB eingestellt. 1998 folgten noch-
mals drei Wagen von den SBB, bei welchen
aber der Umbau der Dachluken unterblieb.
Sie liefen als Tgpps 23 85 078 9 800-802.
Alle Wagen wurden zwischen 2001 und 2012
ausrangiert und abgebrochen.

Auch die Chemiefirma Ciba-Geigy iiber-
nahm 1974 vier Occasionswagen von den
SBB und verwendete sie fiir den Transport
von Anthracen. Die Wagen trugen einen
auffalligen Anstrich in Grau-Schwarz mit
orangen und griinen Zierelementen. Sie
waren als Us, ab 1980 als Uds 23 85 911
0 600-603 bei den SBB eingestellt und wur-
den 1995 ausrangiert und abgebrochen.

Modell
Aare Valley Models hat die Wagen der ers-
ten und der zweiten Bauserie als Vorbild
genommen. Die Auswahl basiert darauf,
dass alle Privatwagen dieser Bauform ent-
sprechen. Charakteristisches Merkmal im
Vergleich zur dritten Bauserie sind die
beiden vertikalen Streben zur Abstiitzung
des Silooberbaus an den Stirnseiten.

Die Modelle kommen jeweils als Dop-
pelset in einer Klarsichtschachtel mit pas-

sendem Inlay. Aufgelegt wurden folgende

Varianten:

- Art-Nr. 1614-100:
SBB Tgpps 21 85 078 9 206-3 mit
Ahrensymbol und 21 85 078 9 210-4
in Bordeauxviolett

- Art-Nr. 1617-100: SBB Tgpps
2185078 9 458-0 und
2185078 9 104-0 in Grau

- Art-Nr. 1618-100: SBB Tgpps
2185078 9 200-6 und
2185078 9 165-1 in Rotbraun

- Art-Nr. 1655-100: Privatwagen Upps
2385914 1 925-0 in Blau und
2385914 1 901-1 in Hellblau der
Zuckerfabriken Aarberg und Frauenfeld

Zur Selbstmontage liegen die Kupplungen
sowie Nachbildungen der Zughaken bei;
Letztere sollten aber nur bei einem Vitri-
neneinsatz montiert werden, da sie sonst
die Schwenkbarkeit der Kupplungen beein-
flussen.

Die Modelle wirken stimmig, sind mass-
stdblich und fein detailliert. Der Siloaufbau
besteht aus zwei Teilen, die passgenau zu-
sammengesetzt sind. Stirnseitige Stiitzen
und Aufstiegsleiter sowie Lukendeckel und
Laufstege auf dem Dach sind separat aufge-
setzte Teile. Das Untergestell ist durchbro-
chen ausgefiihrt. Die Stutzen zur Siloent-
leerung sind separat angesetzte Teile. Die
mit einer Spiralfeder ausgefiihrte Kurz-
kupplungskinematik wurde dezent ins Un-
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Die Re 4/4 173 «L6tschental» der BLS hat am 21. Juni 1991 einen Giiterzug mit zwei Tgpps der SBB zum grossen Getreidesilo nach Frutigen gebracht.
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