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Blick in einen Wesa-Katalog mit den damaligen Preisen fir die Ziige und mit Zeichnungen, die LOKI-Leser natirlich ein wenig an den Lois|-Stil erinnern.

Kontext:

Wesa-Museum und Geschichte der Schweizer Modelleisenbahn

Werner E. Schneider hat in Wettingen an der Dianastrasse 11a auf
zwei Etagen ein Wesa-Museum eingerichtet. Mehr als 4000 Ob-
jekte hat er zusammengetragen und fein sduberlich dokumen-
tiert. Darunter ist etwa die berithmte Lok Re 4/4!, von der Wesa
ab 1950 total 32 Varianten hergestellt hat. In den minutios ge-
fiihrten Steckbriefen sind viele Details zu den Objekten in der
Ausstellung aufgefiihrt. Diese ist auf Voranmeldung (Tel. 056 426
22 34 oder 079 500 44 50) zu besichtigen, erklart Schneider, der
als Bub seine erste Wesa-Bahn geschenkt erhielt.

Da sein Vater bei einer Aargauer Handelskette den Verkauf ein-
fiihrte, kamen rasch weitere Wesa-Produkte zum Vorzugspreis
hinzu. Bei der Ausbildung zum Elektroingenieur trat die Modell-
bahn zwar etwas in den Hintergrund. Doch 1980 holte Schneider,
der spater Heilpraktiker wurde, sein Wesa-Material wieder her-
vor und beschloss, ernsthaft mit dem Sammeln von Objekten des
legendédren Schweizer Modellbahnunternehmens anzufangen. So
weiss der heute 76-Jahrige auch gut Bescheid {iber die Firmen-
und Technikgeschichte von Wesa.

Schipfer der Wesa-Bahn ist der Ingenieur Hans Sandmeier, Mit-
inhaber der Wisa-Gloria AG in Lenzburg. Er entwarf wahrend des
Aktivdienstes eine Spielzeugeisenbahn, die weniger Platz bean-
spruchen sollte als die herkommlichen Spur-00-Bahnen. Nach
dem Ende des Zweiten Weltkriegs waren schon viele Pldne und
Zeichnungen fiir die Produktion bereit. Zugleich ibernahm Hans
Sandmeier von seinem Bruder Willi dessen mechanische Werk-
statt in Ziirich sowie den Firmennamen Wesa. Nach Eintrag der
Firma im Handelsregister fand er in Inkwil bei Herzogenbuchsee
ein geeignetes Fabrikgeldnde. Am 1. August 1945 wurde das Ge-
bdude bezogen, und die Wesa-Bahn mit Spurweite 13 mm, Mass-
stab von ca. 1:100 und Wechselstrom (ab 1950 Massstab 1:100
mit Fernsteuerung und Gleichstrom) ging in die Produktion. Bis
Weihnachten 1945 konnten bereits die ersten 500 Zugspackun-
gen hergestellt werden. Als 1947 die ersten Spritzgussmaschi-
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nen auf den Markt kamen, stellte Wesa gleich auf die neue Tech-
nik fiir die Lokherstellung um. Die Wagen und diverses Zubehor
wurden neu aus Kunststoff hergestellt.

1948 beschiftigte Wesa bereits gut 40 Mitarbeiter. Mit dem ra-
schen Aufschwung ging das Unternehmen auch bald in den
Export. In der Spitzenzeit der 1950er- und frithen 1960er-Jahre
wurden bis zu 70 Prozent der Produktion in insgesamt 70 Lin-
der Europas, Amerikas und Afrikas exportiert. Produktion und
Vertrieb der Wesa-Modelleisenbahnen dauerten bis 1966. Zur
Einstellung der Produktion kam es, weil ab der Mitte der 1960er-
Jahre wegen der neu eingefiihrten Spurweite N (1:160/9 mm)
das Interesse abnahm.

Die Wesa AG stellte auf die Produktion kleiner praziser Teile fiir
die Elektro-, Uhren- und Apparateindustrie um. Heute werden in
der Fabrik in Inkwil Kunststoffspritzteile aller Art entwickelt
und fiir Kunden in der Schweiz und im EU-Raum produziert. Die
Wesa-Bahn aber lebte dank dem unermiidlichen Einsatz von Bahn-
enthusiasten weiter, welche die Formen iibernahmen und die
Produktion weiterfiihrten. Erst machte das der Mechaniker Ernst
Aerni in Wimmis (BE). Auf ihn folgte Ernst Peter aus Trimbach
(SO), der als Wesa-Neuheit einen Giiterzug-Begleitwagen der SBB
auf den Markt brachte. Doch 1973 war bei ihm Schluss.

Nach zweijdhrigem Unterbruch trat 1975 Hanspeter Baer aus
Lenzburg (AG) auf den Plan, der ebenfalls Neuigkeiten entwi-
ckelte, bis 1981. Es folgten darauf Othmar Niedermann und Hans
Fraefel, beide aus Niederuzwil (SG). Letzterer verlieh der Wesa-
Bahn bei seiner Tétigkeit einen richtigen Modernisierungsschub.
1999 iibernahm Ernst Zuberbiihler aus Winterthur die Betreu-
ung von Wesa, die er 2021 an Dieter Bosch abtrat.

Andreas Tschopp

Weitere Infos unter: www.wesa-museum.ch
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