Anlage

Angriff zu nehmen. Von Anfang an stand
fest, dass dessen korrekter Nachbau im g = o
Massstab 1:87 - wie auch bei der Gleisan- E[Q "mman ‘_\V-J ; Jddd | dddd
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Die Geschichte des Bahnhofs Burgdorf ‘

beginnt im Jahr 1857 mit der Eréffnung 1 —-—-—‘\ —‘ "l
der eingleisigen Teilstecke der Schweizeri- [—=] 1
schen Centralbahn von Herzogenbuchsee Dm K 1L . j 0
nach Wilerfeld Bern. 1875 kam das Teil- -~ ] __l JJ _I—_ i
stlick Solothurn-Burgdorf der Emmental- 3
bahn (EB) dazu, 1881 das Teilstiick Burg-

dorf-Langnau, und 1896 folgte der Ausbau _J _] .J -J —]

Herzogenbuchsee-Zollikofen auf Doppel-

spur. 1899 wurde gegeniiber dem Bahn- r '

hof Burgdorf ein Zweierbahnhof fiir die ,J 44 -

neue Strecke der Burgdorf-Thun-Bahn

(BTB) erbaut. Im Mérz 1957 wurde der Die Grundmasse wurden auf Visio gezeichnet. Gelasert wurde aus 2 mm dickem MDF-Material.




