Von Jens Bénning (Text/Fotos)

ie Definition der Eisenbahn ist, in
D einem Satz gesagt, dass sie Men-

schen oder Sachen auf einer Strecke
von A nach B transportiert. Damit sind die
Verkehrsbediirfnisse - der erste Baustein
fiir einen Fahrplan - fiir die grosse wie
auch fiir die kleine Bahn erklért. Die Be-
schreibung der Strecke, iiber welche die
Verkehrsbediirfnisse abgewickelt werden,
ist der zweite Baustein.

Wichtig dabei ist, dass alles struktu-
riert dokumentiert wird. Wie im Beispiel
«Holztransport aus Busenbach zur Staats-
bahn» zu sehen ist, gehort zu einem Ver-
kehrsbediirfnis die Frage «Was soll passie-
ren, und mit welchen Fahrzeugen wird das
abgewickelt?» Verschiedene solcher Ver-
kehrsbediirfnisse kénnen auf Zettel notiert
und aus einem Korb gezogen werden. Da-
mit bringen wir Zufdlligkeit ins Spiel. Es
konnen auch tdglich wiederkehrende Ver-
kehrsbediirfnisse eingeplant werden. Eben-
so ist es moglich, dass Verkehrsbediirfnisse
an bestimmte Ziige oder Zugsarten gekop-
pelt sind.

Die Verkehrsbediirfnisse bieten die Gele-
genheit, sich Ladegut in Realitdt auszu-
denken und zu bauen, aber auch fiktive Lo-
sungen sind denkbar. Bei Zisternenwagen
(Tankwagen) zum Beispiel kann durch ei-
nen Aufkleber oder Magneten der Ladezu-
stand angezeigt werden, um dann das Ver-
kehrsbediirfnis abzuarbeiten.

Der einzige Baustein, der fiir die Kom-
plettierung des Modellfahrplans noch fehlt,
sind Anregungen beziehungsweise Ideen
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Anlage

Verkehrsbediirfnis: Holztransport aus
Busenbach zur Staatsbahn

Tag n+1: 9.00 Uhr, Bereitstellen eines 0-Wagens durch die Staatsbahn im Ubergabegleis B1/
B2, Abholen des Wagens mit der Lok vom GmP 101, Beistellen an GmP 101 an geeigneter
Stelle im Zugsverband, weiter mit GmP 101 nach Busenbach

Ankunft in Busenbach: Wagen aus dem Zugsverband l6sen, hinrangieren an die Laderampe
(Gleis 4)

Tag n+2: Beladen von Wagen mit Stammholz

Tag n+3: Abholen von Wagen, Beistellen an GmP 102 an geeigneter Stelle im Zugsverband,
weiter nach Talheim

Ankunft in Talheim: Herausrangieren des Wagens aus dem Zugsverband mit der Zugslok,
Bereitstellen des Wagens im Ubergabegleis A1/A2, Staatsbahn ibernimmt den Wagen und
rangiert ihn in den Wagenspeicher, Abladen des Ladegutes und Lagern im Ladegutspeicher

zur Modellbahngeschwindigkeit. Setzt man
fiir die Vorbildgeschwindigkeit die Di-
mension km/h und fiir die Modellbahnge-
schwindigkeit cm/s ein, ist der Umrech-
nungsfaktor 3:1 ungeféhr zutreffend, um
die Modellgeschwindigkeit auf der Anlage
zu haben. Das ist notig, um die Fahrzeiten
zwischen den einzelnen Betriebsstellen zu
ermitteln. Der Abstand ist aufgrund des
Gleisplanes vorgegeben.

Nun muss noch an den Fahrplan gedacht
werden. Dabei ist es wichtig, die Aussage
«Weniger ist mehry im Kopf zu haben. Denn

Kennzeichnen des Ladezustands der Wagen
mittels Magneten: Rot fiir das Verkehrsbediirfnis
4 G-Wagen mit Stiickgut, je ein Wagen pro
Bahnhof fiir den néchsten GmP.
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