Anlage

dings mit zahlreichen Pausen. Die Fahr-
leitungsanlage ist dabei komplett Demon-
tierbar. Im Siiden entschied er sich fiir die
alte Fahrleitungsbauart, wiahrend auf der
Nordrampe der moderne Velorahmen-Aus-
leger zum Zug kam. Beim Fahrleitungs-
bau wurden dabei beinahe mehr Lehren
als Masten produziert. Daneben erfolgten
auch der Nachbau eines grossen Hochspan-
nungsmasts und eine Signalbriicke aus
Messing im Eigenbau.

Bei all seinen Nachbauten verlésst sich
Olivier Schiirch auf sein Augenmass. Er
misst selten etwas mit einem Meter nach,
sondern versucht, optisch die richtige Har-
monie zu finden. Dies ist sicherlich auch
der Schliissel fiir die realitatsgetreue Um-
setzung.

Es geht weiter

Man konnte Olivier Schiirch stundenlang
zuhoren, mit welchen Methoden dabei auch
die Gebdude und die Details entstanden.
Beinahe jedes Bauwerk auf seiner Modell-
anlage hat eine eigene Geschichte.

Zehn Jahre nach dem Baubeginn war die
Anlage zu zwei Dritteln fertiggestellt. Nun
ergab sich die Moglichkeit, einen Keller-
raum zu mieten und seine Anlage in die-
sem Raum unterzubringen. Mit der «Ziig-
letey erfolgte auch der Startschuss zum Bau
der Nordrampe, an der Olivier Schiirch bis
heute am Bauen ist. Bis jetzt entstand eine
analoge Modellanlage mit zwei Rundkrei-
sen von je rund 19 Metern, die mit zwei
Trafos gesteuert werden. Olivier Schiirch
ist Landschaftsbauer, der Fahrbetrieb steht
bei ihm an zweiter Stelle.

Ideen, was er noch alles bauen konnte,
hat Olivier Schiirch eine Menge. So kann er
sich auch noch einen kiinstlichen Himmel
vorstellen oder eine andere Anlagensteue-
rung. Vielleicht auch noch einen Schatten-
bahnhof, damit sich mehr als zwei Ziige zur
gleichen Zeit auf der Modellanlage befin-
den. Aber das alles wird die Zeit zeigen. %

Oberhalb des linken Tunnelportals im Stidrampenbereich
befindet sich das Bienenhaus. Hier verschwindet der Zug
und fahrt unter Tage zuriick zur Nordrampe.
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