Report

Von Markus Inderst (Text/Fotos)

as Nightjet-Angebot wurde seitens der
OBB Personenverkehr AG offiziell

per Fahrplanwechsel am 11. Dezem-
ber 2016 aufgenommen, wobei es teilweise
an den bestehenden Nachtzugsverkehr
ankniipfte bzw. neue Linien hinzukamen.
Aktuell erschliessen die OBB Italien, die
Schweiz, Deutschland, Polen, Tschechien,
Belgien, die Niederlande und Frankreich
mit Nightjet-Verbindungen und mit ihren
Partnern Tschechien, Polen, Ungarn, Slowe-
nien und Kroatien mit EN-Ziigen. Zudem
werden noch weitere Nachtziige angefiihrt,
die Ziele in den siidostlichen Landern wie
Ruménien und Ukraine aufweisen.

Die aktuellen Eck- bzw. Wendepunkte
der Nightjet- und EuroNight-Verbindungen
sind Roma, Livorno, Milano, Venezia, Zii-
rich, Graz, Briissel (seit Fahrplanjahr 2020,
dreimal wochentlich), Diisseldorf (flinfmal
wochentlich), Hamburg, Berlin, Amsterdam
(seit 2021, téglich) und neu Paris-Est (drei-
mal wochentlich im Fahrplanjahr 2022) so-
wie mit den Partnern Warschau, Budapest,
Rijeka und Split. Zudem wurde eine Koope-
ration mit den SBB gestartet und so zum
Fahrplanwechsel 2022 die neue Tagesver-
bindung Ziirich-Amsterdam geschaffen.
Die angedachte Verbindung Ziirich-Rom
lasst allerdings noch auf sich warten.

Wiedererfindung des
Kurswagenkonzepts
Die Ansicht des Strecken- bzw. Liniennet-
zes verleitet schnell zur Annahme, dass es
sich um einfache Linienfiihrungen handelt.
Erst beim genaueren Betrachten des Zugs-
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ai 2021, die Re 420 130 wird mit dem Nightjet aus Wien in Kiirze Zirich HB erreichen.

22. April 2018, EN 466 mit der Re 420 144 kurz nach Sevelen in Richtung Sargans.

angebotes wird ersichtlich, dass die OBB
verschiedene Fahrtrouten auf wenige Ziige
gebiindelt haben und diese vielfach aus ein-
zelnen Kurswagengruppen bestehen. Somit
macht das Nachtzugsangebot dasselbe, was
die Eisenbahn Jahrzehnte zuvor schon tat:
Kurswagenverbindungen aus allen mogli-
chen Landern mit entsprechenden Langléu-
fen und Ubergingen in Knotenbahnhofen
zu kombinieren.

Das Nightjet-Konzept bedient sich die-
ser alten Produktionsmethoden, indem
teilweise irrwitzige Fahrtrouten zustande
kommen. Wurde der Nachtzugsverkehr von
Deutschland friiher direkt iiber den Bren-

emepr,

ner gefiihrt, erfolgt dies tiber Einbindung
mit anderen Ziigen iiber die Tauernroute.
Aber auch die Fahrt von Wien nach Venedig
liesse sich direkt tiber den Semmering be-
werkstelligen, wird aber als Zugsteil zum
NJ 466/467 (Wiener Walzer) via Salzburg
gefiihrt. Und selbst der damals neu geschaf-
fene Nachtzug von Wien nach Berlin basiert
auf demselben Prinzip mit Umwegfahrt und
Verbundproduktion mit drei anderen Des-
tinationen.

Der gegenstédndliche Artikel behandelt
allerdings nur die Schweiz-Verbindungen.
Das sind 5 von derzeit 30 Zugsverbindun-
gen. Alle NJ-Ziige beginnen bzw. enden in
Ziirich HB und haben Ziele in Deutschland
(Berlin und Hamburg), in den Niederlanden
(Amsterdam) und in Osterreich (Wien und
Graz). Die Nightjet-Ziige in Osterreich neh-
men zusdtzlich noch Kurswagenrelatio-
nen als EuroNight-Ziige wahr. Ziirich hat
auf diese Weise eine Anbindung mit Schlaf-
wagenverbindung nach Prag sowie mit ei-
nem EN-Zugspaar die Anbindung nach
Kroatien. Diese Zugsldufe erfordern seitens
der OBB auch die Implementierung eines
Wartungskonzeptes, das in Wien bzw. Graz
wahrgenommen wird. Die Umléufe sind so
gestaltet, dass die Reisezugswagen nach
Ankunft in Ziirich in der Folgenacht den
Weg nach Deutschland antreten. Eine Rand-
bemerkung sei zu den Zugsnummern ge-
macht, die entweder dreistellig oder fiinf-
stellig sind. Die dreistelligen Zugsnummern
markieren die Stammroute, die fiinfstelli-
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