wird es moglich, die Lok Anfang 1992 ins
Reichsbahnausbesserungswerk Meinin-
gen (ex DDR) zu verbringen, wo sie be-
triebstiichtig aufgearbeitet wird. Ende Jahr
kehrt sie in jugendlicher Frische zuriick
und absolviert die obligaten Abnahme-
fahrten. Sogleich kommt sie bei zahlrei-
chen Extrafahrten zum Einsatz. Diese
fihren sie auch haufig auf SBB-Gleise, et-
was, das einige Jahre zuvor schier unmdog-
lich schien. Die kréftige Lok erweist sich
als gute «kDampfmacheriny. Steigungen und
schwere Ziige liebt sie. Da demonstriert sie
eindriicklich, dass sie eine echte Bergloko-
motive ist! Obwohl sie fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von 65 km/h zugelassen ist,
behagt ihr diese Geschwindigkeit weniger.
Vor allem bei Riickwiértsfahrt wird die
Lokmannschaft bei diesem Tempo richtig
durchgeschiittelt. Hier macht sich klar die
fehlende hintere Laufachse, wie sie bei den
noch etwas grosseren Ec 4/6 der Thuner-
seebahn (TSB) vorhanden war, bemerkbar.

Ab 2000 ist die DBB eine eigene EVU.
Dank dem freien Netzzugang kann nun ver-
mehrt auf einem grossen Teil des normal-
spurigen schweizerischen Streckennetzes
gefahren werden. Das wird von der DBB in
der Folge oft praktiziert. Bald schon ist die
SMB Ec 4/5 11 das am hédufigsten einge-
setzte Zugpferd der DBB und fiihrt die Liste
der zuriickgelegten Lokkilometer an.

Elf Jahre nach ihrer Aufarbeitung in Mei-
ningen miissen 2003 die Siederohre ausge-
wechselt werden, was in Burgdorf mit eige-
nen Leuten bewerkstelligt wird.

Wieder in heimatlichen Gefilden absolviert
sie am 18. November 1992 ihre Lastprobefahrt.
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