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Typische Szene bei Sonderfahrten der DBB, hier 2000 am Dampftreffen in Sumiswald-Griinen.

BLS. In der Folge sind es hauptsdchlich
Platzprobleme, die der DBB sehr zu schaf-
fen machen. So wird ihr Standort in Laupen
durch den neuen Depotbesitzer auf den
Herbst 2008 gekiindigt. Die kleine Werk-
statte und das dort stationierte Rollmaterial
konnen nach Burgdorf geziigelt werden. Im
darauffolgenden Jahr ldsst die BLS verlau-
ten, dass auch der Platz in Spiez nun ge-
raumt werden miisse. So wird auch die dort
abgestellte Giirbetalbahn-Lok im Frithsom-
mer 2009 nach Burgdorf iiberfiihrt. Erst-
mals in der Geschichte der DBB sind nun
alle sieben Dampflokomotiven und sédmtli-
che Wagen am selben Ort untergebracht.
Anfénglich hoffen die Fronarbeiter der DBB
noch, in Burgdorf nun endlich einen defi-
nitiven Standort gefunden zu haben. Weit
gefehlt. Das Depot Burgdorf wird von der
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BLS fiir ihr eigenes historisches Rollmate-
rial beansprucht, und sie kiindigt deshalb
2010 den Dampfbahnern diesen Standort.

Als Ersatz bietet die BLS die alte Wagen-
werkstdtte der einstigen Burgdorf-Thun-
Bahn (BTB) in Konolfingen an. So steht im
Sommer 2010 eine weitere «Ziiglete» an,
die grosste und hoffentlich auch letzte in
der mittlerweile 40-jahrigen Geschichte des
Vereins. Schnell weicht die anféngliche
Skepsis der Aktivmitglieder gegeniiber
dem neuen Standort der Erkenntnis, nun in
optimalen Lokalitdten untergebracht zu
sein. Das erste Mal steht den Mitarbeiten-
den der DBB geniigend Platz zur Verfiigung.
Einerseits um alle kostbaren Dampflokomo-
tiven witterungsgeschiitzt unterzustellen,
andererseits um die Werkstétten ganz nach
den eigenen Bediirfnissen einzurichten.

Und es soll noch besser kommen! Mit der
Vermieterin (BLS) wird iiber die Eigen-
tumsverhéltnisse der Lokalitéten in Konol-
fingen verhandelt. Gegen Ende 2013 erfolgt
die entsprechende Absichtserkldrung der
zustandigen Stellen der BLS, der DBB den
Baugrund fiir vorerst 30 Jahre im Baurecht
und die darauf stehenden Gebdude zum Ei-
gentum zu {ibergeben. Die entsprechenden
Vertrdge werden im Jahr darauf unterzeich-
net. So kommt die DBB rund 44 Jahre nach
ihrer Griindung zur eigenen Depotwerk-
stétte und zu einem gesicherten Standort.

Ausblick

Die treibenden Kréfte der DBB sind in den
ersten Jahren des musealen Dampfbetriebs
auf der STB-Strecke Glimmenen-Flamatt
oft beldchelt und als «Spinner, denen der
Dampf nach dem Abflauen der ersten Eu-
phorie sicher rasch ausgehen wird» bezeich-
net worden. Wie unwahr, die Dampfbahn
Bern féhrt heute noch!

In den ersten Jahren ist es vor allem
um die Sicherung beziehungsweise Wie-
deraneignung des in der Schweiz zu gros-
sen Teilen verloren geglaubten Know-hows
im Unterhalt und Betrieb von Dampfloko-
motiven gegangen. Das hat den damaligen
«Hobbybéhnlern» zuweilen arges Kopfzer-
brechen bereitet. Mit den Jahren haben sie
sich aber das Wissen, die Kenntnisse und
die Kompetenzen fiir den fachgerechten
Umgang mit den Dampfrossern und alten
Wagen erworben. Nun wird dies bereits
von den «neuen» Fachleuten gerne an die
néchste Generation weitergegeben.

Heute sind es die vom Bundesamt fiir
Verkehr (BAV) verlangten komplexen, hoch-
technisierten und teuren Zugsicherungs-
einrichtungen, die Zugsdichte auf dem
Schienennetz und die an «Magersuchty lei-
denden Bahninfrastrukturen (Wegfall von
Kreuzungs- und Uberholungsméglichkei-
ten), die fiir die langsamen Museumsbahn-
ziige zum Problem werden. Die Zukunft
wird wohl so aussehen, dass Nostalgieziige
in absehbarer Zeit nur noch auf speziell
dafiir vorgesehenen «Museumsbahnreser-
vaten» werden verkehren kénnen. Das hat
die Dampfbahn Bern veranlasst, zusam-
men mit dem Verein Historische Eisenbahn
Emmental (VHE) die Genossenschaft Muse-
umsbahn Emmental (GME) zu griinden, um
die stillgelegten und vom Riickbau bedroh-
ten Bahnlinien Sumiswald-Griinen-Huttwil
und Sumiswald-Wasen von der BLS zu
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