bendtigter Schnellzugswagen der Gattung
Bm234, von denen das Untergestell verwen-
det wurde. Das Laufwerk und der Wagen-
kasten stellen gidnzliche Neubauten dar. Die
neuen Drehgestelle der Bauart SGP 400
3SMG sorgen mit ihrer Luftfederung und
den hydraulischen Dampfern auch bei
200 kmy/h fiir eine angenehme Laufruhe.
Das Drehgestell weist neben der Scheiben-
bremse auch eine Magnetschienenbremse
auf, die Wagen sind mit einer Notbrems-
iiberbriickung versehen. Fiir den Fahrgast-
wechsel steht nur an einer Wagenseite eine
beidseitige Schwenkschiebetiire mit Klapp-
trittstufen zur Verfiigung. Daran anschlies-
send ist das Serviceabteil untergebracht.

Der Innenraum besteht aus zwolf Abtei-
len. Drei Abteile gehdren der ersten Klasse
an und haben eine integrierte Nasszelle.
Die Abteile der zweiten Klasse sind mit in
‘Wandschrianken integrierten Waschbecken
und einer gemeinsamen Nasszelle an einem
Wagenende versehen. Der Vorratsbehélter
fiir die Nasszellen umfasst ein Volumen von
2000 Litern. Eine UV-Entkeimungsanlage
stellt sicher, dass das mitgefiihrte Wasser
Trinkwasserqualitdt aufweist.

Die Abteile sind in beiden Wagenklas-
sen mit je drei bequemen Betten ausge-
stattet und im Tagesverkehr zu Sitzwagen
umstellbar. Im Serviceabteil sind ein Kiihl-
schrank, eine Mikrowelle, eine Kaffeema-
schine und eine Spiile untergebracht. Fir
den Kontakt zwischen Servicepersonal und
Fahrgésten dient eine Weckruf- und Ge-
gensprechanlage. Die elektrischen Einrich-
tungen werden {iber einen Mehrsystem-
Energieversorgungsblock versorgt und sind
in den gingigsten UIC-Spannungen ein-
setzbar.

Die OBB haben alle 42 gebauten Fahr-
zeuge libernommen und betreiben diese mit
unverdnderter Wagennummer, doch mit der
gednderten Halterkennung D-OBB weiter.
Mit der Ubernahme der Wagen wurde die
Klasseneinteilung der Abteile aufgehoben
und neu festgelegt. Die einstigen Erstklass-
abteile bieten nun neun Luxusschlaf-
plitze und die einstigen Zweitklassabteile
27 Betten erster und zweiter Klasse an.

Schlafwagen WLBmz 76-94.200 und
WLABmz 76-94.300 (ex CNL)

Die Griindung der DACH-Hotelzug AG als
gemeinsame Gesellschaft der DB, der SBB
und der OBB erforderte die Anschaffung
neuen Wagenmaterials fiir das neue Nacht-
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zugskonzept. So wurden damals neue Ru-
hesitzwagen Bmpz 28-94 und zwei Doppel-
stock-Schlafwagentypen beschafft. Die OBB
iibernahmen 1996 nach ihrem Ausstieg aus
der Hotelzug-Gesellschaft einen Teil der
Wagenlflotte. Es waren dies je flinf WLABmz
und WLBmz und allesamt Neubauten von
1995. Die WLABmz stammen von Talbot,
die WLBmz wurden von Talbot und SGP
gebaut und sind infolge ihrer Bauform um
einen halben Meter langer als die konven-
tionellen 26,4-m-Fahrzeuge.

Die WLABmz 76-94.300 verfiigen iiber
vier De-luxe-Abteile mit Dusche und WC im
Obergeschoss. Sie werden einbettig als
erste oder doppelbettig als zweite Klasse
vermarktet. Neun Abteile sind mit Wasch-
gelegenheit zu maximal zwei Betten vor-
handen, eines ist im Obergeschoss iiber
dem Aggregatsbereich, alle anderen be-
finden sich im Untergeschoss zusammen
mit dem mittig situierten Aggregatsbe-
reich. Sie werden je nach Belegung als Erst-
oder Zweitklassabteile vermarktet. Zudem
befinden sich noch zwei Abteile zweiter
Klasse mit vier Betten iiber den Drehge-
stellen im Zwischengeschoss. Sie verfligen
ebenfalls iber Waschbecken. In den Wagen-
tibergéngen sind die WC-Anlagen bzw.
die Waschrdaume vorgesehen. Das Dienstab-
teil ist neben der Einstiegsplattform unter-
gebracht. Die WLABmz konnen maximal
13 Betten der ersten Klasse und maximal
34 Betten der zweiten Klasse aufweisen.

Die beiden Schlafwagen WLABmz 618176-94 321 und WLBmz 618176-94 219 bei Haiming.

Report

Die WLBmz 76-94.200 verfiigen iiber 19
gleich grosse Abteile in der Grundgrosse
von 1730% 1950 mm, verteilt auf alle drei
Ebenen. Die beiden Abteile im Zwischenge-
schoss sind mit vier Betten versehen, neun
Abteile sind im Obergeschoss, die acht im
Untergeschoss sind mit zwei Betten ausge-
stattet. Alle Abteile sind mit Waschbecken
versehen, die WC-Anlagen sind wiederum
an den Wagenenden untergebracht. Das
Dienstabteil befindet sich am gleichen Ort
wie beim WLABmz, wobei diese Wagenaus-
fithrung max. 42 Personen eine Schlafmog-
lichkeit bietet.

Die OBB setzten die fiinf P4rchen - zu-
sammengesetzt aus einem WLABmz 76-
94.300 und WLBmz 76-94.200 - in den
Zugspaaren EN 466/467 «Wiener Walzer»
zwischen Wien und Ziirich bzw. EN 246/
247 zwischen Wien und Bregenz ein. Es
sind dies die Wagen 76-94 215 bis 219 bzw.
76-94 321 bis 325. Sie waren zunédchst dun-
kelblau lackiert, im Zuge des Upgrading-
Programms erhielten auch diese Fahrzeuge
das neue Farbschema. Die Wagen wurden
zwischen Februar 2017 und April 2018 in
das neue Erscheinungsbild des OBB Night-
jet versetzt. Der Wagen 76-94.218 ist seit
einem Unfall am 20. April 2018 in Salzburg
Hbf. ausser Betrieb, der ebenfalls betrof-
fene Unfallwagen 76-94 325 ist nach einer
Reparatur seit September 2018 wieder im
Planverkehr anzutreffen. Das Ende der Se-
rie ist jedoch absehbar.
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