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Gelegentlich wird die passende OBB-Werbelok 1116195 «nightjetss Vorgespannt; épezie]l'_

zu'Medignaniassen. Dem Einsatz vor dem NJ 446 am 1. Juli 2020 ging aber kein besonderes  fl

Ereignis voraus. Hier unter-dem Santis bei Hohenems auf der'Fahrt nach Bregenz.

eine tégliche und direkte Anbindung mit
Nachtziigen von Ziirich in die Westschweiz
(Bern, Lausanne und Genf) geplant.

Kiinftige Nightjet-Verbindungen im
Rahmen von «TEE 2.0»

Eine weitere Absichtserklarung wurde am
8. Dezember 2020 von den Unternehmens-
spitzen der DB, OBB, SBB und SNCF mit
Unterstiitzung der Politik in Berlin unter-
zeichnet. Die Absichtserkldarung basiert auf
den Pldnen des deutschen Verkehrsminis-
teriums zur Ausbildung fiir ein neues Netz
von Trans-Europ-Express-Ziigen «TEE 2.0»
samt Nachtzugsverkehren. Die Verkehrs-
aufnahmen mit dem Fahrplanjahr 2022
sind ebenso Bestandteil dieser Vereinba-
rung wie die in zwei Jahren beabsichtigte
Verkehrsaufnahme von Nachtziigen Wien/

Berlin-Briissel/Paris. Ende 2024 folgt dann
die Verbindung Ziirich-Barcelona. Ab De-
zember 2022 kommt die geplante Verbin-
dung Ziirich-Rom.

Die Vereinbarung benennt keine Ver-
kehre in Richtung Skandinavien, fiir welche
die OBB ebenfalls eingebunden werden. Ein
derartiges Verkehrsangebot ist noch nicht
beschlossen und héngt wesentlich von der
Verfiigbarkeit addquaten Rollmaterials ab.

Der Fuhrpark

Die OBB griffen zur Abwicklung ihres Nacht-
zugsverkehrs einerseits auf eigenes Roll-
material zuriick, andererseits wurde die
Schaffung des Zusatzverkehrs mit Deutsch-
land insbesondere durch die Ubernahme
der Schlaf- und Liegewagen durch die DB
ermoglicht. Die Wagen erfuhren eine opti-
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sche Aufarbeitung, bei den zugekauften
Fahrzeugen wurden in den eigenen Werk-
stitten ebenfalls verschiedene Anpassun-
gen vorgenommen.

Der OBB-Nightjet-Fuhrpark besteht aus
neun verschiedenen Wagentypen. Fiir die
neuen Verkehre im Fahrplanjahr 2022 griff
man auf gemietetes Material zuriick. Dabei
sind aber alle Typen nicht im gesamten
Netz frei einsetzbar. Spezielle Erfordernisse
fiir die Nachbarstaaten, insbesondere fiir
Italien, schrédnken die freie Verfiigbarkeit
des Fuhrparks ein. In Italien sind daher
nur jene Fahrzeuge zugelassen, die {iber
eine seitenselektive Tiirsteuerung verfiigen.
Einschrankungen gelten auch fiir die Dop-
pelstock-Schlafwagen, die durch ihr Fahr-
zeugprofil nicht auf der Semmeringstrecke
eingesetzt werden kénnen.

Aus den eigenen Bestédnden stammen
die Liegewagen Bcmz 59-90 (29 Fahr-
zeuge), Bcmz 59-91.100 (10) und Bcmz
59-91.200 (20), die Doppelstock-Schlafwa-
gen WLBmz 76-94.200 (5, derzeit 4) und
WLABmz 76-94.300 (5) und die Sitzwa-
gen Bmz 21-91.100 (41 von 92), Bmz 29-
91.500 (12) und Bbmvz 28-91.100 (12). Des
Weiteren wird der Bestand um 22 neue
Liegewagen Bcmz 59-91.300 ergénzt, die
durch Umgestaltung aus Bmz 21-91.100
entstehen.

Die Liegewagen Bbcmvz 59-91.300 (15)
und die WLABmz 72-90.0 (42) sind Wagen
von der DB, die zunédchst im Lackierungs-
schema der DB mit entsprechenden An-
schriften im Einsatz standen und in wei-
terer Folge dem neuen Erscheinungsbild
angepasst wurden. Fiir den Transport von
Autos wird auf die vorhandene Flotte der
DDm 98-70 zuriickgegriffen, wobei diese
Nachtziige nur mehr eine Hochstgeschwin-
digkeit von 160 km/h gestatten.

67



