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dabei vor allem die DB-Kurswagengrup-
pen ab Miinchen im Auge, um diese Ver-
kehre schon mit den bestehenden Italien-
Verbindungen nach Venedig, Mailand und
Rom zu verkniipfen. Weiter hatten die OBB
Interesse, Nachtziige mit Autobeférderung
ab Salzburg oder Innsbruck nach Hamburg
und Diisseldorf zu schaffen. Ohne Oster-
reich-Bezug kam noch die Nachtzugsver-
bindung Ziirich-Berlin-Hamburg hinzu.
Zugleich ging die Betreibergesellschaft fiir
die osterreichischen Schlaf- und Liegewa-
gen, die Firma Newrest Wagons-Lits Aust-
ria GmbH, bereits in Deutschland auf inten-
sive Personalsuche.

Das Liegewagenkonzept

Die OBB haben ungeachtet dieser Entwick-
lung im Nachtzugsgeschift vorgearbeitet.
Am Firmensitz beim Wiener Hauptbahnhof
wurde im Empfangsbereich jene Maquette
aufgestellt, die urspriinglich fiir die DB ent-
wickelt worden war. Sie wurde ab Ende
Januar 2016 fiir mehrere Wochen der Of-
fentlichkeit vorgestellt. Die Aufstellung der
Maquette erfolgte vor dem Hintergrund,
dass man sich bewusst war, dass die Flotte
dringend zu erneuern sei. Die damals vor-
handenen Schlafwagen stammten aus dem
Jahr 1975, die vorhandenen Liegewagen
waren auch nicht viel jlinger. Zudem er-
schien das bisherige Konzept mit den Vie-
rer- und Sechserabteilen nicht mehr zeitge-
mass. Der heutige Reisende wiinscht sich
mehr Privatsphére in den Abteilen. Die OBB
liessen daher einen Entwurf fiir neue Liege-
wagen erstellen. Dabei stiitzten sie sich auf
ein Konzept des Designbiiros Studio Syn,
das zuvor schon die genannte Maquette ent-
worfen hatte. Unternehmensgegenstand des
Designbiiros ist die Innenraumgestaltung
von Wohnwagen und Wohnmobilen.

Das begehbare 1:1-Modell eines neuen
Liegewagenabteils wurde bewusst im Foyer
der Konzernzentrale aufgestellt. Die Besu-
cher waren eingeladen, die einzelnen Funk-
tionen zu testen und dazu ihre Meinung
abzugeben. Das Abteil bietet bei unverédn-
derter Grundfléche Platz fiir vier Personen,
wobei die Gestaltung wesentlich mehr Pri-
vatsphédre gestattet als bisher {iblich. Die
Liegeflachen sind breiter als gewohnt, in
der Abteilmitte befindet sich eine Trenn-
wand. Diese ist zur Gangseite hin mit Ab-
lagefdchern fiir Schuhe sowie mit einem
Abfallbehélter ausgestattet und enthélt
Trittstufen zum Aufstieg in die obere Ebene.

62

81

Dieser Designentwurf von PriestmanGoode zeigt die neuen Liegekabinen.

Zum Fenster hin ldsst sich die Trennwand
jeweils nach oberer und unterer Ebene 6ff-
nen und schliessen. Reist man zu zweit,
lasst sich die Trennwand aufmachen. Diese
Anordnung fiihrt auch dazu, dass das Fens-
ter viergeteilt ist; jeder Reisende hat seine
eigene Jalousie.

Der Nachteil dieses Liegewagenabteils
zeigt sich bei den Gepédckablagen. Es gibt
unterhalb der beiden unteren Liegefldchen
je ein Gepdckfach; die Reisenden in der
oberen Etage miissen ihre Gepéckstiicke in
Féachern oberhalb des Gangs verstauen. Zu-
sdtzlich ist noch eine kleine Ablagemdg-
lichkeit fiir die Brille usw. vorgesehen. Fiir
grossere Koffer ist hingegen kein Platz vor-
handen. Uber jeder Bettflche lasst sich ein
Klapptisch 6ffnen, um - halb sitzend, halb
liegend - sein Friihstiick einzunehmen, zu
lesen oder am Laptop zu arbeiten. Die vier
Liegen weisen zum Gang hin Schiebetiiren
auf, die sich fiir jeden Liegeplatz separat
offnen und schliessen lassen. Zudem ver-
fiigt jeder Bettplatz iiber einen Stroman-
schluss und einen USB-Stecker. Das Licht
kann man individuell dimmen, und sogar
die Lichtfarbe ist dabei beliebig verédnder-
bar.

Das vorgestellte Abteildesign stellt zwei-
fellos einen Fortschritt gegeniiber den bis-
herigen Liegewagen dar, auch wenn es
beim einen oder anderen Detail noch Platz
fiir Verbesserungen bietet. Die breiteren

Liegen mit einer Lange von 1,950 mm soll-
ten fiir die meisten Passagiere ausreichend
dimensioniert sein. Allerdings gibt es keine
Tagesstellung. Die Wagen sind nur fiir
Nachtfahrten Kkonzipiert; ldngere Tages-
fahrten sind somit nicht zu bewdéltigen. Bei
der Prasentation dieser Maquette wurde
auf ein wesentliches Detail verzichtet, und
zwar, wie die Duschkabinen oder der Nass-
bereich kiinftig aussehen wird. Jedenfalls
dient dieses Probeabteil als Basis fiir die
weitere Entwicklung und Ausgestaltung
der neuen Nachtziige.

Neue Railjet-Ziige (Railjet-2-Familie)
Bei der Ankiindigung auf die Ausweitung
des Nachtzugsangebotes war klar, dass die
OBB mit dem bestehenden Rollmaterial kei-
nesfalls das Auskommen finden wird. Aber
auch die strenger werdenden Brandschutz-
bestimmungen in Italien forderten die OBB
zum Handeln auf, denn ab diesem Zeit-
punkt verlieren die UIC-Z1-Wagen ihre Zu-
lassung in Italien.

Bereits 2016 wurden erste Uberlegun-
gen bekannt, weitere Railjet-Garnituren zu
beschaffen, was letztlich in einer Aus-
schreibung von 8 neunteiligen Tagesziigen
und 13 elfteiligen Nachtziigen miindete.
Die Ausschreibung fiir die Beschaffung die-
ser Ziige gewann Siemens, deren Fahrzeug-
konzept sich sehr stark an der bisherigen
Railjet-Flotte orientiert. Die Auftragsertei-
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