Rolimaterial

Herausforderung folgt auf
Herausforderung

Hilfe kam von unerwarteter Seite. Eine
Gemeinschaftsaktion im Buntbahn-Forum
drohte zu scheitern, und der Initiator bot
mir einige angefangene Bausitze an. Die
Maschine war als elektrisches Modell, aber
noch ohne Antrieb, in echt Full Scale ge-
plant. Der winzige Antrieb des Fahrwerks
war noch vollig ungeldst. Der Schleuderein-
lauf und Teile des Schleuderrades sahen
aber vielversprechend aus. Sie eigneten
sich, obwohl modifiziert, sehr gut als Basis

fiir eine geplante Live-Steam-Xrot 9213.
Auch konnte ich das spitere Gewicht und
damit die notigen Schubkrifte besser ein-
schdtzen. Nach ersten Tests damit musste
die Fahrwerksgeometrie besser an einen
Modellbetrieb angepasst werden. Weil das
Gewicht mit Kessel in Vollmessingbau-
weise locker die 15-kg-Marke iiberschrit-
ten hétte und damit jedes Schubfahrzeug
und jede LGB-Kupplung zugrunde gerichtet
hitte, fertigte ich grosse Teile des Rah-
mens aus hochfestem Flugzeugaluminium,
verkleidete die sichtbaren Flichen diinn

Sogar der benotigte Hub passt perfekt. Ein Messingrahmen mit kugelgelagerten Edelstahl-

achsen halt alles zusammen. Die Federung steckt dann wieder in gefrésten Aluprofilen.
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Wegen der Hitze konnte kein normaler Servo aus Kunststoff beim Kessel verbaut werden.

mit Messing in Sandwichbauweise (wérme-
fester Industriekleber mit Nieten). Das
Schleuderrad sollte nur in eine Richtung
laufen, daher war es moglich, das Innere
stromungsgiinstig anzupassen und die
Messer wirklich drehzahlfest mit Edelstahl-
schrauben zu verstdrken und anschlies-
send, wie im Bausatz vorgesehen, als Schrau-
bensicherung weich zu verloten. Auf Basis
dieser Teile wurden die ersten Tests im
richtigen Schnee absolviert. 40 Watt wur-
den als Anforderung fiir den Leistungsbe-
darf ermittelt. Was ein stromungsgiinstiger
Einlauf und die Schneefiihrung im Rad aus-
machen! Mit diesen Daten kontaktierte ich
einen befreundeten Modellbahn-Dampfspe-
zialisten, weil ich keinerlei Expertise auf
diesem Gebiet vorweisen konnte, und er
sagte: «Ja, es geht! Knapp, aber es geht.»

Theoretisch sollten damit nach ersten
Kalkulationen eine Raumhgéhe von 6 cm
und eine Wurfweite von etwa einem Meter
ermoglicht werden. Die Bestellung des Kes-
sels und der Dampfmaschine zum Schleu-
dern war dann nur eine Formsache.

Die eigentlichen Triebwerke zum Fah-
ren sind vorbildgetreu sehr klein. Das ganze
Fahrwerk muss eine gewisse Geldndegén-
gigkeit bieten, und grosse, scharfe Spur-
krénze helfen dabei, sich in Eis und Schnee
zu driicken. Da auf meiner Berninabahn
fast nur elektrische Fahrzeuge mit DCC-
Steuerung zu Hause sind, ist eine Radsatzi-
solation ein Muss. Als Dampfzylinder konnte
ich auf Industrieteile der Firma Regner mit
Umsteuerblock zuriickgreifen. Diese har-
monieren gut mit den Lokrddern der LGB-
Zahnrad-Elektrolok. Auch ist die Warmeka-
pazitdt der Rader durch den Plastikstern
recht niedrig.

Im Nachhinein scheint ein echter Dampf-
antrieb bei dem arg kleinen Fahrwerk leich-
ter realisieren zu sein als einen Elektromo-
tor mit Getriebe darin zu tarnen. Um auch
enge Radien bis R2 in Gefédllsbriichen her-
unter zu bewiltigen, war eine normale mit-
tige Drehgestelllagerung notig. Die Lage-
rung wie im Vorbild, aussermittig, mit einer
Kugelpfanne fiihrte zu Entgleisungen. Auch
war eine tiefe Ankopplung des Tenders no-
tig, um die Seitenkréfte auch beim Schub-
betrieb beherrschbar zu halten.

Nach dem erfolgreichen Rolltest sollte
der Kessel montiert werden. Dabei erwies
sich die Isolation als Knacknuss. Final ist
der Kessel mit einer 3 mm dicken Glasfaser-
matte isoliert, und der Gastank ist, um den
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