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Depot Moutier um 1920: Minimalste Reste des urspriinglichen Kesselglanzblechs sind feststellbar.

SBB, Ausgabe 1909, waren integrierender
Bestandteil des Vertrags. Mit diesen Vorga-
ben hat sich vermutlich das Einholen einer
Konkurrenzofferte eriibrigt. Jedenfalls ist
aus den noch vorhandenen Akten nichts
bekannt. Am 21. Februar erfolgte die Ge-
nehmigung des Projektes durch das Eid-
gendssische Post- und Eisenbahndeparte-
ment (EPED). Sie lief unter der «Ordre-Nr.
4275y und der SLM-Fabriknummer 2160.
Man stellt fest, dass die Ec 4/5 11 wie
ihre Vorginger Ed 3/4 eine asymmetrische
Achsanordnung aufweist. Es war {iblich bei
den privaten Nebenbahnen, dass die Lok
an den Endbahnhéfen auf einer Dreh-
scheibe oder einem Gleisdreieck gewendet
wurde und die fiihrende Laufachse norma-
lerweise auf der Riickfahrt wieder gleis-
schonend in Front vorauslief. Das ersparte
eine weitere Laufachse am hinteren Ende
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der Lok, die die Adhédsion verminderte,
nur mehr (totes) Eigengewicht brachte
sowie Mehrkosten in Ankauf und Unter-
halt verursachte. Die vordere Laufachse als
Adamsachse und die Seitenverschiebbar-
keit der letzten Triebachse ermdglichten
eine hochste Geschwindigkeit von 65 km/h,
was auf der Heimstrecke damals aber noch
fiir lingere Zeit nicht zuldssig war. Die
Tragfedern sind unter den Achslagern der
gekuppelten Achsen aufgehéngt, diejeni-
gen der Laufachse iiber derselben stehend.
Ausgleichshebel befinden sich zwischen
der 1. und der 2., der 3. und der 4. sowie der
5. und der 6. Achse. Fiir eine Nebenbahn
waren die erlaubte Achslast von 16 t, die
maximale Steigung bis 28%. und der mini-
male Kurvenradius von 250 m zu dieser
Zeit ebenfalls etwas aussergewthnlich. Die
Lok wurde im Weiteren mit der Spindel-

und der Westinghousebremse, die sechs-
klotzig auf die Triebachsen 1 bis 3 wirkten,
und der direkten, auch auf den Zug wirken-
den Regulierbremse ausgeriistet. Damit
sie in den ldngeren grosseren Geféllen von
Oberdorf nach Solothurn und Génsbhrunnen
nach Moutier ihren Zug moglichst auf einer
konstanten Geschwindigkeit halten konnte,
riistete die SLM die Lok mit der riggenbach-
schen Gegendruckbremse (Repressions-
bremse) aus. Auf diese Weise konnten der
Verschleiss und die Uberhitzung von Rad-
reifen und Bremskl6tzen vermieden wer-
den. Im Ubrigen riistete man sie mit der
Einrichtung fiir die Dampfheizung, einem
Kipprost, Ramsbottom-Sicherheitsventilen,
einem SBB-Rauchverbrenner und einem
Hasler-Geschwindigkeitsmesser aus.

Die dussere Gestaltung der Lokomotive
entspricht vornehmlich der von den Inge-
nieuren Jules Weber und Olav Kielsberg
bei der SLM im Laufe der Jahrzehnte ge-
schaffenen Architektur fiir schweizerische
Dampflokomotiven. Sie ist ein sehr schones
Exemplar dieser Hausmarke der SLM. Ent-
sprechend den technischen Weisungen der
SBB als integrierter Beilage des Werkver-
trags erhielt die Ec 4/5 11 einen mit russi-
schem Glanzblech verkleideten Kessel- und
Zylindermantel. Alle iibrigen Flachen wie
Fiihrerhaus, Kohle- und Wasserkasten, Rah-
men und Radspeichenkranz waren schwarz
gehalten.

Die Betriebsgeschichte

Am 25. April 1911 fand die amtliche Druck-
probe des Kessels in Winterthur statt, am
17. Mai erfolgten im Beisein der Depot-
chefs Zahn und Miville Probefahrten. Am
29. Mai kam die Lok in Solothurn an, und
am 3. Juni fiihrte das EPED die Vorunter-
suchung durch mit nachtréglicher Genehmi-
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