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Der Fahrplan zeigt eher eine geringe Anzahl an Ziigen. Eine Lok tibernachtete jeweils in Solothurn.

von bereits gemauerten Briickenpfeilern
und eine Neukonstruktion mit leichteren
Gittertrdgern aus Stahl zur Folge. Fiir die
entstandenen Mehrkosten kamen die bei-
den Kantone auf. Eine Nachforderung der
Firma Albert Buess & Co. aus Basel von fast
zwei Millionen Franken endete nach langen
Jahren mit einem Vergleich.

Die amtliche Kollaudation der SMB er-
folgte am 29. Juli 1908, die Aufnahme des
Betriebs fand am 1. August 1908 statt. Nach-
dem die Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) auf Anfrage den Betriebsdienst nicht
hatte tibernehmen wollen, konnte 1907 mit
der Emmentalbahn (EB) ein entsprechen-
der Vertrag ausgehandelt werden, der {iber
viele Jahrzehnte in Kraft blieb.

Zur gleichen Zeit kam tatsdchlich die
erwahnte Planung einer zweiten Jura-
durchquerung ins Rollen, mit einem etwa
7,3 Kilometer langen Tunnel unter dem
Grenchenberg hindurch bis nach Moutier
und mit der Neubaustrecke Lengnau-Gren-
chen Nord-Moutier. Dieses Konkurrenzpro-
jekt stand quer zur SMB-Planung und hatte
zur Folge, dass die Bahn nun endgiiltig zur
Nebenlinie degradiert wurde. Das hatte ne-
gative Auswirkungen auf die ganze Lebens-
zeit der Bahn.

Zusammenfassend kann man Folgendes
festhalten: Die Grosse der Projekte, die
komplexe Aufgabe zur Abschdtzung der zu-
kiinftigen Verkehrsstrome, die langen poli-
tischen Uberzeugungsprozesse, die man-
gelnden Finanzierungsmoglichkeiten, die
Rentabilitdtsfrage und die vielen - héufig
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eintrédglich honorierten - Gutachten fiihr-
ten dazu, dass viele gut gemeinte Vorstosse
zum Bau von Eisenbahnlinien einen langen
Weg vor sich hatten und dann nicht selten
auch scheiterten.

Der kommerzielle Verlauf

der Geschichte der SMB

Wenn man nach der Betriebserdffnung ab
1908 das Verkehrsaufkommen und die Ein-
nahmen in der folgenden Zeit betrachtet,
findet man bis zum Ende der Dampfzeit
um 1930 kaum je wirklich befriedigende
Ertragsphasen. Die leidige «Doppelspurig-
keity mit der Eréffnung der Grenchen-
berglinie ab 1915, die Folgen des Ersten
Weltkriegs und der Ubergang des Elsasses

Report

von Deutschland an Frankreich wirkten
sich auf beide Juradurchstiche verheerend
aus. Der Borsenkrach von 1929 und der
Zweite Weltkrieg setzten der Bahn nach
nur einem kurzen, bescheidenen Zwischen-
hoch in der Mitte der 1920er-Jahren weiter
zu. Die von der 6ffentlichen Hand finanziell
unterstiitzte Elektrifikation und die ein-
geleitete Betriebsgemeinschaft mit der
Emmental- und der Burgdorf-Thun-Bahn
konnten nur beschrédnkt einen Beitrag zu
einer wirtschaftlichen Erholung leisten.

Entgegen allen Erwartungen konnte sich
die Bahn mit Unterstiitzung durch Kantone
und Gemeinden, aber vor allem auf dem
Buckel der Aktiondre durch mehrmalige
Aktienkapitalabschreibungen und ginzlich
ausbleibende Dividendenauszahlungen bis
heute am Leben erhalten. Die Zusammenle-
gung der Betriebsgemeinschaft EBT-SMB-
'VHB zum Regionalverkehr Mittelland (RM)
im Jahr 1997 und die Fusion des RM mit
der BLS im Jahr 2006 konnte zumindest
betrieblich zu einer Verbesserung der Lage
beitragen.

Wir reden hier von einem nicht untypi-
schen Lebenslauf fiir die etlichen schweize-
rischen privaten Nebenbahnen, die in einer
Zeit des fast sorglosen Bahnbaus entstan-
den sind. Dessen ungeachtet diirfen wir
nicht {ibersehen, dass die verschiedenen
kaum rentablen Bahnen, verteilt {iber das
ganze Land, ein nicht zu unterschitzender
wirtschaftlicher Faktor bei der Entwick-
lung vieler Gebirgs- und Talschaften waren.
Sie leisteten einen wichtigen Beitrag zur
Prosperitit der dortigen Bewohner. Dies
unterscheidet den 6ffentlichen Verkehr der

Die Lokomotive erreichte geméss dem Moser-Buch der Ausgabe 1922 dank diesen
Abmessungen eine Zugkraft von ca. 9400 kg und eine Leistung von 1050 PS / 770 kW bei

einer Geschwindigkeit von 30 km/h

Technische Daten der Dampflokomotive Ec 4/5 Nr.

Zylinder @ mm 570
Kolbenhub mm 640
Triebrad @ mm 1330
Radstand fest mm 4850
Radstand total mm 7400
Heizfldche direkt m 11,0
Heizfldache Ueberh. _m 33,0
Heizflédche tgtal m 153,0
Rostflidche m 2,20

11
Siederohre Stiick 18/130
Siederohre Linge mm 4200
Max. Druck Atm. 32
Gewicht leer t 58,0
Gewicht Dienst t 74,7
Adhdsion max. t 63,4
Vorrite Wasser m €.5
Vorrite Kohlen t 3,0
Linge iliber Puffer mm 11960
Max. Geschw. km/h 65
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