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BTA-Kesselwagen 20 Jahre Hobby-Shop Batzmattere Moos:
von BEMO in HOm in Gelterkinden Micro-Layout in HOe
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Schweiz: CHF 14.50
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.Hausermann

SBB RABe 501 - die HO-Topneuheit

¢ komplette Neukonstruktion

* 11 unterschiedliche Wagen und Inneneinrichtungen
» umfangreiche Licht- und Fahrfunktionen
¢ kraftvolles Antriebskonzept
¢ Originalsound

o — Ceneri 2020

I 0 % 05.97230 SBB RABe 501 008 Ceneri 11-teilig mit Innenbeleuchtung Ep. VI DCS
‘Eﬂm 05.97231 SBB RABe 501 008 Ceneri 11-teilig mit Innenbeleuchtung Ep. VI ACS
Bild zeigt Protoytp //., Bild zeigt Protoytp Bild zeigt Protoytp
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Der Reiz der bunten
Schachteln

Die Faszination Modellbau 2021 in Friedrichshafen ist vorbei, und
wir vom LOKI-Team sind zufrieden, da wir uns nach langer Zeit
endlich wieder an einer Messe zeigen durften. Neben dem «Stand-
dienst» blieb uns auch Zeit fiir Streifziige durch die Messehallen.
Rund um die Klubanlagen herrschte emsiges Treiben, Hersteller
prasentierten aufwendig ihre Produkte, und auch Modellshops
boten ihre Ware feil.

Verflixt! Da nehme ich mir jedes Jahr in Friedrichshafen vor,
diesmal ganz bestimmt nichts zu kaufen. Hochstens ein kleines
Messeerinnerungsstiickchen. Und dennoch komme ich jeweils mit
mehreren Schachteln vom Bodensee zuriick, obwohl ich eigentlich
nichts mehr brauche. Ob die Verpackungen hochprofessionell
gestaltet waren oder lieblos daherkamen: Jedes Mal, wenn ich am
Stand eines Modellshops vorbeischlenderte, juckte es mich in den
Fingern. Sich drei Tage lang nicht dem Reiz der bunten Schachteln
zu ergeben, ist ein Ding der Unmdglichkeit. Die dabei aus dem Hut
gezauberten Ausreden sind immer dieselben. «Moll, genau der fehlt
mir noch fiir die richtige Balance meines Modellportfolios.» Oder:
«J6, bei dem Preis muss ich einfach zugreifen.» Auch sehr beliebt:
«Ach, das habe ich mir jetzt aber verdient.» Und zum Schluss noch:
«Den kriege ich sonst nirgends.» Zu Hause wird gegeniiber meiner
besseren Hélfte natiirlich nur der kleinere Teil der erworbenen
Modelle erwédhnt. Und sie hat sich ja sicher auch schon wieder
Hosen und Schuhe gekauft, was mir gegeniiber verschwiegen wird.
Kommt Ihnen all dies bekannt vor?

Ubrigens: Zu Beginn der Messe sind die Regale jeweils noch
prall gefiillt, die Chance auf ein richtig gut passendes Produkt am
grossten. Und kurz vor Torschluss ist am ehesten mit purzelnden
Preisen zu rechnen, da viele Verkdufer die Ware lieber verscher-
beln, als sie wieder mit nach Hause zu nehmen.

Herzlichst, Ihr
Zoltan Tamassy
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Marktspiegel

IiIm| LGB

Gemiitliches Beisammen-
sein an der Furka
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Einen abwechslungsreichen Lebenslauf hat
der Barwagen WR-S2027 der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke (DFB) hinter sich. 1910
fiir die Bernina-Bahn als B 2083 gebaut,
gelangte der zweiachsige Personenwagen
1969 zur damaligen Brig-Visp-Zermatt-Bahn
(BVZ). Bis ins Jahr 2000 fand der Wagen bei
der BVZ seine Verwendung im Bahndienst,
ehe er zum Bar- und Restaurationswagen

j 0
==

fiir Nostalgiezlige umgebaut wurde. Zwi-
schen 2017 und 2020 wurde der Wagen
umfassend renoviert und steht seither auf
dem Netz der DFB und der Matterhorn-
Gotthard-Bahn (MGB) fiir Nostalgiefahrten
im Einsatz. LGB hat sich des Wagens, wel-
chen er bereits frither einmal noch im alten
BVZ-Design im Sortiment hatte, angenom-
men und ihn im aktuellen Farbkleid aus-

Stuttgarter Str. 55.57
Goppingen

Deutschiand

www lgb de

-
b ki

geliefert (Art-Nr. 30560). Das Modell wird
ab Werk mit Metallrddern ausgeliefert und
beinhaltet einen Bogen mit Zuglaufschil-
dern. Der Wagen kann so wahlweise mit
Schildern von «Bahnreisen Sutter» oder
«LGB/Marklin» beklebt werden. Das Bild
unten links zeigt den Wagen mit einem auf
S-KupliX umgebauten Kupplungshaken.
Erhéltlich im Fachhandel.

- yey -
i

R .

@ marwai i
i) .mnuﬁ‘." - %ﬁ-g -
Ly L] - y -

..mﬁnn"'”""‘@g"

Gobr. Mirkiin & Cie. GmbH

357155

LOKI12|2021



HO | Faller

79 Jahre Faller

Mit einem limitierten Modell zum Jubildum 75 Jahre
Faller hat sich der Schwarzwélder Hauslebauer ein gros-
ses Geschenk gemacht. Als originalgetreues Modell der
im 14. Jahrhundert in der Gemeinde Bran in Siebenbiir-
gen, Rumdnien, als Wehranlage errichteten und spéter
zur koniglichen Wohnstétte umgebauten Torzburg wird
das Schloss Bran aufgelegt (Art.-Nr. 130820). Das heute
als Museum genutzte Schloss ist eng mit der Legende
um den Vampir Graf Dracula verbunden. Mythen zu-
folge nutzte die historische Gestalt Vlad III., seinerzeit
Herrscher des Fiirstentums Walachei und moglicher-
weise Inspiration fiir Bram Stokers beriihmte Romanfi-
gur, das Schloss als Wohnstatt. Erhéltlich im Fachhandel.

lim | Pola

Es ist Wanderzeit!

Pola baut sein Sortiment an Figuren fiir die Gartenbahn stetig aus. So
wurde unter anderem ein sechsteiliges Figurenset mit sitzenden Per-
sonen ausgeliefert (Art.-Nr. 331508). Die von Hand bemalten Figuren
sind fein verarbeitet. Weiter bietet Pola ein zweiteiliges Wanderge-
spann an (Art.-Nr. 331510). Erhéltlich im Fachhandel.
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1| Steiner Modellwerke

Kohle fiir die
Dampflok

Stefan Steiner bietet mit seiner Firma Steiner Modell-
werke im Massstab 1:32 einen Schrégbekohlungsauf-
zug und die dazu passenden Loren an. Das hochdetail-
lierte Modell wurde in Messingbauweise erstellt und ist
noch in sehr geringer Stiickzahl beim Hersteller verfiig-
bar. Die obere Schiitte ist {ibrigens per Handkurbel ver-
stellbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Steiner Modellwerke
Tiergartenstrasse 3

89407 Dillingen/Fristingen

Tel. +49 (0)90 71/77 00 34-0
info@steiner-modellwerke.de
www.steiner-modellwerke.de



HO | Tillig
Doppelt
halt besser

Das Angebot an SBB-Weinfasswagen hat
der deutsche Modellbahnproduzent Tillig
um zwei weitere Epoche-1II-Modelle erwei-
tert. Der zweiachsige Wagen ist nun auch
in den Versionen der C. Auguste Egli & Cie.
(Art-Nr. 76790) und der Vintransport S.A.
(Art-Nr. 76791) erschienen.

Erhéltlich im Fachhandel.

HOm | BEMO

Ein

&

Neben dem neuen, tiber 130 Seiten zdhlen-
den Hauptkatalog hat BEMO in den letzten
Wochen auch wieder einige Modelle ausge-
liefert, die fiir Modellbahnfreunde mit der
Schweiz als Vorbild spannend sein diirften.
So gelangten die an der letztjdhrigen Spiel-

warenmesse angekiindigten Kesselwagen
der Bundestankanlagen (BTA) in den Han-
del. Die zweiachsigen Wagen standen unter
anderem bei der Briinigbahn, der MOB, der
GFM oder auch bei der RhB im Einsatz.
LOKI-Autor Patrick Heuberger stellt [hnen

VALSER'

transportiert Skologisch mit der s shoves sy

VALSER'

transportiert Skologisch mit der (e séwsee érumum

Hauptkatalog und viele neue Modelle

die elf verschiedenen Wagenmodelle ab
Seite 26 dieser Ausgabe etwas genauer vor.
Nicht fiir den Transport von fliissigem, aber
mit Werbung fiir etwas Fliissiges, genauer
gesagt fiir den bekannten Aigle le Murail-
les, wirbt die GDe 4/4 6005 der Montreux-
Berner-Oberland-Bahn (MOB). Der bunten
Lok wurde ein {iberarbeitetes Fahrwerk mit
einem 5-Pol-Motor und einer LED-Frontbe-
leuchtung spendiert. Angeboten wird sie
als analoges Modell (Art.-Nr. 1280 336) so-
wie in einer digitalen Version mit Sound
(Art.-Nr. 1380 336). Farbenfroh ist auch das
Jahresmodell 2021. Es handelt sich bei dem
unter der Artikelnummer 2288 158 ange-
botenen Modell um den Giiterwagen Haik
qq-y 5168 von Cargo Grischa, wie er ak-
tuell auf dem Netz der Rhdtischen Bahn
anzutreffen ist. Ebenso bei der RhB im Ein-
satz stehen die vierachsigen Tragwagen
R-w, die es gleich in vier Versionen mit
Wechselpritschen des zu Coca-Cola gehoren-
den Mineralwasserproduzenten Valser gibt
(Art.-Nr. 2291 170, 2291 172, 2291 174
und 2291 175). Erhéltlich im Fachhandel.
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Markt

HO | Roco

Neue Giiterwagen ausgeliefert

Das Angebot an Containertragwagen fiir
den kombinierten Verkehr hat Roco um ein
Modell erweitert. Der Sgnss 37 80 4556
130-4 der AAE wird beladen mit zwei Con-
tainern der HUPAC-Aktionérin Bertschi un-
ter der Artikelnummer 77340 angeboten.
Ebenfalls neu ausgeliefert wurde der Uacs-
Kesselwagen 33 85 9306 109-0 im gross-
flachigen Design des Zementproduzenten
Holcim (Art.-Nr. 77423). Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg gewann der Export von Ton
aus den deutschen Tonbergbaugebieten ver-
mehrt an Bedeutung. Ab Mitte der 1970er-
Jahre wurden Tontransporte Richtung Ita-
lien - in die norditalienischen Regionen mit
keramischer Industrie - zunehmend vom
Lkw auf die Bahn verlagert. Die Ziige legten
eine rund 900 km lange Reise aus dem deut-
schen Westerwald {iber die Schweiz nach
Italien zuriick. Zum Einsatz kamen in den
1990erJahren unter anderem auch zwei
Wagen, welche Roco im Wagenset 76020
ausgeliefert hat. Es handelt sich dabei um
einen vierachsigen Taehms-Gliterwagen mit
Schwenkdach, welcher noch den DB-Keks
tragt, aber bereits {iber die SBB-Nummer 31
85 086 7 128-2 verfiigt. Der zweite Wagen
in der Packung ist ein Taems 31 85 0851
3901-6 der SBB.  Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 122021 9



N/HO | Rietze

Neue Postautos in 1:160 und 1:87

Gleich zwei neue Postautos hat der deut- Benz 0404 im bekannten Design mit der  des-Benz O 405 G der PTT der Linie 51 mit
sche Modellautofabrikant Rietze ausgelie-  historischen Gotthard-Postkutsche (Art-Nr.  Endziel Arbon (Art.-Nr. 69843).
fert: in 1:160 das Modell des Mercedes- 16993) und in 1:87 den Gelenkbus Merce- Erhéltlich im Fachhandel.

N | Fleischmann

Uahs/Zas-Kesselwagen als Formneuheit

Im Friihjahr hat Fleischmann die vierachsi-  kiindigt. Die ab 1972 gebauten Wagen ha-  und Mineralprodukten bei verschiedensten
gen Kesselwagen des Typs Uahs/Zas als  ben ein Fassungsvermogen von 880 hlund  Bahngesellschaften eingesetzt. Die Kessel-
komplette Neukonstruktion in 1:160 ange- wurden fiir den Transport von Schwerdl wagen wurden sowohl im Ganzzugsverkehr
wie auch im Einzelwagenverkehr verwen-
det. Das Spur-N-Modell weist freistehende
Leitungen am Kesselboden auf und ist fein-
sduberlich bedruckt. Angeboten werden die
Wagen in Zweiersets, so unter anderem als
Uahs der deutschen VTG (Art.-Nr. 825810)
oder der OBB (Art.-Nr. 825812). Auf un-
serer Website haben wir fiir Sie eine
360-Grad-Ansicht des Modells bereitge-
stellt, mit der Sie den Giiterwagen aus allen
Winkeln betrachten konnen.

Erhéltlich im Fachhandel.

&

HO | Carpatrain

Zwergsignale fiir die Modellbahn

Der aus den Karpaten stammende Herstel-
ler Carpatrain hat in den letzten Wochen
mit der Auslieferung seiner SBB-Zwerg-
signale begonnen. Die DCC-ansteuerbaren
Signale werden in einem Komplettset beste-
hend aus zwei Stiick samt Steuerungspla-
tine und Adapterplatte fiir den einfachen
Einbau geliefert.

& -
Exklusiv erhéltlich bei:
EYRO Modellbahn GmbH
3800 Interlaken

Tel. 03382112 21
info@eyro.ch
www.eyro.ch

e T
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HO | Exact-Train/KML

Markt

Gschweissti Gleis = gueti Reis

Als Sondermodell fiir die Schweiz hat der
Rebsteiner Importeur KML den zweiachsi-
gen gedeckten Giiterwagen des Typs Gbs
mit der Betriebsnummer 40 85 95 07 807-1
ausgeliefert. Das Wagenmodell mit geripp-

tem Dach und glatten Tiiren mit dem Slo-
gan «Gschweissti Gleis = gueti Reis» wird
bei der Max Miiller Gleisbau AG in Horgen
eingesetzt. Der Wagen verfiigt tiber eine
Kurzkupplungskinematik, ist feinsduber-

lich bedruckt und weist sogar funktionie-
rende Federpuffer auf (Art.-Nr. 20448). Die
Fahrt auf der LOKI-Testanlage hat er mit
Bravour gemeistert.

Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

Gschweissti
Gleis=
gueti Reis

el

&5

HO | Mehano

Diesel fiir die Raffinerie in der Romandie

Die sich heute im Besitz des Bahntechnik-
unternehmens Sersa befindliche Diesel-
lokomotive G1000BB hatte ihren ersten
Einsatz in der Schweiz mietweise fiir die
Giiterverkehrstochter der BLS. Die bei BLS
Cargo als Am 845 002 in der Schweiz im-

LOKI 12|2021

matrikulierte Lokomotive wurde von BLS
Cargo bei AngelTrains gemietet und kiim-
merte sich ab 2003 um das Zustellen von
Kesselwagen vom Bahnhof Cornaux in die
Raffinerie nach Cressier. Mehano hat das
bunte Lokmodell als Herbstneuheit ange-

kiindigt und auch bereits an den Fach-
handel ausgeliefert. Angeboten wird das
Modell in DC analog (Art.-Nr. 90256), DC
digital mit Sound (Art.-Nr. 90257) und AC
digital mit Sound (Art.-Nr. 90259).
Erhéltlich im Fachhandel.

bls™_
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HO | LS Models/KML

Die Ersatzkomposition von Cisalpino

Zwischen 2005 und 2007 musste die Cisal-
pino AG wegen der verspdteten Ablieferung

1| Mérklin

der ETR 610 einige Leistungen am Lotsch-
berg mit konventionellem Rollmaterial fah-

ren. Dazu wurden von SBB Cargo insge-
samt sechs Lokomotiven des Typs Re 484
angemietet und entsprechend beklebt. Die
Ziige bestanden stets aus zwei Apm- und
vier Bpm-Personenwagen der SBB, die im
Cisalpino-Design foliert waren. LS Models
bietet diesen Zug in einer exklusiven Schwei-
zer Sonderserie an (Art-Nr. 97202 und
97202AC).

Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

Die Kofferlilok nun auch in Spur 1

Nach dem Erfolg der Ce 6/8' von Marklin
und Trix in HO bietet der Goppinger Her-
steller die Kofferlilok nun auch in der Spur-

Alle Spuren |
Handelsagentur
Jean-Pierre Gehbauer

Abdeck-
hauben sind
lieferbar

Die Acryl-Abdeckhauben von Jean-Pierre
Gehbauer eignen sich nicht nur fiir die
staubfreie Prdsentation von Modelleisen-
bahnen, sondern auch fiir Strassenfahr-
zeuge: Der Bettlacher Unternehmer und
Modelleisenbahner bietet seine Hauben
nun auch fiir Auto-, Lkw- und Busmodelle
fiir die Massstidbe 1:18, 1:32, 1:45 bezie-
hungsweise 1:50 sowie 1:87 an.

Das Sortiment umfasst auch Acryl-Trep-
pen in verschiedenen Grissen und Langen.
Mehr Informationen zu diesen und weite-
ren Prédsentationsmoglichkeiten erhalten
Sie direkt vom Hersteller.

Interessenten wenden sich direkt an:
Handelsagentur Jean-Pierre Gehbauer
Alpenweg 18A

2544 Bettlach

Tel. 032 645 36 44

Mobile 079 632 27 46
www,jp-gehbauer.ch

12

weite 1 an. Das 6,1 Kilogramm schwere
Modell in 1:45 wurde in Zinkdruckguss-
technik mit angesetzten Messing-Schleu-

dergussteilen hergestellt und verfiigt tiber
motorisch angetriebene Pantografen (Art.-
Nr. 55526) Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 12|2021



| Roco

Noch mehr Ziirich—-Miinchen!

Aufgrund der hohen Nachfrage nach der
Re 421 von SBB Cargo im Ziirich-Miin-
chen-Look hat sich Roco dazu entschieden,
das blaue Kraftpaket mit gednderter Lok-
nummer aufzulegen. Zu der im letzten Mo-
nat ausgelieferten Re 421 394-1 wird nun
fiir das erste Quartal 2022 die Re 421 371-6
ausgeliefert. Das Modell wird in DC analog
(Art.-Nr. 71412), DC digital mit Sound (Art.-
Nr. 71413) und AC digital mit Sound (Art.-
Nr. 79413) angeboten.

| ACME/KML

| hrm Modelltechnik

Pferdefuhrwerk

Hrm bietet neu auch Bausétze von Pferdefuhrwerken im Massstab
1:45 an. Diese werden im 3-D-Druck-Verfahren hergestellt und mit
filigranen Atzteilen ergénzt. Der abgebildete einspinnige Briicken-
wagen ist im Bausatz sofort erhéltlich. Darin nicht enthalten sind
Kutscher und Pferd, diese Figuren konnen separat bei hrm Modell-
technik bezogen werden.

Interessenten wenden sich direkt an: www.hrm-modelltechnik.ch

Vorspann fiir die rollende Landstrasse

Als exklusives Sondermodell haben der
italienische Hersteller ACME und dessen
Schweizer Importeur KML die 186 902
von SBB Cargo International angekiindigt.
Die aus der Traxx-II-Serie stammende Lok
wird in Gleichstrom sowohl analog (Art.-Nr.
A90182) wie auch digital mit Sound (Art.-Nr.
A90182DCS) und in Wechselstrom als di-
gitales Soundmodell (Art.-Nr. A90182ACS)
angeboten und soll noch in diesem Jahr zur
Auslieferung gelangen. Bei der Sonderserie
wird die Lokomotive iibrigens nicht in der
normalen roten ACME-Box, sondern in einer
Ralpin-Verpackung ausgeliefert.

LOKI 12|2021
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Interview mit Alessandro Buonopane (ACME)

Road Runner, Wile E. Goyote
und die Modelleisenbahn

Im Rahmen der Hausmesse des Berner Oberlander Modellbahnfachgeschéftes EYRO in
Matten bei Interlaken prasentierte der Maildnder Modellbahnhersteller ACME nicht nur
aktuelle Modelle, sondern auch einen Ausblick auf die kommenden Produkte. Die LOKI nutzte
die Gunst der Stunde fiir ein Gesprach mit Firmenchef Alessandro Buonopane.

Von Stefan Treier (Text/Fotos)

LOKI: Alessandro Buonopane, was fiihrt
ACME aus dem sonnigen Mailand nach In-
terlaken?

Alessandro Buonopane: Fiir uns von
ACME ist es natiirlich sehr wichtig, dass
wir uns und unsere Produkte bekannt ma-
chen. Da wir wieder sehr viele Neuheiten
haben, bevorzugen wir es, diese unseren
Kunden direkt vorzustellen, und darum
sind wir heute hier.

LOKI: Sie haben es angesprochen, was pré-
sentieren Sie heute an neuen Modellen?

14

Buonopane: Wir haben den Apfelpfeil mit-
gebracht. Das ist ein Reisezug, welcher einst
in ganz Europa verkehrte. Der Zug ist ja
ziemlich bekannt, und wir bringen insge-
samt neun Wagen im Zustand der 1970er-
Jahre auf den Markt.

LOKI: Sie haben aber auch Schweizer Mo-
delle mitgebracht.

Buonopane: Ja, wir haben ein paar Wagen
mitgebracht, wie sie aktuell im intermoda-
len Transitverkehr durch die Schweiz ver-
kehren. Es sind italienische Wagen, welche

aber in der Schweiz immatrikuliert sind. Es
handelt sich dabei um zwei Modelle des
Typs Sgnss CEMAT, beladen mit 60-Fuss-
Containern der Spedition Schweitzer und
von Di Martino.

LOKI: Welches sind die néchsten Schweizer
Modelle, die Sie auf den Markt bringen?

Buonopane: Aus dem ehemaligen Apfel-
pfeil-Zug tibernahmen die SBB nach des-
sen Insolvenz einige Wagen, so auch einen
Cafeteriawagen. Dieser weinrot-steingraue
Wagen soll schon bald ausgeliefert werden.

LOKI 12|2021



., Das Team des Importeurs KML, bestehend aus

~4 Manuel und Karin Kehl zusammen mit Alessandro
g Buonopane und Karin Wiist von ACME und
Gastgeber Christian Eymann im Showroom von
EYRO Modellbahnen in Matten bei Interlaken.

Das ganze Gespréach mit
Alessandro Buonopane gibt
es auch als Video auf
unserer Website.

https://loki.ch/de/acme-interview

Weiter produzieren wir auch einen Begleit-
wagen fiir die rollende Landstrasse. Ja, und
was die weiteren Neuheiten angeht, bin ich
jetzt mal still und lasse dann die ndchste
Bombe platzen.

LOKI: Apropos Bombe! Wenn ich an meine
Kindheit denke, kommen mir beim Wort
ACME eigentlich immer Road Runner und
Wile E. Coyote in den Sinn: Immer wenn
etwas explodierte, stand ACME auf der Kiste
oder eben der Bombe!

Buonopane: (lacht) Ja, das war ja genau  Den vierachsigen Containertragwagen Sgmms der FS-Giiterverkehrstochter CEMAT hat ACME ...
der Gedanke bei der Griindung der Firma.
Zum einen, dass, wenn von uns was Neues
auftaucht, es einschldgt wie eine Bombe!
Und zum anderen natiirlich auch, dass man
sich mit unseren Modellen in seine Kind-
heit zuriickversetzen kann.

]

DI MARTINO __ =
LOKI: Bleiben wir bei der Kindheit. Als Mo- EEEE—— -5
dellbahnfabrikant hat man ja auch eine
gewisse Leidenschaft fiir seine Arbeit. Wie
ist das bei Thnen?
Buonopane: Meine Schule lag direkt ne-
ben einer Eisenbahnlinie. Die Ziige, welche
jede Stunde an meinem Klassenzimmer
vorbeifuhren, haben mich so fasziniert, dass  ...in diesen Tagen in zwei verschiedenen Versionen an den Fachhandel ausgeliefert.
ich irgendwann selbst Modelleisenbahnen
herstellen wollte. Und so entstand nach und
nach ACME.

LOKI: Haben Sie selbst auch eine Modell-
eisenbahn?

Buonopane: Nein, eine eigene Anlage
habe ich nicht, dazu fehlt mir leider der
Platz. Aber ich habe eine sehr grosse Samm-
lung an Eisenbahnmodellen! Nicht nur
eigene...

LOKI: Alessandro Buonopane, vielen Dank
fiir das Gesprach.
Buonopane: Grazie. In Matten konnte auch dieses Handmuster des CIWL-Schlafwagens 71-41727-9 bestaunt werden.

LOKI 122021 15



Bau | Die RhB-Giiterwagen K 5203 und 5204 in Spur HOm

Kurz, aber oho

Thomas Kestenholz hat seine RhB-Anlage zeitlich auf das Jahr 1913 festgelegt. In dieser
Epoche fehlen im Fachhandel einige Fahrzeuge als Modell in der Spur HOm, so auch die
gedeckten Guiterwagen K 5201-5211 von 1889. Mit diesem Beitrag zeigt er uns, wie man einen
solchen Giiterwagentyp im Eigenbau erstellen kann.
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Von Thomas Kestenholz (Text/Fotos)

ie Modellbahn bietet viele Moglich-
D keiten, sich zu beschéftigen. Neben

dem Anlagenbau bin ich gezwunge-
nermassen auch zum Bau von Rollmate-
rial gekommen, da es wegen meiner Wahl
der alten RhB-Epoche um 1913 kaum was
zu kaufen gab. In der LOKI 22019 be-
schrieb ich den Bau des C 2045 aus einem
Personenwagen von BEMO. Dieses Mal
zeige ich, wie man mit ein paar gekauften
Bauteilen einen Giiterwagen selbst bauen
kann. Mit dieser Bauweise kdnnen auch
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Giliterwagen anderer Bahnen in Spur HOm
gebaut werden. 1889 kamen die ersten elf
Giiterwagen als K 11-21 zur Landquart-
Davos-Bahn (LD). Ab 1911 trugen sie die
Nummern K 5201-5211. Die Wagenldnge
war knapp sieben Meter {iber Puffer, und
der Achsstand betrug nur drei Meter. Das
ist der Grund, wieso sie mir so gefallen.
Da sie nicht zu kaufen sind, entschloss
ich mich, nochmals zwei Wagen zu bauen.
MBA Pirovino stellte eine kleine Serie aus
Messing her. Anfangs, also auch in «mei-

Eine G 4/5 zieht eine lange
Wagenschlange von gedeckten
Glterwagen Uber die Tava-
nasa-Briicke. Im Zug befinden
sich neben Wagen der Serie
K 5201-5211 auch solche mit
langem Achsstand.

ner» Epoche, war die Richtung der Latten
an den Wanden vertikal. Spater wurden sie
bei Revisionen horizontal montiert. Von
diesem Giiterwagen fand ich einen Plan,
den ich mir am PC nur noch in den Mass-
stab 1:87 skalieren musste, damit er einfa-
cher zu bauen war. Doch auch bei diesem
Bau muss man fiir die Spur HOm, gerade
beim Fahrgestell, Kompromisse eingehen.
Mir ist wichtig, dass am Schluss das Ge-
samtbild stimmt. Zur Baubeschreibung habe
ich noch die Pldne dazu gezeichnet.
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Grundsétzliches zum Wagenbau
& I E Das Zeichnen der Plane am PC, um Atzplat-

7 7 ten herstellen zu lassen, beherrsche ich
nicht. Da sich in den letzten 25 Jahren doch
einige Platten und Profile von Evergreen
L] bei mir angesammelt haben, ist es genau
o & . ® das Richtige fiir mich, damit die beiden Gii-
terwagen zu bauen. Beim Wagenbau be-
| ginne ich immer mit den Seiten- und Stirn-
wianden, die ich nach dem Plan zuschneide.
Dazu nehme ich die Polystyrolplatten mit
Kerbabstand 1,3 mm in Plattendicke von
1 mm V Groove 4050. Fiir die Tiiren nehme
ich die Plattendicke 0,5 mm V Groove 2050.
Die Platten V Groove 1,3 mm gefallen mir
am besten, um die alten Wagen zu bauen.
Da die Latten vertikal sind, kann ich gut die
Seitenwand auf die Rille zuschneiden. Die
Stirnwdnde werden biindig an die Seiten-
wand montiert, und da sie 1 mm dick sind,
sieht es dann so aus wie eine Latte der Sei-
tenwand. Fiir die Stirnwdnde habe ich mir
vor Jahren schon eine Schablone aus einem
Messingblech gebaut, was das Zuschneiden
der Dachrundung um einiges erleichtert.
Fiir mehrere Giiterwagen lohnt sich das si-
cher. Die Schablone kann aber auch aus
Polystyrol sein. Die Platten kdnnen mit dem
Bastelmesser geritzt werden, dann lassen
sie sich einfach brechen. Mit Schleifpapier
miissen nur noch die Bruchkanten schon
geschliffen werden. Zur Kontrolle, ob ich
wirklich genau geschnitten habe, halte ich
immer die beiden Seitenwénde und die
Stirn mit der Riickwand zueinander. Auf
die gleiche Weise werden auch die Fens-
ter ausgeschnitten und -gebrochen, wie auf
Bild 1 zu sehen ist.

Nicht von der Stange

Mir ist durchaus bewusst, dass ein solcher
‘Wagenbau etwas Aufwand, Zeit und Nerven
erfordert. Aber mit einem solchen Giiterwa-
genmodell auf der Anlage wird die Arbeit
mehr als doppelt entschédigt. %
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Materialliste
Polystyrol von Evergreen | Platten- und Profildicke

Seitenwand und Bodenplatte Groove 4060 1,3 1mm
Tire Groove 2050 1,3 0,5 mm
Polystyrolplatte Plane 9009 0,13 mm
Polystyrolplatte Plane 9010 0,25 mm
Polystyrolplatte Plane 9020 0,5 mm
Langstréager 136 0,/5%3,2 mm
oder 126 0,5%3,2 mm
Tirschiene 102 0,5%0,5 mm
Kastenstiitzen und Fenstersims 101 0,25%0,/5 mm
Langstrégerblech 102 0,25x1mm
Verstérkung des Wagenkastens | 142 1x1mm
Rundstab 214 1/8' ROD 125" Dia. 3,2 mm &
Dach Messingblech 0,3 mm
Handgriffe, Plattformstangenusw. | Messingdraht 0,3/0,4/0,5/0,1 mm &
Zuristteile
Kuppelung BEMO Art.-Nr. 5363 200
Radlager BEMO Art.-Nr. 5664 300
Speichenrader BEMO Art.-Nr. 5204 000
Bremsbacken, Schlduche BEMO Zuriistbeutel-Nr. 000161
Bremszylinder MBA Pirovino
Sonderbehélter MBA Pirovino
Handbremse MBA Pirovino
Material zum Bauen
Schrauben und Gewindeschneider fur M1.4
Bohrer mit 0,4/0,5/0,7/1 und 1,5 mm &
Kunststoff und Sekundenkleber

Es ist auch gut moglich, selbst die Profile, wie fiir die Langstrager und Pufferbohle
aus den oben angegeben Platten (Plane) zu schneiden.

Plan 1: Skizze des Wagenkastens. Das
jeweilige Mass ist in Millimetern angege-
ben. Die roten Pfeile zeigen die Hohe der
Locher fiir die Griffe vom Wagenboden aus.
Die Seitenwand betrdgt 61 23,1 mm. Mit
den Stirnwdnden kommt man auf eine Kas-
tenldnge von 63 mm.

Plan2: Ansicht von unten. Der Plattform-
boden ist braun eingezeichnet. Rot sind
die 1-mm-Platten zur Verstarkung, die auf
Bild 14 zu sehen sind. Wichtig ist, dass sie
bis zu den Pufferbohlen gehen, damit sie

LOKI 12|2021

eine grossere Fladche zum Festleimen ha-
ben (beide sind schwarz eingezeichnet).
Grau sind die Langstrager. Gelb ist die MS-
Platte mit der Bremseinrichtung, hellgrau
die Achslager mit dem Abstand fiir die Lo-
cher der Bremsbacken und blau die Kupp-
lungsbiichsen. Beim Querschnitt sieht man
gut, wie der Boden aufgebaut wird. Griin ist
hier die Bodenplatte.

Bild1: Nach dem Zuschneiden der Seiten-
wiande werden die Fenster rausgetrennt.
Die Seitenwand 1 zeigt das Anritzen, die

Rolimaterial

Seitenwand 2, dass der diagonale Schnitt
durch sein muss, damit die Fenster gebro-
chen werden kénnen. Bei 3 ist das Fenster
bereits ausgeschnitten, und bei 4 sind die
Fenster schon mit einer Nadelfeile im Win-
kel geschliffen.

Bild 2: Die Reihenfolge, in der die Seiten-
winde (S) gebaut werden. Als Erstes mache
ich immer die untere Tiirschiene mit dem
Profil 0,5x 0,5 mm (roter Pfeil im Bild), das
auf die richtige Lange geschnitten wird.
Beim Festleimen muss es am linken Ende
leicht gebogen werden. Jetzt konnen die
Tiiren (T) zugeschnitten werden. Die Hohe
der Tiir muss so hoch sein, dass mit dem
Messingwinkel (blauer Pfeil) unter der Ober-
kante fiir den Tiirschutz noch 0,4 mm Platz
fiir das Dach bleibt. Vor dem Festleimen
bohre ich fiinf Locher ¢ 2,2 mm in die Sei-
tenwand, an der Stelle, wo die Tiir aufge-
leimt wird. Dies damit der Leimdampf ent-
weichen kann und die Tiir sich spdter nicht
aufbldht. Die Tiirschieberollen werden aus
dem Isolierschlauch einer Litze in Ringe
geschnitten und an beiden Enden unten an-
geleimt (gelber Pfeil). Als Nachstes wird
aus den diinnen Profilen (schwarzer Pfeil),
die ich selbst aus der 0,35-mm-Platte aus-
geschnitten habe, an der Tir die waag-
rechte Leiste als Tiirrahmenverstarkung in
der Tiirbreite beziehungsweise unten bis
zur Mitte der beiden Rollen aufgeleimt.
So konnen noch die senkrechten Tiirrah-
menverstirkungen zugeschnitten und an-
gebracht werden. Die Masse dafiir nehme
ich immer direkt am Objekt ab.

Bild 3:  Fiir die Tiirgriffe und Haltehacken
zeichne ich die Locher der Griffe mit der
Schublehre an. Der Abstand von der Unter-
kante aus ist 5 und 12 mm. Mit der Reib-
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ahle kérne ich den Punkt fiir die Bohrung
an. Mit dem Stiftkolben und einem 0,4-mm-
Bohrer werden die Locher vorsichtig ge-
bohrt. Aus 0,3-mm-Messingdraht werden
die Haltegriffe gebogen. Fiir die Tiirgriffe
und Plattformgriffe nehme ich das Mass
immer direkt am Objekt ab.

Bild 4: Hier werden die Tiirschlosshalter
und Griffstangen aus 0,3-mm-Draht gebo-
gen. Auch konnen die Winkelprofile {iber
den Tiiren mit dem angeldteten 0,5-mm-
Draht festgeleimt werden. Doch zuvor muss
noch das Drahtende im Winkel umgebogen
und durch das vorgebohrte Loch eingesteckt
werden.

Bild 5: Sémtliche Dréihte werden nun mit
Sekundenkleber an die Seitenwdnde geklebt.

Bild 6: Die Stirn- und Riickwéinde konnen
nun an die Seitenwédnde angeleimt werden.
Da ich immer auf einem Papier klebe,
habe ich einen rechten Winkel aufgezeich-
net, um sicher zu sein, dass die Winde
auch wirklich im Winkel sind.

Bild 7: Jetzt miissen noch die Fenster
von innen mit einem Reststiick abgedeckt
werden. Zugleich verstdrke ich damit die
Ecken. Gegeniiber, wo kein Fenster ist, wer-
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den die Ecken mit einer 1x1-mm-Leiste ver-
stdrkt. Damit der Abstand zum Fenster nicht
zu tief wird, leime ich noch von aussen ei-
nen Streifen ans Fenster. Dafiir braucht es
sechs Rillen breit die 0,5 dicke Rillenplatte.
Die Rillen miissen nach innen verleimt wer-
den, damit das Fenster eine glatte Fliche
hat. Am Schluss wird noch der Fenstersims
mit dem Profil 0,25x0,75 mm angepasst
und festgeleimt.

Bild 8: Die Stirnwandschablone aus Mes-
sing ist zugleich noch als Bohrschablone
fiir die Plattformgriffe zu gebrauchen. Ich

habe je vier Kerben eingeschliffen fiir die
Typen K1 und K. Der Abstand fiir die Griffe
dieses K-Wagens ist vom Boden her 4 und
11 mm. Nach dem Bohren biege ich die
Griffe wieder aus 0,3-mm-Draht und leime
sie mit Sekundenkleber ein.

Bild 9: Nun kann das Fahrgestell gebaut
werden. Dazu nehme ich die Innenmasse
der Wagenkésten. Der Wagenboden sollte
etwa 0,4 mm Spiel haben, damit er nach
dem Lackieren immer noch passt. Der Wa-
genkasten darf auch keine Spannung aus
der Bodenplatte erhalten, sonst konnte er
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an den Leimstellen reissen. Am Boden miis-
sen nun die Ausschnitte fiir die Achslager
ausgeschnitten werden. Da gehe ich gleich
vor wie bei den Fenstern. Am Wagenkasten
werden unten mit 1 mm Abstand (damit der
Boden plan liegt) je zwei Verstrebungen
eingeleimt (rote Pfeile). An diesen wird spa-
ter der Boden festgeschraubt. Oben werden
noch zwei Verstrebungen fiir die Dachbe-
festigung eingeleimt (schwarze Pfeile).

Bild 10: Die Lingstriger werden mit
dem Profil 3,2 x 0,75 mm zugeschnitten und
montiert. Da die Achslagerfedern ausser-
halb der Trdger sind, miissen sie im mitt-
leren Teil getrennt und an die Achslager
angepasst werden. Vorne lasse ich sie
6,5 mm und hinten 0,5 mm iiberstehen. An
den Enden werden sie auf 2 mm verjiingt.
Die Achslager werden mit je zwei Streifen
1 x 1-mm-Profilen am Boden festmontiert.

Bild 11:  Es war nicht einfach, Achslager
zu finden, die zu den alten Wagen passen.
Ich finde, die des D2 sind am besten dafiir
geeignet. Die Schaken fiir die Blattfedern
imitiere ich aus 0,5 0,5-mm-Profilstiick-
chen. Die runden Deckel der Lager schleife
ich auch noch ab und schneide neue Deckel
aus dem Profil 0,252 mm.

Bild 12: Im ndchsten Schritt kann das Ge-
héuse schon daraufgelegt werden, damit die
hintere Pufferbohle aus 0,5 x 2-mm-Profil
angepasst und aufgeleimt werden kann.
Doch Vorsicht! Der Wagenkasten ist beim
Leimen zu entfernen, sonst klebt er auch
fest. Vorne wird aus dem Profil Groove 2050
oder Car Side 2067 (0,5 mm dicke Rillenpro-
filplatte) der Plattformboden 0,55 mm breit
zugeschnitten und mit 1 mm Abstand zur
Platte angeleimt. Dazu legte ich das Gehéuse
erneut auf die Bodenplatte, damit der Ab-
stand biindig ist. Auch hier wird der Wagen-
kasten wieder beim Leimen entfernt. Am
Wagenboden rechts im Bild sind der Platt-
formboden und die hinter Pufferbohle schon
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montiert. Fiir die Bremsklotze von BEMO
habe ich mir eine Schablone aus einem
1 mm dicken Polystyrolrest hergestellt, um
die Locher zu bohren. Am linken Fahrgestell
im Bild ist die Schablone zu sehen. Das Mass
dafiir ist die Achsbreite und 10,5 mm Ab-
stand, von der Achsmitte sind es 5,25 mm.

Bild 13: Die Tréger erhalten auf die Kan-
ten ein 0,25 x 1-mm-Profil und werden in-
nen biindig aufgeleimt (rote Pfeile).

Bild 14: Unten wird je eine 1-mm-Platte
vorne biindig zur Kante und hinten bis an
die Pufferbohle angeleimt. Somit ist das
ganze Fahrgestell stabiler und hat genau die
richtige Hohe der Kupplungen zu den ande-
ren Wagen. Der blaue Pfeil zeigt hinten die

Pufferbohle und vorne den Plattformbo-
den. Mit 0,7 mm Abstand zur Pufferbohle
(vorne noch 0,3 mm fiir die Pufferbohle da-
zurechnen) wird mit dem 1,1-mm-Bohrer
ein Loch durch den Wagenboden und die
‘Wagenkastenhalterung gebohrt. Am Wagen-
kasten kann man mit dem M1,4-Gewinde-
bohrer die Gewinde direkt einschneiden. An
der Bodenplatte vergrossere ich nun die
beiden Locher auf 1,5 mm und leime je ein
Ring als Kupplungsbiichse auf. Dieser wird
aus dem Rundstab mit Durchmesser 3,2 mm
auf die Hohe des Kupplungsrings zuge-
schnitten und auch mit dem 1,5-mm-Bohrer
durchgebohrt. Mit der Lochzange mache ich
noch breitere Ringe aus einer 0,25-mm-Po-
lystyrolplatte, um die Kupplung festzuhalten
(schwarze Pfeile). Mit den beiden Schrauben
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mache ich nun den Wagenkasten und die
Kupplung fest. Die Kupplungen stammen
von BEMO (Art.-Nr. 5363 200).

Bild 15: Die Wagenkastenstiitzen wer-
den aus dem 0,25 % 0,75-Profil hergestellt
(rote Pfeile). Am oberen Wagen sieht man
die Schrauben, die durch das Gewinde ge-
schraubt werden (schwarze Pfeile).

Bild 16: Die niichsten Teile fertige ich aus
Messing, was ein besseres Gewicht ergibt.
Ich beginne mit dem Dach. Die Dachbreite
ist wegen der Wolbung ca. 1,8 mm breiter
und in der Lénge 7,8 mm ldnger als das Wa-
genkastengehduse. Die Lédnge kann je nach
Profilplattenwahl ein wenig variieren. Zum
Schneiden der Bleche benutze ich eine Pro-
fiform-Blechschere. Mit zwei verschieden
dicken Rundhdlzer biege ich das Dach, bis
es genau auf den Wagenkasten passt. Mit
einer Tischkreissdge und einem Metallblatt
lassen sich die Ddcher gut zuschneiden.
Polystyrol konnte auch dafiir gehen, doch
zum Biegen miisste es erwdrmt werden.
An beiden Enden wird ein 0,5 x 0,5-mm-
Messingprofil mit einem kleinen Abstand
von 0,2 mm zur Kante festgelotet (schwarze
Pfeile). Das Profil schneide ich aus einer
0,5 mm dicken Messinglatte selbst. Danach
16te ich noch zwei 0,5-mm-Messingbleche
(rote Pfeile) fiir die Befestigung an den Wa-
genkasten an. Damit kann das Dach an
das Gehduse montiert werden. Dazu wird
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es in richtiger Position aufgelegt, um das
1,1-mm-Loch ins Blech zu bohren. Danach
kann das M1,4-Gewinde zugeschnitten wer-
den. So ist garantiert, dass das Dach auch
richtig aufliegt.

Bild 17: Die Décher und der Wagenbo-
den sind hier provisorisch zusammenge-
schraubt, und die erste Testfahrt kann er-
folgen. Mit dieser Methode hat man zwar
keine Dreipunktlagerung der Wagen, sie
geht aber mit dem kurzen Radstand den-
noch sehr gut.

Bild 18: Das Plattformgeldnder muss auch
noch gebaut werden. Ich nehme ein Flach-
profil und bohre vier 0,5-mm-Locher fiir die
Stangen, die ich zuvor mit einem Korner
eingedriickt habe, damit der Bohrer Halt
findet. Mit einer Schablone Ite ich nun das
Geldnder mit 0,4-mm-Draht zusammen.

Bild 19: Die Pufferbohlen bestehen aus
0,3-mm-Blech. Darauf werden die Gelander-
stangen geldtet. Dazu ist eine Lotplatte mit
Lochern von Vorteil. Danach kann mit der
kleinen Trennscheibe die Geldnderstange
schmaler geschliffen werden (rote Pfeile).
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Bild 20: Die fertigen Plattformgeldnder
mit 0,7-mm-Lochern fiir die Bremsschlau-
che und aufgeldteter Handbremse von MBA
Pirovino sind einbaubereit. Die Trittbretter
fertige ich aus dem gleichen 0,3-mm-Blech

und 1te die Halterungen aus 0,6-mm-
Blechprofil oder 0,7-mm-Draht unten ans
Trittbrett fest. Jetzt fehlt noch die Bremsein-
richtung, die ich aus Gussteilen von MBA
Pirovino auf das diinne 0,3-mm-Blech Iéte.
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Bild 21: Die Bremseinrichtung wird mit
diinnen Profilen und Draht fertig gebaut
(blaue Pfeile). Ebenfalls aus Draht wer-
den zwei Halterungen (rote Pfeile) fiir die
Kupplung gelotet, damit sie gerade ge-
richtet bleiben. Das fertig geldtete Blech
wird auf den Wagenboden festgeleimt.
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Bild 22: Die beiden fertig gebauten Wa-
gen. Die Pufferbohlen und die beiden
Trittbretter werden vorne mit Sekunden-
kleber festgeleimt. Fiir die beiden Brems-
schlduche von BEMO muss das Loch ins
Fahrgestell nachgebohrt werden. So hélt
das Blech gut am Wagen. Die Trittbretter

erhalten ein 0,5-mm-Loch fiir die Plattform-
stangen, damit sie besser festgeldtet wer-
den kdnnen.

Bild 23: Zum Lackieren werden die Wa-
gen wieder zerlegt. Unten am Dach zwi-
schen dem vorderen Messingstreifen und
dem Wagenkasten leime ich einen Streifen
V Groove 2050 mit 0,5 mm Plattendicke als
Dachuntersicht auf. In diesen bohre ich die
zwei 0,5-mm-Locher fiir die Plattformstan-
gen, sodass sie schon eingesteckt werden
konnen. Gut ist, wenn die Bauteile vor dem
Lackieren noch fein sandgestrahlt werden.
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Bild 24: Die Bauteile sind fertig lackiert.
Gleichzeitig mit dem Lackieren verwittere
ich die Gliterwagen dezent, was nicht im-
mer auf Anhieb gut gelingt. Anschliessend
kann der fertig lackierte Wagen beschriftet
und zum Schluss mit einem Schutzlack
iiberzogen werden.

Bild 25: Die grossen, schwarzen Schilder
«VON» und «NACH» und das weisse Schild
«ZUM BEKLEBEN) gestalte ich selbst am
Computer. Die Wagennummern habe ich
mir als Anreibebogen ab einer Vorlage von
mir herstellen lassen.
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Vorbild & Modell | BTA-Kesselwagen der meterspurigen Schmalspurbahnen

Die alpinen Tanker

Letzten Monat hat BEMO elf verschiedene Varianten der BTA-Kesselwagen ausgeliefert.
Obwohl schon iiber 70 Jahre alt, sind einige Wagen noch heute als Flachwagenumbauten
oder Baudienstfahrzeuge im Einsatz. Grund genug, sich mit dem Vorbild dieser
unscheinbaren Wagenserie zu befassen und einen Blick auf die neuen Modelle zu werfen.

Bahngesellschaft | Nummer Spatere Verwendung Verbleib Ausrangiert
FO 992 FO 4891 MGB Uhk 2872, Heiz6l, ab 2017 im Einsatz fiir Kerosin,
2020 an DFB
SchB 993 FO 4892 MGB Uhk 2873 2017
VZ gul BvZ 2891/2871 | MGB Uhk 2871 2017
GFM 101 2000 an BVZ 2000
MOB 891 MOB 891 2000 Umbau X 53
MOB 892 MOB 892 2000 Umbau X 54
MOB 893 MOB 893 1996 abgebrochen nach Entgleisung 1996
RhB 10001 1996 | MOB 900 1989 von RhB zur MOB umgesetzt, 1996 von der MOB
ibernommen, 2000 Umbau X 56
RhB 10002 1996 | MOB 899 1989 von RhB zur MOB umgesetzt, 1996 von der MOB
(ibernommen, 1996 Umbau X 50 (Kupplungswagen)
RhB 10003 1996 | MOB 890 1989 von RhB zur MOB umgesetzt, 1996 von der MOB
(ibernommen, 1996 Umbau X 49 (Kupplungswagen)
RhB 10004 1989 | GFM 1105 2000 an BVZ 2000
RhB 10005 1975 | GFM 1104 2000 an BVZ 2000
SBB 8911 cJ Lb 354 Umbau CJ Lb 354*, Zisterne mit Untergestell Gb 2214 =
X 761der Zentralbahn"
SBB 1998 CJ Lb 355 Umbau CJ Lb 355 Containertragwagen *
SBB 8913 1998 | Jenzer AG, Villmergen | 8913 Flachwagen **
Basis fiir die Tabelle, Wikipedia und Semaphor Nr. 61, *= nicht abschliessend geklart, ob der Wagen 2021 noch existiert. **=Schicksal des Fahrzeugs unbekannt.
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Von Patrick Heuberger (Text/Fotos)

ahrend des Zweiten Weltkrieges hat
W die Schweizer Armee verschiedene

Gebirgsflugfelder angelegt. Auf-
grund deren Lage konnte das Flugbenzin
nicht mit den normalspurigen SBB ange-
liefert werden. Diese Aufgabe iibernah-
men diverse meterspurige Privatbahnen. Da
nicht gentigend Gliterwagen fiir diese Trans-
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porte vorhanden waren, bestellten die Bun-
des-Tank-Anlagen (BTA) in Zollikofen 1948
15 zweiachsige Tankwagen fiir die Meter-
spurbahnen. Die Wagen wurden von der
Schweizerischen Waggonfabrik in Schlieren
(SWS) hergestellt und erhielten einen Kes-
sel fiir 17 000 Liter von der Firma Giova-
nola SA aus Monthey.

Report

Eine Spezialitit war, dass die Kupplung ein-
fach ausgetauscht und an die Normen der
entsprechenden Bahn des Einsatzgebietes
angepasst werden konnte. Wenige waren
dies nicht: Schollenenbahn (SchB), Furka-
Oberalp-Bahn (FO), Visp-Zermatt-Bahn (VZ),
Rhitische Bahn (RhB), Chemin de fer Mon-
treux Oberland bernois (MOB), Chemins de

Foto: unbekannt, Sammlung Peter Hirzeler

Der RhB-Wagen P 10002
hat bereits ordentlich
Patina erhalten, als er

am 13. August 1968 in Brig
! fotografiert wurde.
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Foto: Slg. Peter Hirzeler

fer fribourgeois Gruyére-Fribourg-Morat
(GFM) und die Briinighahn der Schweizeri-
schen Bundesbahnen (SBB). Bei Einsdtzen
auf der SchB, FO, VZ oder den SBB konnten
die Wagen mit einem Bremszahnrad des
entsprechenden Zahnstangensystems aus-
geriistet werden, was das Eigengewicht
um 400 kg erhohte und zulasten der Nutz-
last ging. Die Wagen waren als Flachwagen
mit Kesselaufsatz konstruiert, der Kessel
konnte also vom Wagen abgehoben und der
Wagen als reiner Flachwagen verwendet
werden. Allerdings wurde dies im Betrieb
nie so umgesetzt. In den 1990er-Jahren &
wurden die Tankwagen vom Oberkriegs- ;

kommissariat (OKK), in das die BTA 1968 Ebenfalls am 13. August 1968 in Brig befand sich d

>, # S

er P 8911 der SBB-Briinighahn.

aufgegangen sind, an die Privatbahnen ab-
gegeben. Viele Wagen wurden nun ihrer
Kessel beraubt und als Dienstwagen ge-
nutzt. Details zu den Laufbahnen der ein-
zelnen Fahrzeuge konnen der Tabelle ent-
nommen werden.

Das Untergestell ist 7780 mm lang, und
der Radstand misst 4600 mm. Wegen der
einseitig angebrachten Bremsplattform sind
die Réder nicht zentriert. Das Eigengewicht
betrug ohne Bremszahnrad und 9,6 t, und
die Wagen konnten so 12 t Ladegewicht auf-
nehmen. Spéter wurde bei einigen Wagen
das Ladegewicht auf 14,2 t erhoht. Als
Bremssystem sind die Wagen mit Druck-
luft- oder Vakuumbremse ausgeriistet. Die
Wagen wurden mit Ausnahme der bei der
MOB immatrikulierten Wagen, die bis in
die 1970er-Jahre oxydrot unterwegs waren,
mit grauem Fahrwerk und Kessel geliefert.
Die der SBB und MOB zugeteilten Wagen
hatten zeitlebens nie eine schwarze Bauch-
binde. Die restlichen Wagen erhielten diese
in den spéten 1950er-Jahren. Eine Analyse
von dlterem Bildmaterial ldsst den Schluss
zu, dass zumindest die FO- und SBB-Wa-
gen mit Speichenrddern ausgeriistet waren,
wahrend bei der RhB und der MOB bereits
Scheibenrdder verwendet wurden.

Galt es, die Kerosinlager der Alpenflug-
platze mit Treibstoff zu beliefern, wurden
jeweils Ganzziige von vier bis fiinf Wagen
prere gebildet. Hierzu halfen die RhB-Wagen je-
e weils auf dem Nachbarnetz der FO und der
BVZ aus. Musste das Kerosinlager in Saa-
nen aufgefiillt werden, kamen jeweils zu-
satzliche Wagen der RhB und/oder der SBB

b auf dem MOB- und GFM-Netz zum Einsatz.
Der X 761 der ZB besteht aus einem Originalkessel und dem Untergestell vom SBB Gb 2214. Mit Ablieferung der zweiten Serie im Jahr

.
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Die MOB baute 2000 den P

1971 endeten die Einsétze ausserhalb des
eigenen Stammnetzes, hatte ab diesem
Zeitpunkt doch jede Bahn geniigend «ei-
gene» Wagen zur Verfiigung. Standen keine
Armeetransporte an, konnten die jeweiligen
Bahngesellschaften iiber die Kesselwagen
frei verfiigen. Als sich die Schweizer Armee
in den 1990erJahren nach und nach von
den Gebirgsflugplatzen zuriickzog, gingen
die Tankwagen an die einzelnen Bahnen
iiber. Die RhB-Wagen waren bereits zuvor

B e |
U AR 0 B A0

auf die GFM und die MOB verlegt worden.
Viele Wagen wurden nun ihrer Kessel be-
raubt und zu Dienst- oder Baudienstwagen
umgebaut. Einige Exemplare sind so noch
heute auf Schmalspurschienen zu finden.

Das Modell in Spur HOm

Mitte Oktober lieferte BEMO die erste Serie
der Modelle der BTA-Tankwagen an den
Fachhandel aus. Mit den fiinf RhB-, den drei
MOB- und den drei SBB-Modellen lassen

Report

sich zwei fiinfteilige Ganzziige bilden, wie
sie Ende der 1960er-Jahre im Einsatz stan-
den. Geliefert werden die Modelle in der
fiir BEMO {iblichen Verpackung mit Blis-
terschale. Zwei Plastikbdandchen helfen, die
Wagen ohne Abklemmen der filigranen
Kleinteile aus der Verpackung zu nehmen.
Der Beutel mit den Zuriistteilen beschréankt
sich auf einen Spritzling mit acht Bremsba-
cken und vier Luftschlduche. Der schlicht
gehaltene Beipackzettel erkldrt, wie die

Eine Typenaufnahme vom RhB P 10002 mit dem gealterten Kessel. Am Pufferbalken sind die Locher fiir die Zuristteile zu erkennen.

LOKI 12|2021
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Report

Teile zu montieren sind. Die Luftschlduche
bendtigen vor der Montage noch etwas
Farbe, sind sie doch in der Farbe des Fahr-
gestells gehalten. Die Schlduche waren meist
schwarz oder bei den SBB weiss und hatten
rote oder weisse Kupplungen. Was beim
Auspacken der Modelle sofort auffallt, ist
die bereits ab Werk angebrachte Verwitte-
rung bei den RhB- und SBB-Wagen. Leider
wurde diese nur am Kessel angebracht,
nicht aber an den Aufstiegsleitern und Be-
ladungsplattformen. Dies dem Vorbild ent-

sprechend zu korrigieren, diirfte noch zur
Herausforderung werden.

Die Farbgebung der Modelle ist dem Zu-
stand von 1968 nachempfunden. Bei der
SBB- und RhB-Version ist sowohl das Fahr-
gestell als auch die Zisterne grau. Durch die
Alterung wirken die bei der RhB eingestell-
ten Wagen etwas dunkler. Die MOB-Vari-
ante hat ein graues Fahrwerk und eine
oxydrote Zisterne, und der P 892 kommt
komplett in Oxydrot daher. Die Griffstangen
zur Bremserbiihne sind, wo nétig, gelb ge-

BTAe

ZOLLIKOFEN

farbt. Ebenso wurden die Bremsventile rot
abgesetzt. Die Beschriftung entspricht der
Vorgabe vom Vorbild und wurde dement-
sprechend auf der einen Wagenseite in
Deutsch und auf der anderen Seite in Fran-
zosisch angebracht. Am Fahrwerkrahmen
finden sich Angaben zum Achsstand sowie
zur letzten Revision. Zum Entziffern dieser
Angaben empfiehlt sich eine Lupe oder Han-
dykamera mit Zoom. Vorbildrichtig weisen
die Modelle auch keine orange Gefahrgutta-
fel am rechten BTA-Beschriftungsfeld auf.

Der Vergleich der werkseitigen Alterung zwischen der SBB-Briinigbahn-Version (links) und dem RhB-Tankwagen (rechts).
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Das Einzelportrat des MOB-Wagens P 891. Ins Auge stechen die bei den anderen Umsetzungen nicht vorhandenen gelben Griffstangen.

Auf der Schiene wurde diese Kennzeichnung
erst 1985 mit Inkrafttreten des COTIF (Con-
vention relative aux transports internatio-
naux ferroviaires) Pflicht. Auf der Strasse
waren sie bereits seit 1968 obligatorisch.
Fiir die Nietenzéhler: Die Anzahl der Schrau-
ben am runden Kesselabschluss ist mit 16
Stiick korrekt wiedergegeben.

Der Fahrwerkrahmen ist in offener Rah-
menbauweise gehalten. Ein Blick von unten
offenbart die vielen freistehenden Leitun-
gen, Bremszylinder und Luftbehélter. Die
Achshalterungen sind pendelnd gelagert,
was die Kurvenfahrt in den tendenziell zu
engen Modellbahnradien erleichtert. Wegen
der Hakenkupplung fiir die Modellbahn
konnte die Platte zur Aufnahme der ver-
schiedenen Kupplungen nur abgeschnitten
nachgebildet werden. Masse, Rahmenlénge,
Rahmenbreite, Achsstand und Hohe ent-

M0B 832
P
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Die beiden MOB-Varianten: einmal ganz in Oxydrot und einmal mit grauem Untergestell.

sprechen der 1:87-Wiedergabe des Vorbilds.
Wenn iiberhaupt, bewegen sich die Abwei-
chungen im Bereich von rund 1 mm.

Fazit
Ob als Einzelwagen oder Ganzzug einge-
setzt: BEMO hat ein Modell herausgebracht,

BTAe

ZOLLIKOFEN

das auf vielen Schmalspuranlagen eine
gute Figur machen wird. Allféllige zukiinf-
tige Farbvarianten diirften auch den Ein-
satz in Epoche IV oder V erméglichen. Der
Preis von knapp 80 Franken ist zwar nicht
giinstig, ldsst sich aber angesichts des De-
tailreichtums sicherlich rechtfertigen. %

Auch abseits der gangigen Schweizer Schmalspur-Themen sind die BTA-Tankwagen eine willkommene Abwechslung in der Modellsammiung.

LOKI12|2021
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Bild: PIKO/ARWICO

Events | SBB RABe 501 Giruno von PIKO und ARWICO in HO

Gotthardzug im

Elferset

PIKO bringt in Zusammenarbeit mit dem Schweizer Importeur ARWICO 2022 den RABe 501
Giruno im Massstab 1:87 in den Handel. Das Modell des Paradehochgeschwindigkeitszuges
der SBB wurde bei der Herstellerin des Originals, der Stadler Rail AG in Bussnang, den
staunenden Pressevertretern - diesmal allein aus LOKI-Mitarbeitern bestehend - vorgestellt.

Von Zoltan Tamassy (Text/Fotos)

as ARWICO-PIKO-Gespann hat uns
D in den vergangenen Jahren bereits

mehrfach {iberaus interessante Mo-
dellneuheiten beschert. Denken wir bloss
an die umfangreiche RBe 4/4-Serie. Nun ist
es der Giruno, der SBB RABe 501 008 in
der reizvollen Ceneri-Lackierung, die das
Original anldsslich der Ertffnung des
Ceneri-Basistunnels (CBT) am 15. Dezem-

32

ber 2019 erhalten hat. Die Prdasentation
des neuen HO-Modells ging im Werk der
Stadler Rail AG in Bussnang, exklusiv fiir
die Redaktion der LOKI, iiber die Biihne.
Denn aus dem Thurgauischen kommt das
Vorbild, der SMILE (Schneller Mehrsystem-
fahiger Innovativer Leichter Expresszug).
Beim Modell handelt es sich um eine kom-
plette Neukonstruktion im exakten Mass-

stab 1:87. Wie beim Original besteht es aus
zwei End- und neun Zwischenwagen. Jedes
Element dieser elfgliedrigen Kette verfiigt
tiber eine eigene Form und iiber unter-
schiedliche, vorbildgerechte Inneneinrich-
tungen. Der Rollout des HO-Giruno wird im
ersten Halbjahr 2022 erfolgen, in einer li-
mitierten Auflage exklusiv fiir die Schweiz,
und zwar im vorbildgerechten Elferset.
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Report

Einer der beiden Endwagen des fein gearbeiteten Prototyps.

Samtlichen Zwischenwagen wurde eine eigene Form verpasst.

‘Wer PIKO kennt, wird nicht an diesem Ver-
sprechen zweifeln. «Es ist nicht unsere Phi-
losophie, eine Schwarz-Weiss-Fotografie zu
zeigen, und dann kommt das Modell in fiinf
Jahren, oder auch nicht», sagte dazu der
eigens aus dem thiiringischen Sonneberg
angereiste PIKO-Produktmanager Matthias
Frohlich.

Die Idee fiir die Herstellung dieses iko-
nischen Zuges kam allerdings aus den Rei-
hen von ARWICO, dem Schweizer Impor-
teuraus Ettingen. Die Aufnahmebereitschaft
fiir dieses doch sehr umfangreiche Projekt,
das bisher 18 Monate am Laufen ist, sei bei
PIKO wie immer sehr gut gewesen, versi-
cherte ARWICO-Produktmanager Gérald
Stahl. Hilfreich sei die tibliche Abnahmega-
rantie einer bestimmten Stiickzahl gewe-
sen. «Dieses Commitment in Bezug auf die
Stiickzahl gibt dem Hersteller eine gewisse
Sicherheity, erlauterte ARWICO-Geschifts-
fithrer Daniel Lorincz.

PIKO-Produktmanager Matthias Frohlich
gewdhrte einen Einblick in die Entwicklung
des Giruno-Modells. Grundsitzlich seien
die Formen gut umsetzbar gewesen, doch
beim Antrieb seien bereits mehr Fragen
aufgetaucht. Der Zug werde vermutlich, so
Frohlich mit einem Augenzwinkern, in ers-

LOKI 12|2021

ter Linie nicht in einer flachen norddeut-
schen, sondern in einer gebirgigen Mo-
delllandschaft eingesetzt. «Das sind alles
Dinge, die gerade bei einem ldngeren Zug
mit Jakobs-Drehgestellen eine Rolle spie-
leny, fiihrte der Produktmanager aus. Zu-
sdtzlich herausfordernd sei gewesen, den
Motor zu kaschieren. «Hat man einen Zug
mit einer Lokomotive, dann packt man diese

Filigrane Dachlandschaft mit unterschiedlichen Stromabnehmern.

einfach voll, Platz ist ja genug vorhanden.
Das ist bei einem Triebzug mit Endwagen
aber nicht der Fally, erlduterte Frohlich.
Die néchste Herausforderung sei die Elek-
tronik insgesamt gewesen. Denn neuere
Fahrzeuge seien auch im Vorbild vollge-
packt mit Elektronik. «Dementsprechend
haben wir versucht, moglichst viel auch im
Modell umzusetzen.»
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Beeindruckend: Das elfteilige

3 A

Set ist - fertig zu:

Der Giruno: das Vorbild

Die SBB haben im Oktober 2014 bei Stadler 29 elfteilige elektrische Mehrsystem-Triebziige des Typs EC250 bestellt. Die Triebziige, bei den SBB
«Giruno» getauft, fahren seit 2019 durch den Gotthard-Basistunnel und verbinden Basel und Zirich mit Mailand und weiteren italienischen
Stédten und spéter Frankfurt mit Mailand. Die Zuige verfiigen tber eine TSI-Zulassung sowie tber Netzzulassungen fiir die Schweiz, Deutschland,
Italien und Osterreich. Sie verkehren sowohl auf konventionellen Strecken als auch mit bis zu 250 km/h auf Hochgeschwindigkeitsstrecken.

Die fiir Bahnsteige mit 55 cm und 76 cm Hohe stufenfreien Einstiege, die druckdichten und klimatisierten Fahrgast- und Fiihrerrdume sowie die
Multifunktions- und Fahrradabteile im Passagierraum setzen einen neuen Standard fiir komfortables Reisen mit der Bahn. Alle Reisenden haben
Sicht auf die Bildschirme des digitalen Informationssystems. Der Zug ist geméss den Vorgaben des schweizerischen Behindertengleichstellungs-

gesetzes konsequent auf die Bediirfnisse von Menschen mit eingeschréankter Mobilitdt ausgerichtet.

sammengeset

___
zt — 232 Zentimeter lang.

Ob es auch eine verkiirzte Version des
Giruno geben werde, sei momentan noch
offen, sagte Daniel Lorincz. «Wiirden wir
diesen Zug verkiirzt anbieten, wiére er nicht
in sich komplett, nicht vollstandigy, gab der
ARWICO-Geschéftsfiihrer zu bedenken. Es
sei durchaus denkbar, dass die Klientel, die
sich von diesem Modell angesprochen fiihle,
eben diese Vollstandigkeit schatzen wiirde.
«Darum warten wir jetzt mal den Erfolg der
ersten Serie ab. Dann werden wir seheny,
so Lorincz.

Fiir die Fans von Stadler-Modellen kénnte
sich eine andere Moglichkeit ergeben, an
den formschonen SMILE zu geraten. So wie
der FLIRT im Original zunéchst bloss fiir
eidgendssische Gleise gebaut und spéter
zum Weltschlager wurde, konnte es sich
auch beim Hochgeschwindigkeitszug aus
Bussnang verhalten. «Gegenwartig wird der
SMILE von Stadler ja erst an die SBB ver-
kauft. Aber warten wir es ab, vielleicht
sieht die Situation in fiinf bis zehn Jahren
anders aus», sagte dazu Daniel Lorincz.
Dann wére die Moglichkeit fiir Modellvari-
anten gegeben, so der ARWICO-Geschéfts-
fiihrer weiter, was aber leichte Anpassun-
gen auch bei der Form nach sich ziehen
wiirde. «Die Treffsicherheit zum Original
muss immer geben sein. Wir bringen nicht
einfach eine neue Farbvariante.» %

Stadler Rail
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Der HO-Giruno: Das erwartet Sie

Das aufwendige Modell verfiigt tiber vier angetriebene Achsen, einen starken fiinfpoligen Motor mit zwei
Schwungmassen und acht Haftreifen (Wagen F). Die Stromabnahme erfolgt tiber die beiden Drehgestelle der
Endwagen mit elektronischer Auswahl des jeweiligen Endwagens. Die Stromabnahme fiir stromlose Abschnitte
wird prozessorgesteuert ohne bremsende Mechanik realisiert, sodass der Zug trotz angetriebenem Motor-
wagen in der Mitte exakt vor Halt zeigenden Signalen zum Stehen kommen kann. Mehrpolige stromfiihrende
Kupplung. Kurzkupplungskinematik an allen Wagen und an den Endwagen A und L (Frontkupplung ohne
Kurzkupplungskinematik). Abnehmbare Frontkappen zum Kuppeln von zwei Ziigen. Drei unterschiedliche
Kupplungen liegen bei (Schakuimitation, Adapter mit NEM-Kupplungsaufnahme und Kupplungsbiigel zum
Befahren von R1.)

Busgesteuerte, dimmbare Innenbeleuchtung in allen Wagen und beleuchtete Zugzielanzeige in den Einstiegs-
tliren. Einsatz des neuen PIKO-Decoders XP 5.. Standard Plux22 Decoderschnittstelle (Wagen G) mit PIKO
TrainSound®onboard. Neuer adaptiver Fahrregler, bidirektionale originalgetreue Fahr-Sound-Kopplung.
Werkseitige Parametrisierung der Lastabhéngigkeit. Wagen D und K mit zwei Lautsprechern zur originalge-
treuen und réumlich wirkenden Schallabstrahlung an den Positionen der Originalfahrmotoren. Beide Endwagen
mit originalgetreuem Lichtschema auf Basis prozessgesteuerter Einzellichtsteuerung und -dimmung von zwolf
Lichtern und 16 landerspezifischen Lichtszenarien. Viele Funktionen wie Flihrerpult- und Fiihrerstandbeleuch-
tung, Originalsound, Bahnhofsansagen usw. Filigrane Dachlandschaft mit unterschiedlichen Stromabnehmern.
Feine Detaillierung, aufwendige und trennscharfe Bedruckung.

LOKI-Herausgeber Stefan Treier bei Videoaufnahmen wahrend einer Rundftihrung in der Montagehalle von Stadler Rail in Bussnang.

LOKI 12|2021

ARWICO/PIKO

Report

Zum Video

Hier finden Sie das
Exklusivvideo des
LOKI-Teams Uber den SBB
RABe 501 Giruno von PIKO
und ARWICO in HO.

Horen und sehen Sie
Matthias Frohlich von
PIKO sowie die beiden
ARWICO-Vertreter Daniel
Lérincz und Gérald Stahl.

https://loki.ch/de/giruno
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Gesichter | Der Bau einer Anlage in Spur 0 in Servion bei Lausanne

Atmosphere
ferroviaire

Jean-Claude Pasche, Theaterdirektor und Modelleisenbahnsammler aus Servion bei
Lausanne, verstarb im Oktober 2020 im Alter von 80 Jahren und hinterliess eine der wohl
umfangreichsten Spur-0-Sammlungen der Schweiz. Zusammen mit Markus Schmidle hatte
Werner Schwab fiir Pasche eine Modellanlage in dessen Theater gebaut.

Von Werner Schwab (Text/Fotos)

Is ich im April 2013 zum ersten Mal
Abei Jean-Claude Pasche in Servion
bei Lausanne an der Waadtlander
Wasserscheide war und seine Sammlung

36

bestaunen konnte, war ich tiberwéltigt von
der Masse und der Vielfalt seiner Modelle
sowie von all dem, was er sonst noch im Be-
reich Anlagenbau gesammelt hatte. In einem

alten Theatersaal stapelten sich griine Plas-
tikkisten mit Keiser-Gleisen, BUCO-Oberlei-
tungen, Weichen, Lionel-Supertracks, Tra-
fos, Bahnhofen, Briicken usw. Es war alles
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vorhanden, was ein Anlagenbauer braucht.
Auf bis zu drei Meter hohen Gestellen, die
durch vier Gange unterteilt waren, warte-
ten viele US-Ziige darauf, fahren zu kon-
nen. Es gab zusidtzlich eine Wand mit euro-
péischen Eisenbahnmodellen.

Irgendwann fragte mich Jean-Claude, ob
ich fiir ihn eine Anlage bauen kdnne. Zu-
sammen mit Markus Schmidle nahm ich
das Angebot an, und so arbeiteten wir wo-
chenweise in Servion. Was angesichts der
Fiille an vorhandenem Material natiirlich
fiir jeden Anlagenbauer einen Traum be-
deutet. Der Ort des Geschehens: ein Raum
im ersten Stock im Theater Barnabé in
Servion, dessen Direktor Jean-Claude war.
Nebenan steht das Hotel Croix-Blanche, das
auch zum Theater gehort und von Jean-
Claudes Schwester gefiihrt wird. Hier wur-
den wir immer bestens verpflegt. Markus
logierte im Hotel, wahrend ich mein Wohn-
mobil bevorzugte. Es waren Modellbau-
ferien vom Feinsten.

Baubeginn war im April 2013 mit Apéro
und Buffet auf einer alten Segeljacht auf
dem Genfersee. Jean-Claude und ich hatten

LOKI12|2021
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Ideen zu Papier gebracht: So stellten sich Werner Schwab und Jean-Claude Pasche das Ganze vor.
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Report

—

Der Raum mit der Rollmaterialsammlung ist in vier Gange unterteilt.

unsere Vorstellungen zu Papier gebracht.
Danach wurde beim Bau verfahren. Ein Me-
tallgestell war schon da und musste nur
noch ausnivelliert werden. Grosse Holzplat-
ten wurden geliefert, und so entstand in
kurzer Zeit eine Riesenfldche. Markus malte
den Hintergrund in Hellblau, und ich baute
das Metro-Trassee. Mit alten ASE-Telefonre-
lais wurden die Blockabschnitte des Metro-
und des Keiser-Trassees gesichert. So konn-
ten mehrere Ziige hintereinanderfahren.
Jeweils am Abend kam der Hausherr vorbei
und inspizierte die Baufortschritte.

Da keine Landschaft auf der Anlage vor-
gesehen war, musste der Hintergrund ir-
gendwie gestaltet werden. Die Umgebung
von Servion war dafiir ideal. So fotogra-
fierte ich die Hiigel und Berge von einem

<R Y

Werner Schwab mit einem Teil des Hintergrundes mit dem Moléson. Gleiskiirzung mit einer auf einem Rollbrett fixierten Trennscheibe.
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geeigneten Standort aus, beamte die Bilder
auf Pavatex-Platten, zeichnete die Konturen
nach und sdgte den Himmel weg. Der The-
atermaler Christoph malte die Landschaft
anhand meiner Fotos (ohne Héuser), und so
entstand ein 25 Meter langes Panorama-
bild. Als dieses montiert war, sah der Saal
plotzlich ganz anders aus.

Als die Gleise fiir das Keiser-Trassee ge-
legt waren, schnitten wir Servicedffnungen
in die Platten und verkabelten alles unter
der Anlage. Allein das dauerte mehrere
Tage. Mit einer auf einem Rollbrett fixierten
Trennscheibe kiirzte ich das Keiser-Gleis.
Und ein extra entworfener Tiefgangsitz
machte die Arbeiten unter der Anlage er-
traglich, auch wenn diese viele Stunden
dauerten. Damit wir wenigstens einen Teil
der viel zu vielen Briicken einsetzen konn-
ten, schnitt Markus einen Flusslauf durch
den linken Anlagenteil. Es gab neben nor-
malen auch Hebe-, Senk- und Drehbriicken.

Im September 2014 nahm ich eine Aus-
zeit und reiste mit meinem Wohnmobil ein
Jahr lang quer durch Amerika. Dabei kaufte
ich ein paar niitzliche Sachen ein, einen
Gleiswechsel zum Beispiel, Weichen von
Ross, zwei MTH-Trafos sowie Gargraves-
Gleise und brachte sie direkt nach Servion.

Nun ging es weiter mit dem Bau des
Keiser-Trassees, das wir durch den Bereich
mit den Plastikkisten fiihrten. Wir nennen
diesen Raum «Garage». Markus konstru-
ierte beim Ausgang eine dreistockige He-
bebriicke. Solide gebaut ist sie problemlos
mit 110 Kilogramm belastbar. Beim Bau
des TGV-Trassees half uns Hochbahntras-
see-Spezialist Fredi Zeller aus Pratteln.

Auf der Anlage wurden neben normalen auch Hebe-, Senk- und Drehbriicken verbaut.

Mit einem Tiefgangsitz war das Verkabeln unter der Anlage ertraglich. Fir den Briickeneinbau schnitt Markus Schmidle einen Flusslauf aus.

LOKI12|2021
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Beim Bau des TGV-Trassees half |
uns Hochbahnspezialist Fredi Zeller
aus Pratteln.

Das Kommandopult ist fertig
ausgestattet mit drei MTH-Trafos,
die in den USA besorgt wurden.

Ein Begriinungsversuch am rechten »
Anlagenschenkel. Im Hintergrund das
Mont-Blanc-Massiv.

Viel Verkehr beim Stufenbahnhof.
Bis zu zehn Ziige konnen gleichzeitig
auf der Anlage fahren.
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Die Anlage ist zwar noch nicht fertig. Aber
was bereits vorhanden ist, entspricht dem,
was sich Jean-Claude immer gewiinscht
hatte: eine Anlage mit vielen Weichen, wo
echte Eisenbahnatmosphére herrscht und
zehn Ziige zur selben Zeit fahren kénnen.
Da keine Tunnels vorhanden sind, lassen

LOKI12|2021

sich die Ziige langer bewundern. Durch
eine bereits existierende Stiftung soll die
Anlage weitergefiihrt und auf Wunsch fiir
Theaterbesucher gedffnet und betrieben
werden. So weit die Zukunftsplanung in
Servion. Interessenten haben sich aber
leider noch keine gemeldet, hoffentlich dn-

Report

Jean-Claude Pasches Sammlung
besteht vor allem aus Rollmaterial
nach US-Vorbild.

Ein Santa-Fee-Zug und Wagen
der Appenzeller Bahn beim Bahnhof.

dert sich dies durch diesen Artikel. Ein
Video vom Fahrbetrieb ist auf meinem
YouTube-Kanal «Werner Schwab» jeder-
zeit abrufbar, und zwar unter https:/www.
youtube.com/watch?v=sZXvhkVDqqo. Es war
uns eine grosse Freude, fiir Jean-Claude
Pasche zu bauen. ]
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Alain Bruggisser und Marco Salerno présentieren ein Diorama mit FIDES-Modellgeb&uden des Bahnhofs Niederried am Brienzersee.

Foto: Fabian Jecker

Szene | 20 Jahre Hobby-Shop in Gelterkinden

Modellbahner mit
Losungen fiir Kundenideen

Vor 20 Jahren hat Alain Bruggisser den Hobby-Shop in Sissach iibernommen und
damit sein Hobby zum Beruf gemacht. LOKI-Autor Fabian Jecker traf ihn zu diesem
Jubildum im Ladengeschéft am aktuellen Standort in Gelterkinden.

Von Fabian Jecker (Text) und Stefan Treier (Fotos)

as Signal leuchtet griin. Auch das
D Zwergsignal zeigt Fahrt. Bereits von

Weitem ist daran zu erkennen: Der
Hobby-Shop in Gelterkinden ist gedffnet.
Inhaber Alain Bruggisser und sein Mitar-
beiter Marco Salerno begriissen den LOKI-
Autor im grossziigigen Ladenlokal. «Manch-
mal kommt es wie auch bei der grossen
Eisenbahn zu einer Signalstérung, dann
sind die Kunden verwundert und sprechen
mich darauf an, ob ich geoffnet habey, er-
kldrt Alain Bruggisser.
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Vom Kunden zum Inhaber

Der seit jungen Jahren passionierte Modell-
eisenbahner und Eisenbahnfan ist in Gel-
terkinden aufgewachsen und hat einen
technischen Beruf erlernt, war selbst je-
doch nie bei der grossen Eisenbahn tatig.
Als Jugendlicher radelte er regelméssig mit
seinem Velo von Gelterkinden nach Sissach,
wo sich damals ein Modelleisenbahn- und
Modellbaufachgeschéft befand: der Hobby-
Shop. Im Jahr 2000 ist der Ladenbesitzer
verstorben. Alain Bruggisser hat darauf-

hin sein Hobby zum Beruf gemacht, das Ge-
schaft ibernommen und ab 2001 in Sissach
weitergefiihrt. Bereits im Herbst desselben
Jahres folgte der Umzug nach Gelterkinden.
Ausschlaggebend waren der Platz im La-
denlokal sowie die vorhandenen Kunden-
parkpldtze. Nach einem weiteren Wechsel
des Ladenlokals innerhalb Gelterkindens
konnte Alain Bruggisser im Jahr 2016 am
aktuellen Standort einen Neubau errichten.
An einem der Schaufenster befindet sich
aussen ein bei Jung und Alt beliebter Tas-
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ter. Durch Beriihren ldsst sich eine Modell-
eisenbahn im Schaufenster in Bewegung
setzen. Im gut 200 Quadratmeter grossen
Ladenlokal findet sich ein grosses Sorti-
ment an Modelleisenbahnen und Modell-
bahnzubehor in den géngigen Spurweiten.
Weiter fiihrt Alain Bruggisser auch Auto-,
Flugzeug- und Schiffsmodelle sowie Lego
und diverse Spielwaren. Das breite Sorti-
ment hat er vom friiheren Ladenbesitzer
iibernommen. Alle Artikel sind ausschliess-
lich Neuware.

Made in Gélterchinde

Im Bereich des Modellbahnzubehors kam
vor rund zwolf Jahren die Marke FIDES
hinzu. Die Modelle von Bahnbauten, Hau-
sern und weiteren Gestaltungselementen
aus Holz in den Baugrossen HO, N und Z
entstehen im Hobby-Shop vor Ort in Gelter-
kinden. Im Laden sind alle verfiigharen
Modelle ausgestellt, einige davon auf Dio-
ramen. Seit der Ubernahme von FIDES hat
Alain Bruggisser als Produzent auch eigene
Modelle entwickelt. Seine jiingsten Kreati-
onen sind die SAC-Hiitte Aela und das Berg-

auch Auto-, Flugzeug- und Schiffsmodelle sowie Lego
und diverse Spielwaren.
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Report

Fir die Kundschaft bereits von Weitem
erkennbar: Steht das Signal auf Fahrt,
dann ist das Ladengeschaft gedffnet.

restaurant Panorama im Massstab 1:87.
Bereits 2005 hat er das Tunnel-Fahrlei-
tungssystem Mader fiir die Spurweiten HO
und N als Produzent iibernommen.

Der Onlineshop als Schaufenster
Die Kundschaft des Hobby-Shops ist breit
durchmischt. Dazu gehdren einige treue

il
m Stammkunden, die fiir Alain Bruggisser

von grosser Bedeutung sind. Der zuneh-
mende Onlinehandel fiihrt zu verstarktem
Preiskampf. Der eigene Webshop dient vor
allem als Schaufenster. «Die Kunden kom-
men in den Laden und haben eine Idee, der
Modellbahnhéndler hat die Losungy, fiigen
Alain Bruggisser und Marco Salerno an. Sie
helfen den Kunden dabei, ihre Ideen umzu-



Foto: Fabian Jecker

Report

Schalter
beriihren

Eben eingetroffen: die machtige «Kéfferlilok> der SBB von Mérklin in der Spur 1.
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setzen. «Die Kunden schétzen den Laden
vor Ort und das Einkaufserlebnis. Sie wol-
len die Waren sehen und gleich mitnehmen
konnen. Doch das Preis-Leistungs-Verhalt-
nis muss stimmen.» Das grosse verfiighare
Sortiment im Hobby-Shop ist daher eine
Chance. Einige Kunden kommen sogar aus
dem grenznahen Ausland. Der Kundenser-
vice wird grossgeschrieben. Beratungsge-
sprache lassen sich am Stehtisch bei der
Kaffeemaschine fiihren. Neben Fachbera-
tung bietet Alain Bruggisser in Zusammen-
arbeit mit einem Reparateur auch Digita-
lisierungen, Revisionen und Reparaturen
an. Im Ladengeschéft gibt es zudem einen
Tisch mit Testgleisen. Weiter arbeitet der
Hobby-Shop in Gelterkinden in einem Netz-
werk mit anderen Fachhéndlern zusam-
men, um beispielsweise in einem anderen
Fachgeschift noch verfiighare, werkseitig
bereits ausverkaufte Modelle an die Kun-
den zu vermitteln.

Mit Volldampf voraus

Die Covid-19-Pandemie hat auch Alain
Bruggisser vor grosse Herausforderungen
gestellt. Der erste Shutdown mit Laden-
schliessungen war schwierig. Danach hat
er jedoch gleich auf Versand und Lieferung
sowie eine Abholmdglichkeit vor Ort ge-
setzt. Damit hatten er und sein Team alle
Hiénde voll zu tun. Viele Leute hatten wéh-
rend des Shutdowns Zeit und haben dabei
das Hobby Modelleisenbahn neu entdeckt
oder wiederentdeckt. Und der Erfolg hélt
noch an. In jlingster Zeit hat der Hobby-
Shop Verstdarkung durch einen weiteren
Mitarbeiter in einem 50-Prozent-Pensum
erhalten. Eine weitere grosse Leidenschaft
von Alain Bruggisser ist das Reisen. So hat
er bereits einige Reisen und Ausfliige fiir
Stammkunden organisiert: Fahrten mit der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke oder eine
Reise nach Hamburg mit Besuch im Minia-
tur-Wunderland. Diese Anlédsse schreibt er
zudem jeweils auch offentlich aus. Zum Ju-
bildum des Hobby-Shops war eine weitere
Reise nach Hamburg geplant. Die Reise-
plidne hat Alain Bruggisser infolge der Co-
ronasituation jedoch vorerst sistiert. %

Der Hobby-Shop Gelterkinden EiaiE
im Internet:

www.hobby-shop.ch

LOKI 12|2021
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Die Teile fiir die Bausétze werden im Hobby-Shop selbst produziert. Auch das Tunnel-Oberleitungssystem Mader ist made in Gélterchinde.




Fotos: Werner Wocher

News

Verein zur Erhaltung der Bahnlinie Etzwilen-Singen (VES)

Internationale Museumsfahrten

Es ist schon einige Jahrzehnte her, als im
Bahnhof Singen noch reger Dampfzugsbe-
trieb herrschte. Manche konnen sich auch
noch an den legenddren «Maggi-Steg» erin-
nern, der {iber 14 Gleise fiihrte und von wo

Die 52,7696 auf der
254" Meter langen Fach-
werkbriicke dber den
Rhein bei-Hemishofen:
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aus man die gesamte Bahnhofsanlage iiber-
blicken konnte. Schwere Dampfloks der
Baureihe 94, die schwarzen Biiffel, leisteten
den Giiterverschiebedienst, an der Dreh-
scheibe warteten stets Dampfloks auf ihren

Einsatz, Personen-, Eil- und Schnellziige fuh-
ren ein und aus, und auf Gleis 5a sah man
ab und zu das «Etzwiler Bahnli».

Museumsdampf

Heutzutage ist es auf der Bahnhofsanlage
eher ruhig geworden, und viele Gleise sind
nicht mehr belegt. Vorbei ist es mit der Be-
schaulichkeit nur, wenn wieder eine Dampf-
lok zu sehen und zu horen und der Kohle-
rauch zu riechen ist. Wie dies am 3. Oktober
2021 der Fall war: Die Dampflok 52 7596
der Eisenbahnfreunde Zollernbahn e. V. aus
Rottweil mit Baujahr 1944 war zu Gast auf
der Bahnlinie zwischen dem deutschen Sin-
gen und dem schweizerischen Etzwilen.
Uber 1000 Fahrgiste konnte der Verein zur
Erhaltung der Bahnlinie Etzwilen-Singen
(VES) bei den drei Fahrten an Bord des
Dampfzuges begriissen. Fiir die Museums-
bahn war dies ein erfolgreicher Tag. Bemer-
kungen wie «Das war super!» oder «Also,
bis ndchstes Jahr» durften die Veranstalter
ein paarmal von ihren Fahrgédsten horen.
Der VES beabsichtigt, auch im néchsten
Jahr wieder Volldampf auf dem «Etzwiler
Béhnli» zu geben. Werner Wocher

LOKI 12|2021



Schwarzgranbahn

Szene

Die Waldenburgerbahn in der Slowakei

Im April dieses Jahres haben sieben Trieb-
und zehn Steuerwagen der Waldenburger-
bahn (WB) das Baselbiet verlassen. Auf
dem Wasserweg sind sie von Basel nach
Bratislava transportiert worden, von dort
auf dem Schienenweg in die Mittelslowakei
nach Hronec zur Tourismus- und Erlebnis-
bahn Ciernohronsk4 Zeleznica (CHZ). Uber
diese Bahn haben wir in der LOKI-Ausgabe
6/2020 berichtet.

Die Wiederinbetriebnahme der Ex-WB-
Fahrzeugflotte wird kaum vor 2025 erfol-
gen. Vorher soll auf der rund 15 km langen
760-mm-Schmalspur-Strecke von Chvati-
mec {iber Hronec und Cierny Balog nach
Dobro¢ der gesamte Oberbau neu erstellt
werden. Die Strecke wird elektrifiziert, und
die Bahnhofe und Haltestellen sollen kun-
denfreundlich umgestaltet werden. Ale$§
Bilek, der sympathische, hoch motivierte
und vor immer wieder neuen Ideen sprii-
hende Direktor der CHZ, rechnet mit einem
Baubeginn friihestens in zwei Jahren. Viele
Fragen sind noch nicht abschliessend ge-
klért; so auch die Finanzierung. Bilek sieht
einen Finanzbedarf von, wie er sagt, «50 bis
60 Mio. €, es konnten aber auch 100 Mio. €
werdeny. Bezahlen sollen die EU, das Land
und der Bezirk (vergleichbar mit unserem
Kanton).

Derzeit sind die Ex-WB-Fahrzeuge - kein
schoner Anblick! - unter freiem Himmel
abgestellt. Im Sommer 2022 soll in Cierny
Balog eine neue, mit einer Zeltblache tiber-
dachte Abstellanlage entstehen. Die ur-
spriingliche Idee, vorerst drei Triebwagen
mit Akkus auszuriisten, um auf die Elek-
trifizierung mindestens von Teilstrecken
verzichten zu konnen, ist verworfen wor-
den - Bilek sagt, dies sei sowohl aus Kos-
ten- wie auch aus technischen Griinden
geschehen. Im Sinne einer Ubergangsmass-
nahme priife er derzeit die Beschaffung ei-
nes Generatorwagens nach dem Vorbild der
griechischen Zahnradbahn Kalavrita. So
soll es moglich werden, bereits vor der Er-
6ffnung des elektrischen Betriebes die WB-
Triebwagen periodisch in eigener Kraft zu
bewegen, um die Gefahr von Stillstandscha-
den zu reduzieren.

Ales Bilek hat sich hohe Ziele gesetzt,
und sein Tatendrang ist kaum zu bremsen.
Er steht vor sehr grossen Herausforderun-
gen und wird noch manche hohe Hiirde
iiberwinden miissen. Wiinschen wir ihm
das Allerbeste und freuen wir uns darauf,
eines Tages mit der friiheren Waldenbur-
gerbahn dem Fuss der Niederen Tatra ent-
langfahren zu diirfen! Bernhard Studer

LOKI 12|2021

Blick in die Abstellanlage Hronec, wo 15 der 17 von der WB ibernommenen Fahrzeuge
zusammen mit einigen der Aufarbeitung harrenden, aus Osterreich stammenden Personen-
wagen unter freiem Himmel abgestellt sind. Rechts, auf dem zu elektrifizierenden Strecken-
gleis, der aus den 1930er-Jahren stammende historische CHZ-Dieseltriebwagen M21.004.

Der Ex-WB-Zug BDe 4/4 12 + Bt 117 ist derzeit im Bahnhof Cierny Balog abgestellt. Vor dem
Waldenburgerbahn-Zug rangiert die 1948 von CKD in Prag gebaute CHZ-Dampflokomotive 1.

e =
e “ 5
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=

Ein Fotozug, unterwegs auf der auf den touristischen Verkehr ausgerichteten Zweigstrecke
von Cierny Balog nach Vydrovo. Hinter der fiihrenden Lok 1folgen zwei seinerzeit fiir die
Forstarbeiter reservierte Personenwagen, mehrere Schemelwagen und, am Zugschluss
schiebend, die erst 1985(!) im ruméanischen Resita gebaute Dampflokomotive U 46.903.
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Bild: m.a.x.

m.a.Xx. museo — Chiasso

Bahnasthetik im Spiegel der Zeit

Die Inbetriebnahme der Gotthardbahn im
Jahr 1882 war eine Revolution. Die neue
alpenquerende Bahnverbindung verkiirzte
die Reisezeiten zwischen Nord- und Stideu-
ropa massiv. Im Tessin setzte der Touris-
mus ein, {iberall wurden Hotels gebaut und
erdffnet. Der erste Siiden war nun rasch
erreichbar. Die Bahn verdnderte die Kultur
des Reisens. Die Alpenfahrt wurde zum Ge-
nuss fiir die Massen.

GOITHARD
PULLMAN
L&ILKlasse
BAS EL——MAILAND

PAmRzEITEN T

Doch der Bau der Bahn geniigte nicht, das
neue Angebot musste auch bekannt ge-
macht und beworben werden. Fiir Werber,
Designer und Grafiker gab es viel Arbeit.
Und diese zeigten sich dusserst kreativ und
erfinderisch, wie die Ausstellung «Treni fra
arte, grafica e designy (Ziige zwischen Kunst,
Grafik und Design) im m.a.x. museo von
Chiasso nachdriicklich unter Beweis stellt.
Es entstanden wahrhaftige Kunstwerke, wie
etwa das grosse Werbeplakat fiir die Gott-
hardbahn von Gabriele Chiattone, das sogar
die Fahrzeiten fiir den Schiffsverkehr auf
dem Comersee, dem Luganersee und dem
Lago Maggiore reproduziert.

Die Einfiihrung und Anwendung der
Farblithografie Ende des 19. Jahrhunderts
ermoglichte es, die grossformatigen Plakate
zu drucken. Mit dem Ubergang zur Belle
Epoque wurde das #sthetische Konzept des
Designs auf die Innenausstattung der Ziige
ausgedehnt, von der Einrichtung bis zu den
Begleitgegensténden, wobei jedes Detail spe-
ziell fiir den Zug entworfen und konzipiert
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wurde. Das goldene Zeitalter findet seinen
Ausdruck in den Schlafwagen und im Ori-
ent-Express, wo Schonheit und Komfort ei-
nen Hochstgrad an Raffinesse erreichen.
Eleganz und Luxus dieser Ziige spiegeln
sich auch in den Werbeplakaten.

In den 1950er-und 1960er-Jahren fiihrte
die Frage der Wiedererkennbarkeit der ver-
schiedenen Eisenbahngesellschaften zur
Neugestaltung ihrer Logos, ihrer gesamten
visuellen Identitdt in Form von Broschiiren,
Reisepostkarten, Fahrplédnen, Uniformen,
‘Werbekampagnen und anderen Identitéts-
elementen, wobei in einigen Féllen Spit-
zenleistungen auf dem Gebiet der Grafik
erreicht wurden. Auch der technische Fort-
schritt inspirierte. Interessant ist in diesem
Zusammenhang das von Salvador Dalf ent-
worfene Plakat fiir die franzosischen Ei-
senbahnen aus dem Jahr 1976: Es ordnet
vier Ziige in Propellerform an und nimmt

damit das Zeitalter der Hochgeschwindig-
keitsziige vorweg: die Bahn wie ein Flieger
auf der Schiene.

Die inspirierende Reise durch die Gra-
fikwelt der Bahn bleibt keineswegs im His-
torischen verhaftet. Inzwischen haben die
SBB aus den schénen Abteilen allerdings
einen «Chatroomy (Tschéttruum) gemacht,
in dem sich Seniorinnen lebhaft unterhal-
ten. Gemdss dem Motto: «Unterwegs zu
Hause.» Gerhard Lob

Sonderausstellung

«Treni fra arte, grafica e design»

910.2021 bis 24.4.2022, m.a.x. museo,
Via Dante Aligheri 6, 6830 Chiasso

Offnungszeiten: Di.~So., 10-12/14-18
http://www.centroculturalechiasso.ch

Die Ausstellung in Chiasso zeigt neben Plakaten auch Alltagsgegenstande von einst und jetzt.
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Szene

Faszination Modellbau Friedrichshafen 2021

Wieder Messeluft geschnuppert

Die fast zwei Jahre dauernde pandemiebe-
dingte Messeabstinenz fiihlte sich an wie
eine halbe Ewigkeit - das letzte Mal waren
wir vom LOKI-Team Anfang 2020 an der
Spielwarenmesse in Niirnberg. Doch vom
5. bis 7. November 2021 war es endlich so
weit, und wir durften an der Faszination
Modellbau in Friedrichshafen erneut Mes-
seluft schnuppern. Angesichts stark stei-
gender Coronafallzahlen, insbesondere in
Baden-Wiirttemberg - fiir das Bundesland
wurde sogar die Warnstufe ausgerufen -,
war Maskenpflicht angesagt, was von allen
Anwesenden streng eingehalten wurde.
Dies behinderte uns aber nur bedingt im
Kontakt mit unserer Leserschaft, mit unse-
ren (Branchen-)Kollegen von den Herstel-
lern, aus dem Handel und der Fachpresse
sowie mit weiteren an schweizerischen
Modellbahnthemen Interessierten.

Auch sonst unterschied sich die diesjdh-
rige Messe von denen vergangener Jahre.
So waren die Gédnge zwischen den einzel-
nen Stdnden teilweise doppelt so breit wie
noch 2019. Das hatte zwei Griinde: Einer-
seits wollten die Organisatoren es dem Pu-
blikum einfacher machen, die geforderten
1,5 Meter Abstand einhalten zu konnen.
Andererseits waren viel weniger Aussteller
vor Ort als an der Faszination Modellbau
vor zwei Jahren. Von den grossen Namen
zum Beispiel waren allein Mérklin/Trix/
LGB und Faller mit einem Stand vertreten.
Nicht zuletzt war spiirbar weniger Publi-
kum vor Ort als noch vor zwei Jahren.

Dies ldsst erneut die Quo-vadis-Frage
aufkommen: Wohin steuert die Messewelt
in Bezug auf die Modelleisenbahn? Denn
fehlen die Aussteller, fehlen irgendwann
auch die Besucher. Dann fehlt der Anreiz,
um auszustellen. Ein Teufelskreis ... Ich bin
allerdings optimistisch, dass das Messe-
wesen uns in irgendeiner Form erhalten
bleibt - auch in der Zeppelinstadt. Und dass
wir noch viele Male in die Messehallen an
den nordlichen Gestaden des Bodensees
reisen diirfen. Zoltan Tamassy

In eigener Sache
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Breitere Génge, weniger Aussteller, weniger Besucher, trotzdem ein Erfolg.

LOKI Das Schweizer Modellbahnmagazin beschreibt und portrétiert fiir Sie Monat fiir Monat den Bau und die Technik von Modellbahnanlagen
und informiert Sie zuverlassig Uber Modellneuheiten, Events und Aktivitaten. Auf vielfachen Wunsch der Leserschaft und nach unserer
Kleinumfrage auf unseren Social-Media-Kanélen und in einigen Bahnforen im September 2021 werden wir ab 2022 ein noch héherwertigeres
Papier fiir den Druck der LOKI einsetzen. Dies und weitere wirtschaftliche Kostensteigerungen fiihren nach vielen Jahren dazu, dass wir die
Abonnement- und Bezugspreise ab Ausgabe 1/2022 anheben miissen. Die neuen Preise finden Sie im Impressum der LOKI.

Wir bitten um Ihre Kenntnisnahme und wiinschen Ihnen weiterhin viel Freude mit unserem gemeinsamen Hobby und der LOKI.

LOKI 12|2021
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Veranstaltungen

BOrse spietwarenmedia | 20. November 2021, 10.00—15.00 Uhr | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Rheingoldstrasse 11
Sie finden auf iiber 70 Verkaufstischen Spielwaren wie Lego, Autos- und Modelleisenbahnen.
https://www.spielwarenmedia.ch

Modellbahntage solothurner Eisenbahn-Amateure SEA | 20./21./27./28. November 2021, 10.0017.30 Uhr | 4522 Rittenen, Hauptstrasse 78
Modelleisenbahn-Ausstellung in den Spuren HO-2L, HO-3L, HOm, 0 und Om. Tombola, Bérse und Klubbeizli.
https://www.sea-solothurn.ch

Absage Tage der offenen Tiiren 2021 n8cs N-Bahn-Club beider Basel | 20./21. November 2021 4052 Basel
Wegen einer grossen Umbauphase und teilweise wegen Coronamassnahmen finden 2021 keine Tage der offenen Tiiren statt.

https://nbcb.ch

Adventsdampf 2021 schinznacher Baumschulbahn | 27. November 2021, 11.00-17.00 Uhr | 507 Schinznach Dorf, Degerfeldstrasse 4
Weitere Infos unter: https://www.schbb.ch/de/Adventsdampf

Occasionsmarkt Loki-SPENGLER | 27. November 2021, 10.00-15.00 Uhr | 5612 Villmergen, Durisolstrasse 12
Verschiedene Modelleisenbahnartikel und Zubehor, Autos und Lkw.
https://www.loki-spengler.ch

Besichtigung www.bunkerstore.ch | 27. November 2021, 10.0016.00 Uhr | 6021 Emmenbriicke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Mirklin-Modelleisenbahnanlage in HO zur Besichtigung. Weitere Infos auf der Website.
https://www.bunkerstore.ch

Betriebstag Museumslinie 21 tan-Museum Ziirich | 27./28. November 2021, 12.30-16.30 Unr | 8008 Ziirich, Forchstrasse 260
Die Museumslinie 21 verkehrt zwischen Hauptbahnhof und Burgwies Tram-Museum.
https://www.tram-museum.ch

Modelleisenbahnmarkt reppischtaler Eisenbahnamateure | 4. Dezember 2021, 9.00-15.00 Uhr | 8903 Birmensdorf, Dorfstrasse 10
Grosse traditionelle Modelleisenbahn-Borse. Freier Eintritt. Zertifikatspflicht fiir alle.
https://reppischtaler.eisenbahn-amateure.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle Eisenbann-sammiung Uster | 4. Dezember 2021, 14.00-17.00 Unr | 8610 Uster, Lokremise
Anlagen in den Spurweiten 2m, 1, 0 und Om in Betrieb. https://www.eisenbahnsammlung.ch

Samiklaus-EXpress verein Dampfireunde der RhB und Rhatische Bahn | 4. Dezember 2021, 14.25-20.40 Uhr | 7402 Bonaduz 1

Der vom Krokodil gezogene historische Zug wird vom Samiklaus und von der Mérlifee begleitet.
https://www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/erlebnisfahrten/samiklaus-express#overview

Tag der offenen TUr modeleisenbahn-Club Basel MCB | 4./5. Dezember 2021 | 4056 Basel, Elsésserstrasse 2a
Anlagen in Spur 1 und Spur 0. Samstag, 14-17 Uhr, Sonntag, 10-17 Uhr, Zertifikatspflicht.
https://www.mch-bs.ch

Allgemeine Hinweise
Veranstaltungen online eintragen unter: www.loki.ch/veranstaltung-melden
Eintragungsschluss fir Veranstaltungen in der LOKI 1] 2022: S e ien S 6 el s

IR | T £ el nahmen der Behérden in Bezug auf
Der ganzjéhrige Veranstaltungskalender ist online unter: www.loki.ch/veranstaltungen offentliche Veranstaltungen (Covid-19).

Haftung

Fir die Richtigkeit der Angaben tber-
nimmt die LOKI keine Gewahr.
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Szene

Tag der Modelleisenbahn  wodulbaufreunde RhB | 4. Dezember 2021, 13.00-17.00 Uhr | 7302 Landquart, Schulstrasse 10
Motto: «Viel Fahrbetrieb auf schmaler Spur», Zahnradbahn in Betrieb (Zertifikatspflicht)

https://mfrhb.ch

Tag der Modelleisenbahn  wmecLu | 5. dezember 2021, 10.00-17.00 Unr | 4226 Breitenbach, Spitalstrasse 34
Wir laden ein zum Tag der Modelleisenbahn 2021, die Anlage in HO und HOm wartet auf euch! Die Klubwirtschaft ist geoffnet.

https://www.meclu1981.ch

Modellbahnbdrse m. kupferschmid | 1. Dezember 2021, 10.00-15.00 Uhr | 3076 Worn, Kulturzentrum Brensaal

Die Modelleisenbahnbdrse mit Handlern aus der ganzen Schweiz bietet ein breites Sortiment zum Kauf an.

Reise ins Lichterland verein Dampfireunde der RnB und Rhitische Bahn | 12. Dezember 2021, 15.20~19.30 Uhr | 7402 Bonaduz
Mit dem Dampfzug und dem Kinderkondukteur fahren wir von Chur ins Lichterland.

https://www.rhb.ch/de/erlebniswelt-bahn/cla-ferrovia#info

Konizer Modellbahnbdrse «inizer Eisenbahnklub KEK | 12. Dezember 2021, 10.0015.00 Uhr | 3098 Kniz, Aula 0ZK

Die traditionelle Konizer Modellbahnbdrse wird nach einem Jahr Unterbruch wieder durchgefiihrt.

http://mykek.ch

Besichtigung www.bunkerstore.ch | 18./19. Dezember 2021, 10.00-16.00 Uhr | 6021 Emmenbriicke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Mirklin-Modelleisenbahnanlage in HO zur Besichtigung. Weitere Infos auf der Website.

https://www.bunkerstore.ch

Faszination Modelleisenbahn Teppichbann | 18.-31. Dezember 2021, 10.00-18.00 Uhr | 8810 Horgen, Einsiedlerstrasse 301

Die grosste tempordre Teppichbahnanlage am Ziirichsee auf iiber 500 m?.

https://www.teppichbahn.ch

Freier Eintritt!

Covid-Zertifikatspflicht
Kein Fahrbetrieb
auf der Biihne

47. Birmensdorfer
Modelleisenbahn-Markt

Samstag, 4. Dezember 2021
9.00-15.00 Uhr
Gemeindezentrum Briielmatt
8903 Birmensdorf

Reparaturen Z-|
Umbauten Digital Spuren N-I
Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nacmolger Herr Phlllpp Joss

bruderer bahnen

Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer B

\

7

TRAINMASTER BY WERNER MEER

US-RAILROAD-SHOP

Hochweidstr. 3 CH-8802 KILCHBERG
Tel. +41-44-715-3666 Fax +41-44-715-3660
E-Mail: trainmaster@bluewin.ch
Jeden Samstag 13.00-17.00

Come to our Christmas Sale
44 Years Trainmaster

Nur im Dezember ist am Samstag von
10.00-12.00 und 13.00-17.00 h gedffnet.
Viele Angebote mit 10-60 %! Athearn,
Walthers, DVD's mit 50 %, Biicher, viele
Kommissions-Modelle, alles online

2022 Walthers Katalog in Z/N/HO.
Homepage: * * www.trainmaster.ch * *

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

LOKI 12|2021

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Samstag, 4. Dezember 2021
Stark reduzierte Preise
Grosse Auswahl:

Wir freuen uns auf lhren Besuch in Embrach

Grosser

Adventsverkauf
09.00 bis 16.00 Uhr

Kleiner Imbiss

- an Occasionen
- an neuen Modellen

Simatrain AG
Modelleisenbahnen
Hardhofstrasse 15
8424 Embrach
+41(0)44 865 0026
+41(0)79447 7459
www.simatrain.ch
info@simatrain.ch
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Medientipps

Schweizer Bahnen

Im Jahrestakt erscheinen seit geraumer Zeit
beim Verlag Edition Lan AG die Jahrzehnt-
biicher. Dieses Jahr standen die schillern-
den 1990er-Jahre auf dem Programm. Dem
Rezensenten schldgt beim Anblick der Bil-
der das Herz hoher. Nicht weil dieses Jahr-
zehnt per se schon ist, sondern weil das
seine Jugendjahre waren, und so kommen
auch entsprechende Erinnerungen hoch.
Die 1990er-Jahre waren bei den Schweizer
Eisenbahnen die Zeit des Aufbruchs und
des Verlassens der «guten alten Eisenbahny.
Dass diese Umstellung nicht auf einen Schlag
vollzogen werden konnte, zeigt das erste Bild
im ersten Kapitel: Ein DPZ der S-Bahn Zii-
rich wird im noch nostalgischen Bahnhof
Turgi mit der Kelle abgefertigt, etwas, das
man um die Jahrtausendwende auf diesem
Netz nicht mehr antraf.

So zeigt es sich {iber das gesamte Werk
hinweg: viele neue Fahrzeuge, Ausbauten,
Fusionen zu neuen Bahnen und vor allem
der stete Abschied von der lieb gewordenen
alten Eisenbahn. Fast wie kein anderes Jahr-
zehnt zeigt dieses Buch in aller Deutlichkeit,
wie sehr sich die Bahnlandschaft Schweiz
verdndert hat. Das Buch ist nicht nur zur
Fortsetzung der Kollektion zu empfehlen,
sondern auch fiir Liebhaber der Schweizer
Eisenbahngeschichte. Hans Roth

Schweizer Bahnen - 1990er-Jahre
Roland Gohl

Deutsch

144 Seiten, 16,5x 23,5 cm, gebunden
Edition Lan AG

ISBN 978-3-906909-23-3

CHF 39.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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Reisebiirosonderziige -
vo

Reisebiirosonderziige

Ein beinahe vergessenes Kapitel im Bereich
der Reisekultur sind die einstigen Reisebii-
rosonderziige, in der Schweiz bekannt unter
dem Begriff Agenturziige. Dieser Bahnpau-
schaltourismus begann nach dem Zweiten
Weltkrieg im Jahre 1948 mit dem Deutschen
Reisebiiro (DER) innerhalb Deutschlands und
entwickelte sich bis zu seinem Ende 1993 zu
einem lohnenswerten Geschift. Zahlreiche
Destinationen in Europa wurden angefah-
ren, so auch die Schweiz. Nach 1993 gab es
zwar noch einige Versuche, solche Ziige zu
lancieren, aber die einstige Hochbliite wurde
bis heute nicht mehr erreicht.

Das Buch zeigt vorab kurz die Geschichte
des Bahntourismus und schwenkt dann tiber
die Innovation des Liegewagens hin zum
deutschen Turnusverkehr. Gerade im Kapi-
tel der Liegewagen zeigt sich deutlich die
Schwierigkeit der Reisebiiros, sich gegen die
einstige DB durchzusetzen.

Um auch die Geschichte besser zu verste-
hen, werden die Gesellschaften vorgestellt.
So erhalten Unternehmen wie Touropa,
Scharnow-Reisen oder gar TUI ein Gesicht.

Dieses Buch fiillt eine grosse Wissens-
liicke und gehort in jeden Biicherfundus. Da
es von einem Verein herausgegeben wird,
unterstiitzt man beim Kauf sogar noch die
Erhaltung alter Bahnkultur. Hans Roth

Reisebtirosonderziige — Urlaub von Anfang an

Armin Gértner

Deutsch

128 Seiten, 21,0x29,7 cm, gebunden

Eisenbahn- und Heimatmuseum Erkrath-Hochdahl e. V.
ISBN 978-3-00-065702-3

EUR 35,-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.lokschuppen-hochdahl.de

GLACIER

Glacier-Express

Als am 5. Juni 1930 um 7.30 Uhr der erste
Glacier-Express in Zermatt mit 70 geladenen
Gasten in Richtung St. Moritz losfuhr, ahnte
wohl noch niemand der Anwesenden, dass
sich diese Zugsverbindung {iber drei schmal-
spurige Bahngesellschaften (heute zwei) zu
einem Mythos Schweizer Reisekultur ent-
wickeln wiirde. Noch heute gilt der Glacier-
Express als einer der fithrenden Luxusziige
der Welt. So ist es auch kein Wunder, er-
scheinen regelmissig Publikationen {iber
den «langsamsten Schnellzug der Welt».

Das im GeraMond-Verlag erschienene
Buch tragt den Untertitel «Eine Eisenbahn-
Traumreise durch die alpine Schweizy, und
das ist weder gelogen noch {ibertrieben.
Dies zeigt auch die Reise von Zermatt nach
St. Moritz, die das Buch darstellt. Der Inhalt
der virtuellen Reise wird immer wieder
unterbrochen von spannenden Episoden aus
vergangenen Epochen, die mit historischem
Bildmaterial untermalt sind.

Auch der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
(DFB) wird natiirlich ein Kapitel gewidmet,
gilt doch dieser Streckenabschnitt als die
Wiege des Glacier-Expresses.

Fiir die Bibliothek von Liebhabern des
Glacier-Expresses ist das Buch ein Muss.
Schliesslich ladt es zu einer Traumreise ein.

Hans Roth

Glacier-Express

Michael Dorflinger

Deutsch

144 Seiten, 22,7 = 27,4 cm, gebunden
GeraMond Media GmbH

ISBN 978-3-96453-286-2

CHF 28.90

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop
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BOrse

Verkaufen

N Lemaco-Dampfloks, Vitrinenmodelle.
franzhuegi@bluewin.ch, 031 352 96 37

0 Zu verkaufen grosse Anzahl giinstige
SBB-Modelle von Giiterwagen, alteren
2-Achser-Personenwagen, Postwagen,
Gepéckwagen, Baudienstwagen. Alle Wagen
Spur 0, 2L-Gleichstrom in Eigenbau. Chassis
in Metallausfiihrung mit Hermann-Fahrwer-
ken und Oberbau in detaillierter Kunststoff-
bauweise. Alle Fahrzeuge waren auf der
Klubanlage des MEKW in Wil (SG) bei
offentlichen Fahrtagen in Betrieb. Verkaufs-

preise sind die Materialkosten und anteilmés-

sig nur die Selbstkosten. Bitte Liste verlan-
gen. Besichtigung und Abholung vor Ort bei
Barzahlung.

Hans Réss, Lohren 3a, 8722 Kaltbrunn,
hausiraess@bluewin.ch

Kaufe Modellbahnen §

Alle Marken und Spuren.Vertrauen Sie
unserer 35-iihriien Erfahrung. Sofortige &4
Barzahlung und Abholung. Gerne auch '«
grosse Posten. Rufen Sie uns an.Wir &)
bezahlen marktgerechte Preise. e
Simon Zimmer - 4402 Frenkendorf
Tel. 079 3226800 - info@zimmer.ch

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Riickbau von Modellanlagen

— Abholung ganze Schweiz

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Markt

Diese Rubrik ist privaten
Kleinanzeigen vorbehalten.
Wenn Sie eine kommerzielle
Anzeige schalten wollen,
wenden Sie sich bitte an

mediavermarktung@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir die
LOKI 1]2022:
Freitag, 19. November 2021

Borseninserat einfach online
eintragen unter

www.loki.ch/boerse

Om Rare Vitrinenmodelle der FO:
E’Rangiertraktor Te 2/2 und 4-achsiger
Giiterwagen J Hak-v von Modelrail.
Paul Liniger, Niesenblickweg 35,

3655 Sigriswil, paulini@bluewin.ch,

Tel. 033 25118 19

www.tinfields.ch - die
einzigartige Spur-0-Anlage
im Herzen der Schweiz individuell
besuchen und staunen.
markus_schmidle@gmx.ch/Tel. 041 410 33 63

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

Kaufen

Z bis lim  Lauer: Pendelautomatik PCC
100-40.

Paul Bérlocher Miihlestrasse 17 9240 Uzwil,
Tel. 071 393 47 40, paul.baerlocher@gmx.ch

A vendre
Belles pieces d’une grande
collection de vitrine,
Jjamais roulé:

www.revedegosse.ch

HO Marklin-Booster 6017 Adapter 6038.
Kurt Voegeli, Buchenweg 16, 3097 Liebefeld

HO Born-Bausétze u. Fz., auch unvollst./def.
H. Baschung, 4600 Olten, Tel. 079 72117 88,
gotthard@vtxfree.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grossen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot fiir Ihre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu thnen.
MH Marken GmbH — Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

O ¥
|4

‘ DANIEL STAIBER
MODELLEISENBAHN-SAMMLUNGEN

SUCHE

Eisenbahnen/Anlagen
aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08

anfrage@modellbahnankauf.ch

HOm Gleise HOm fiir eine FAMA-Anlage.
Tel. 079 669 29 04

Om RhB B 2138 Filisurerstibli (1903).
Enrico Trevisan, trevisan@hispeed.ch,
Tel. 079 70212 02

Literatur

LOKI-Hefte, Jahrgange 2002-2018,
Fr. 250.—. Bruno Schenker, Hornimattstr. 26,
5103 Wildegg

LOKI12|2021
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Fotos: Georg Triib

Betrieb wie zu einstigen SBB-Zeiten mit dem «Wylanderli» auf dem Neuthaler Viadukt.

Die BSB Ed 3/4 51 der DBB machte auch vor dem

DVZ0-Zug eine gute Figur, hier oberhalb von Bauma.

LOKI 12|2021

Szene

Diesen Herbst verkehrten beim Dampfbahn-
Verein Ziircher Oberland (DVZ0) zwischen
Bauma und Hinwil im Zeitraum vom 2. bis
24. Oktober wéchentlich von Donnerstag
bis Sonntag sechs historische Zugspaare.
Dem DVZO gelang es, zusammen mit ver-
schiedenen Partnern einen Herbstfahrplan
unter dem Motto «Zeitreise Ziircher Ober-
land» zu gestalten. Dabei fuhren jeweils ab-
wechslungsweise zur Hilfte Elektro- und
Dampfziige. So beteiligten sich die Betriebs-
gruppe Triebwagen 101 (STB CFe 2/4 101),
das SBB Historic Team Winterthur (SBB
BDe 4/4 1643 und ABt 1714 «<Wylédnderliy),
Eurovapor Sulgen (BDe 3/4 «Mohls Apfel-
saftxpress») und der Verein Dampfbahn
Bern (BSB Ed 3/4 51 mit eigenem Nostal-
giezug) an diesem Vorhaben und zauberten
gemeinsam mit dem DVZO einstigen Schwei-
zer Nebenbahncharme auf die Museums-
bahnstrecken. Hans Roth

55



Miiller-841er
im Riiben-
einsatz

Die Am 841008-6 der Miiller Frauenfeld
AG (ex SBB) steht ebenfalls im Einsatz
bei den Ribentransporten. Mit neun

| VTG-Eaos als Leerzug nach Cugy

= verliess sie am 20. Oktober 2021 Bargen.
= In Cugy wird wahrend der Herbstferien
~ (Schulwegsicherheit) von friih bis spét
verladen, sodass am Nachmittag ein
Wagentausch notwendig wird.

Mit dem
DPZ als RE
nach Chur

Wegen Bauarbeiten auf dem Strecken-

= abschnitt Pfaffikon SZ-Ziegelbriicke
fielen die Zlige des RegioExpresses und
der S-Bahn (S25 und S27) auf dem
Abschnitt aus. Dadurch gelangte am

12. Oktober 2021 die DPZ-Einheit mit der
Re 450 075 als RegioExpress bis Chur,
hier neben der Autobahn in Mels.

Foto: Matthias Rapp

Foto: Matthias Rapp

R

Emmentaler
Rundfahrt
mit dem NRE

Am 10. Oktober 2021 fand die erste
offentliche Sonderfahrt des Vereins
Dampflok-Depot Full mit den NRE-Wagen
statt. Mangels einsatzféhiger Dampflok
wurde die vereinseigene Re 421379 bei
der Napfrundfahrt vor den Zug ge-
spannt, hier kurz vor Sumiswald-Griinen
auf dem Netz der Emmentalbahn.
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Szene

Truppenverschiebung mit der Bahn

Am 6. Oktober 2021 erfolgte mit der einst TEE-farbenen
Re 420 251 eine Truppenverschiebung von der Kaserne in
Bure ins Wallis, hier der Zug bei Courtételle.

Foto: Matthias Emmenegger

2
Zwischen dem 18. und 20. Oktober 2021 fanden verschiedene
Testfahrten mit:der EUR09000 301 und einer dreiteiligen Komposition
zwischen Bern Fischermétteli und Schwarzenburg statt, hier am
19. Oktober beider-Ausfahrt des Bahnhofs Schwarzenburg.
57
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Foto: Dario Hausermann

Szene

Verkehrsexpansion bei Railcare

Eine Leistung ausserhalb des normalen Portfolios: die Rem 476 452 «Tessin» am 29. August 2020
mit dem UKV-Zug 51025 vom RBL nach Chiasso auf der Ceneri-Nordrampe bei Cadenazzo.

Mitte 2021 gewann Railcare AG einen be-  des Schweizer Detailhdndlers Coop, die vor-
deutenden Auftrag im Wagenladungsver-  her von SBB Cargo national befordert wur-
kehr (WLV): Jéhrlich 30 000 Sendungen mit ~ den. Dadurch wird Railcare zusétzlich 14
einem Nettogewicht von 335000 Tonnen  Lokomotivfiihrer und 18 Rangierer einstel-

len und den Giiterwagenpark um 150 Ein-
heiten erhoht werden. In der engeren Wahl
stehen dabei vierachsige Schiebewandwa-
gen mit einer Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h. Zu den bestehenden elf Hubs
kommen nun die Standorte Wangen bei Ol-
ten, Pratteln, Gossau und Biel dazu. Bis die
neuen Wagen eintreffen, mietet Railcare bei
den SBB 56 Hbbillns- und 117 Hbbillnss-
Giliterwagen.

Neben den Coop-eigenen Verkehren hat
Railcare in der Zwischenzeit auch externe
Bahnkunden gewonnen. Beispielsweise wer-
den die Produkte des Kartoffelchips-Her-
stellers Zweifel Pomy-Chips per Kombinier-
ten Verkehr ab dem Terminal Schafisheim
zu zehn Verteilzentren von Coop spediert.
Ebenfalls Kunde bei Railcare ist die De-
brunner Acifer AG fiir Bau, Handwerk, Ge-
werbe und Industrie zur Belieferung der
Kunden im Kanton Wallis. Hier werden
bereits seit Anfang 2019 Metallprodukte
tdglich im Kombinierten Verkehr vom Zen-
trallager in Birsfelden iiber den Hub Visp

58

befordert. Hans Roth
Ar e
> A
7
i
e g 50806 der Railcare von Gossa
gen bei Olte der Rem 476 454 a a
Oktober 20 ] o) e
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Re 484 als
Werbelok fiir
das Jubilaum

Zum 20-Jahr-Jubildum der SBB Cargo
wurden die Re 484 020 (Deutsch/
Italienisch) und die Re 484 011 (Deutsch/
Franzdsisch) mit einer Cargo-Eigenwer-
bung versehen, hier die werbende
Re 484 020 mit einer weitere Re 484 am
22. Oktober 2021 bei Castione.

Travys-Lok ™

neuim : |
Sersa-Park s ; .
3 e d
ey ¥ il
! i \

Die Re 420 503 wurde 1967 von der SLM S (‘x‘ \) ;l\”\l, RS j SER | "

und BBC als Re 4/4 Il 11119 fiir die SBB ’ i\‘ ) Py il
gebaut und 2004 an die BLS verkauft, wo ' > ’ .

sie zur Re 420 503 umnummeriert
wurde. 2013 ibernahm Travys die Lok,

und im November 2019 wurde sie an die

Sersa Rhomberg Rail Group verkauft.

Mit neuer Lackierung versehen, steht sie . i e
am 18. Oktober 2021 zusammen mit der : v B = - e
gemieteten SBB Re 420 295 in Zweidlen. = =¥ g g o :

Foto: Georg Triib

Foto: Pascal Kaufmann

Re 446 der
EDG im neuen
Gewand

Die Re 446 018 (ex SOB) erhielt in
Osterreich eine Revision und einen
Neuanstrich. Am 8. November 2021 war
sie vor den rund 2900 Tonnen schweren
Ribenzug gespannt, der nach Islikon
unterwegs war. Aufgrund des hohen
Zuggewichts wurde der Zug in Doppel-
traktion mit Schiebedienst gefihrt, hier |
zwischen Villnachern und Umiken.
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SZU erhilt
Zuwachs

Um die Be 556 521-528 (Bj. 1992) und
die B 221-224 (Bj. 2003) ersetzen zu
kénnen, bestellte die Sihltal-Zdrich-
Uetliberg-Bahn (SZU) 2019 bei Stadler
funf weitere Triebzlige. Am 20. Oktober
2021 fanden mit dem Be 566 571 erste
Werksprobefahrten bei Erlen statt.

Foto: Christian Frauenknecht

Neuer Bahn-
hof mit
neuen Ziigen

Seit dem 1. November 2021 féhrt die BLS
mit dem Interregio wieder La Chaux-
des-Fonds an. Wahrend der Verkehrs-
sperre wurde unter anderem der
Bahnhof modernisiert. Neu steuern die
MIKA-Triebziige die Destination an, hier

T S T am 2. November der RABe 528 106.
Foto: Lukas Stettler

Foto: Matthias Emmenegger

Bahnhof
Sainte-Croix
umgebaut

Der Endbahnhof Sainte-Croix der
Transports Vallée de Joux-Yverdon-
les-Bains—Ste-Croix (Travys) wurde
komplett umgebaut. Neu entspricht
die Infrastruktur auch dem BehiG
(nur bahnseitig). Zudem entstand ein
neuer Stiitzpunkt fur die Infrastruktur-
Abteilung (im Hintergrund).
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Foto: Tibert Keller

Szene

Das Ende einer Lokara bei der RhB

: s

Ge 6/6" 707 zieht am 20. Oktober 2021 den Giterzug 5140 von Pontresina nach Landquart tiber die Albulastrecke zwischen Bever und Spinas.

Die Ara der stolzen, die Rhitische Bahn
(RhB) iiber 53 Jahre prigenden Ge 6/6"
ging Ende Oktober zu Ende! Seit dem 1. No-
vember sind keine Ge 6/6" mehr eingeteilt
und wurden stillgelegt. Bis zu zwei Exemp-
lare dienen vorldufig noch als eiserne be-
triebliche Reserve.

In den 1950er-Jahren wuchs der Ver-
kehr auf dem Netz der RhB so stark, dass
die vorhandenen Ge 6/6' und die Ge 4/4!

nicht mehr ausreichten. Der 1958 begon-
nene Bau der Elektrizitédtswerke im Bergell
unter der Bauherrschaft des Elektrizitéts-
werks der Stadt Ziirich bendtigte pro Tag
bis zu 1000 Tonnen Zement, die ab Unter-
vaz ins Engadin zu beférdern waren. Fiir
diesen Verkehr wurde ein Triebfahrzeug
bendtigt, das eine Anhéngelast von 250
Tonnen auf den 35%.-Rampen der Albula-
linie ziehen konnte. So wurden 1958 die

beiden Ge 6/6" 701 und 702 von den Her-
stellern Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik (SLM), Brown, Boveri &
Cie. (BBC) und Maschinenfabrik Oerlikon
(MFO) an die RhB ausgeliefert. Sieben Jahre
spater folgten die Nummern 703 bis 707.
Nach der Fertigstellung der Kraftwerke
wurden sie vorwiegend vor Schnellziigen
auf der Albulalinie eingesetzt. Seit die ab
1993 in Dienst gestellten Ge 4/4™ diese
Aufgaben {ibernahmen, waren die Ge 6/6"
hauptséchlich vor Giiterziigen auf dem ge-
samten Stammnetz (ohne Arosalinie) an-
zutreffen, doch auch vor Personenziigen
waren sie immer noch zu sehen.

Seit Anfang November ist die Ge 6/6"
707 als zukiinftige historische Lokomotive
ausgewiesen. Sie wird in Zukunft die RhB
der 1970er-/1980er-Jahre mit griiner La-
ckierung, Scherenstromabnehmern und
runden Stirnlampen repréasentieren. Ausge-
wahlt wurde sie wegen des besten techni-
schen Zustands. Hans Roth

Foto: Georg Triib

Am 24. Oktober stand die Ge 6/6" 707
vor dem Erlebniszug Rheinschlucht im Einsatz,
hier bei Trin.
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Szene

Uberfiihrung mit dem «Sokrates»

Die Erhaltungsfahrzeuge (EHFZ) des =
Gotthard-Basistunnels (GBT) trifft man

sehr selten auf offener Strecke an.
Am 20. Oktober 2021 erfolgte mit den
beiden Xem 99 85 9181 001 und 004 eine
Uberfiihrung der SBB-Schneeschleuder
Xrotm 491115 von Olten in die Gotthard-

Ein Dienst-
fahrzeug-
uberfuhrzug

region, hier bei Lenzburg.

Einst bildeten die Hochleistungstriebwagen — Triebwagen. Er stammt aus der 1978 und
des Typs BDe 4/4 das Riickgrat der Siidost- 1979 beschafften Serie, die eine modernere
bahn (SOB). Mit der sukzessiven Beschaf- Front aufwies. Die hochgezogenen Stirn-
fung von FLIRT verschwanden die BDe 4/4  fronten verhalfen diesen Triebwagen zum
zusehends, wurden abgebrochen oder an ~ Ubernamen «Sokratesy, benannt nach dem
andere Eigentlimer verkauft. Verblieben ist ~ griechischen Philosophen. Der BDe 4/4 86
mit der Nummer 86 noch ein einziger dieser ~ bzw. BDe 576 486 kommt heute unter ande-

<~

il

R
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rem als Testfahrzeug fiir die fahrzeugseitige
ETCS-Ausriistung der Firma Stadler zum
Einsatz. Weiter dient er als Triebfahrzeug
bei anfallenden Uberfﬁhrungsfahrten, da
die SOB nach dem Verkauf ihrer Re 446 und
Re 456 tiber keine elektrischen Loks mehr

verfiigt.

Thomas Hollenstein

i
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01202 nach
Deutschland B

Zirich HB am 7. Oktober 2021, Gleis 16
um 8.05 Uhr: Der Dampfschnellzug von

ZRT Reisen mit der Dampflokomotive 5
01202 des Vereins Pacific 01202 aus
Lyss und den blauen «Suisse Train
Bleus»-Wagen steht bereit zur Abfahrt
zum 13. Dresdner Dampfloktreffen.

DVZ0-Wagen
mit neuem
Fahrwerk

Der Amor-Express-Wagen C2 405
«CARO» des Dampfbahn-Vereins
Zircher Oberland (DVZ0) erhielt bei
der Historic Rail Services GmbH in §
Winterthur eine Fahrwerksrevision.
Aktuell sind noch einige letzte Arbeiten
am Wagen auszufiihren, bis er bis Ende
Jahr fertiggestellt sein und wieder an

den DVZO ibergeben werden soll. =
Foto: René Brassel

Foto: Peter Pfeiffer

Giiter-
sonderzug
bei der RhB

Unter Einhaltung der Sicherheitsvorkeh-
rungen gelang am 29. Oktober 2021
dieses einmalige Bild aus ungewohnter
Perspektive. Anlédsslich eines Kundenan-
lasses fiir Giiter- und Autozugskunden
fuhr die RhB mit einem illustren Zug mit
der Ge 4/4" 650, bestehend aus Salon-,
Plattform und Giiterwagen, auf.
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Wagen der
S-Bahn Ziirich
in Chur

Wie es scheint, haben die SBB (iberzéh-
B lige Doppelstock-Zwischenwagen fiir die
| DPZ der S-Bahn Zirich. Seit geraumer
Zeit sind im Abstellfeld des Bahnhofs
Chur sechs solche Wagen abgestellt,
hier ein Bild vom 2. November 2021.

Foto: Tibert Keller

Mit dem TEE
bis an
die Grenze

Anlasslich einer privaten Geburtstags-

- fahrt gelangte am 9. November 2021 der
RAe Il TEE 1053 der SBB Historic bis
nach Les Verrieres. Als Spezialitat fuhr
der Zug anschliessend als «Rangierfahrt
auf die Strecke» bis an die franzdsische
Grenze in Richtung Pontarlier.

oto: Julian Ryf

Foto: Tram-Museum Zrich

Mit dem
«Kurbeli»
durch Ziirich

Am 10. Oktober 2021 verkehrte der im
Frihjahr aus der Revision zuriickge-
kehrte Kurbeli-Zug (VBZ Ce 4/4 1392

§ und C4 732) des Tram-Museums Ztirich
(TMZ) als historischer «Neuners
durch die herbstliche Stadt Zurich.

LOKI 12|2021




Foto: Daniele Gilardi

Szene

Arbeitslose “
Dieselloks "1°
abgestellt |

Die drei Tmf 2/2 103-105 der Baufirma
Frutiger gelangten am 26. Oktober 2021
mit der Gmf 4/4 23403 zum Abstellen
von Landquart nach Reichenau-Tamins.
Frutiger hatte die sogar in Dreifachtrak-
tion einsetzbaren Fahrzeuge beschafft,
um sie fir die Furkatunnel-Sanierung zu
verwenden. Weil die MGB den Zuschlag
zur Sanierung nachtréglich annulliert
hatte, stehen die nie eingesetzten Loks
mit schweizweiter Zulassung zum Verkauf.

Das besondere Bild zum Schluss
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Bau | Die Beleuchtung von Modellhduschen fiir Einsteiger

Es werde Licht!

In der LOKI 112021 berichtete Michael Bange iiber den Bau von zwei einfachen
Kunststoffbausidtzen, denen er mit reichlich Farbe zu Leibe geriickt ist, um ihnen moglichst
viel Vorbildtreue einzuhauchen. In diesem Artikel widmet er sich dem Thema Beleuchtung.

Von Michael Bange (Text/Fotos)

ine schone Beleuchtung kann den
E Charme einer Anlage deutlich stei-
gern, vor allem, wenn gern bei ge-
dimmten Licht gefahren wird. Dass dazu
auch Autos, Strassen und das schienenge-
bundene Rollmaterial entsprechend ausge-
stattet sein wollen, nehmen wir an dieser
Stelle mal als gegeben an. Es werde Licht in
unseren Hauschen!
Zu Beginn unserer Uberlegungen wol-
len wir uns ganz kurz den Moglichkeiten
zur Beleuchtung von Modellhdusern wid-

66

men. Es gibt einbaufertige Sockel, hdufig
gleich mit dem passenden Leuchtmittel
ausgestattet, aber auch Selbstbauldsungen,
die deutlich giinstiger in der Anschaffung
sind. Wer nicht zu kduflichen Produkten
greifen will, benétigt mindestens einen Lot-
kolben mit feiner Spitze sowie passendes
Elektroniklot. Fiir die wenigen Lotarbeiten
genligt ein einfaches Gerdt, besser ist na-
tiirlich eine (kleine) Lotstation.

Als Beleuchtungselemente finden ver-
starkt Leuchtdioden, kurz LED, Einzug in

unser Leben. Im gut sortierten Baumarkt
gibt es sogenannte LED-Streifen, auf denen
eine grossere Anzahl von Leuchtdioden an-
schlussfertig aufgebaut ist. Die Riickseite
ist im Regelfall selbstklebend. Achten Sie
beim Kauf darauf, dass der Streifen in der
Lédnge kiirzbar ist. Meist kann man nach
jeweils drei LED den Streifen durchschnei-
den. Ich notiere mir stets mit einem feinen
Filzstift die Polaritdt und l6te sodann zwei
farblich unterschiedliche Kabel an die Kon-
takte. Ist die geplante Anzahl an Beleuch-
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LED-Streifen kommen im Regelfall als Spulenware mit mehreren Metern
Lé&nge zur Auslieferung. Damit kann man schon eine ganze Modellstadt
beleuchten. Einfache, warmweiss leuchtende Dioden sind perfekt fir
unsere Zwecke. Solche LED-Streifen sind fiir wenige Franken zu haben.

tungsstellen bekannt, kann der Modellbah-
ner schon die notwendige Menge an LED-
Einheiten vorbereiten.

Nachdem wir die Leuchtmittel haben,
werfen wir einen Blick auf den Bausatz. Bei
einigen sind sogenannte Gardinenmasken
beigelegt. Das Produkt ist vorgestanzt und
braucht nur noch aus dem Papierrahmen
gedriickt zu werden. Durch die schwarze
Maske féllt kein Licht, wohl aber durch die
Gardinen. Falls alle Fenster hell erleuchtet
sein sollen, bedarf es keiner weiteren Vor-
arbeiten. Meist ist es aber logischer, dass
nur in wenigen Zimmern das Licht einge-
schaltet ist. Es ist zudem praktisch unmog-
lich, dass zwei Fenster an einer Gebaude-

B —————e———

edding 200

Die recht biedere Gardinenmaske aus dem Faller-Bausatz ist sicherlich
nicht nach jedermanns Geschmack, aber fiir unsere Zwecke geeignet.
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ecke mal beleuchtet und mal unbeleuchtet
sind. Das Zimmer dahinter ist entweder be-
leuchtet, dann miissen auch beide Fens-
ter hell sein, oder eben unbeleuchtet (mit
dunklen Fenstern).

Drehen wir also die Maske um und mar-
kieren mit einem Punkt die ausgewéhlten
Fenster, die dunkel bleiben sollen. Noch-
mals an der Vorderseite kontrollieren,
dann die Riickseite schwdrzen. Am einfachs-
ten geht dies mit einem schwarzen Filz-
stift. Die Gardinenmaske wird nun an den
perforierten Linien gefalzt und kann ins
Gebaude geschoben werden. Die Bauanlei-
tung empfiehlt, die Maske zuvor am Bastel-
tisch zusammenzukleben und dann einzu-

Anlage

Ein Schnipp mit der Schere an den kupfern gldnzenden Kontaktpunkten,
und schon hat man ein erstes Lichtelement. Die Polaritét und die
Spannung werden mit einem feinen schwarzen Filzstift notiert, damit
spéter bei der Verdrahtung nichts schiefgeht.

MV ~

Die Kontaktpunkte und die Enden der Kabel
werden vorverzinnt und miteinander verlatet.
Dazu wird zwingend ein L6tkolben mittlerer
Leistungsklasse mit feiner Spitze benttigt.

schieben. Bei Gebduden ohne Grundplatte
ist es aber meist einfacher, sie in gedffneter
Form ins Gehduse zu stecken.

——

Jene Zimmer, die unbeleuchtet sein sollen, missen geschwérzt werden.
Vorsicht bei Wasserfarben! Durch diese kann die Maske wellig werden.
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Alle Falze der Gardinenmaske
werden vorgebogen. Es folgt die
Vereinigung der Maske mit dem
Modellgebdude.

Es muss meist ein wenig
«gechnorzt» werden, bis die
Papiermaske so sitzt, wie

sie soll. Im Fall der Jagdhitte
war es einfach, da sie sowohl
von oben, ...

...als auch von unten leicht
zuganglich ist. Beim Berggasthof
ist die Grundplatte verschlossen,
mit nur einem Kleinen runden
Loch fiir den Beleuchtungsso-
ckel. Hier muss die Gardinen-
maske vorproduziert werden.
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Die ins Modellgebaude gesteckte Gardinen-
maske wird nun an den angestanzten Kle-
belaschen mit Papierkleber bestrichen und
bis zum Abbinden des Klebstoffs einen
kurzen Moment festgehalten. Welchen Kle-
ber Sie verwenden, spielt dabei keine be-
sondere Rolle. Hilfreich ist es, wenn er
recht diinnfliissig ist und leicht mit einem
Pinsel aufgetragen werden kann, zum Bei-
spiel nur wenig verdiinnter Express-Holz-
leim. Das beschleunigt den Trocknungsvor-
gang erheblich. Sollte nach dem Aufkleben
des Daches der Karton unten herausstehen,

ziehen Sie die Maske einfach ein wenig
heraus. Schneiden Sie dann rundherum
die entsprechenden Millimeter mit einer
Schere ab.

Gardinenmasken liegen nicht jedem Bau-
satz bei, und ehrlich gesagt gefallen sie
auch nicht immer. Unter dem Stichwort
«Gardine» findet die Suche im Internet al-
lerdings Tausende von Bildchen, die sich
moglicherweise fiir Thren Zweck eignen.
Mit einem Bildbearbeitungsprogramm ist
es ebenfalls leicht moglich, einen Himmel-/
Gardinenhintergrund anzulegen und ein

Anlage

paar Topfpflanzen auf die virtuelle Fenster-
bank zu zaubern. Nach dem Ausmessen der
Fenster werden die Bildchen in der Grisse
angepasst, auf einem Bogen Papier ange-
ordnet und mit dem heimischen Drucker
ausgedruckt. Mit diesen Gardinen bewaff-
net, machen wir uns an die Gestaltung des
Gebéudes.

In einem ersten Schritt werden alle hel-
len Wandteile der Riickseite mit schwarzer
Farbe bemalt (Revell Aqua Color, 08). Auch
Gebédudeecken miissen solide mit Farbe
lichtdicht gemacht werden. Erst danach

Noch ohne Grundplatte ist bei den Kibri-Hauschen der Zugriff von
oben und unten gegeben. Schwarze Acrylfarbe dient als Schutz vor
dem Durchscheinen, vor allem an den hellen Wandteilen.
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Hier werden Einzelmotive hinter die Fensterdffnungen geklebt.
Zur richtigen Positionierung halt man das Gebdude gegen das Licht.
Geklebt wurde mit einem klassischen Alleskleber aus der Tube.

So sehen die Fenster aus, nachdem alle Motive angebracht sind.
Ob Sie dazu die Gardinenapplikationen aus dem Bausatz verwenden
cxoder eine Eigenkreation, ist Geschmackssache.

Da mir die dicken Spritzgussscheiben nicht gefielen, habe ich
passend zugeschnittene Overheadfolie verwendet. Es eignen sich
auch transparente stabile Verpackungsfolien.
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Geschossdecken und Zwischen-
wiénde stellen die Fenster schon zu
Gruppen zusammen, die jeweils ein

Zimmer ergeben. Die Beleuchtung
sollte vor dem Einkleben der Decken
angebracht werden. Auch Locher fiir

die Kabel durch die Wande miissen
rechtzeitig gebohrt werden.

Ruhe und beschauliche Stille ist
in Wilderswil eingekehrt. Lediglich
die Werbelok mit Teddyland-Motiv
bringt einen Leerzug heim.

"y
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wird die Fensterfolie aufgeklebt. Die ein-
zelnen Motive werden grossziigig ausge-
schnitten und hinter die Fenster geklebt.
Ein Kontrollblick auf die Aussenseite zeigt,
ob dies gelungen ist. In den Fenstern mei-
nes Kibri-Gebdudes spiegelt sich der blaue
Himmel unseres Sonnentages, die Gardi-
nen erscheinen als heller Schleier, und ein
paar Topfpflanzen zieren die Fensterbank
im Innern. Wie schon bei der Gardinen-
maske wird anschliessend jedes Fenster,
das nicht beleuchtet sein soll, riickseitig
schwarz bemalt.

Es gibt auch die Moglichkeit, jedes Fens-
ter einzeln zu beleuchten, zum Beispiel mit
dem Hausbeleuchtungsset von Viessmann

(Art.-Nr. 6005), bei dem hinter die entspre-
chenden Fenster ein Kunststoffkéstchen ge-
klebt und mittels LED illuminiert wird.
Gliicklich darf sich auch der Modellbahner
schitzen, dessen Gebédude gleich eine In-
nenraumaufteilung mitbringt. So ldsst sich
leicht eine kleine Auswahl an Zimmern be-
leuchten - ohne den Aufwand einer Gardi-
nenmaske.

Die vorbereiteten LED-Streifen werden
unter die Zimmerdecke oder ins Dach ge-
klebt. Dazu muss lediglich die Schutzfolie
von der Riickseite abgezogen und der Strei-
fen angedriickt werden. Beleuchtungsso-
ckel werden meist von unten ins Gebdude
gesteckt und an der Unterseite der Anla-

Anlage

genplatte verschraubt. Die Kabel miissen
unter die Anlagenplatte gezogen und dort
verdrahtet werden. Falls moglich, sollten
Sie stets vor dem endgiiltigen Aufkleben
des Daches noch einen kleinen Funktions-
test durchfiihren.

Erscheint das Licht zu hell, kann es mit
einem Vorwiderstand gedimmt werden.
Dazu bedarf es aber ein wenig elektroni-
scher Kenntnisse, um die Lichtausbeute der
LED so weit zu reduzieren, dass das Ergeb-
nis auf Anhieb geféllt.

Die stimmungsvollen Nachtaufnahmen
von meinem Diorama Wilderswil mogen als
Motivation dienen, die Hduschen aufzuwer-
ten und mit Licht auszustatten. %

Nattrlich sind nicht alle Fenster beleuchtet. Meist hélt sich die Familie nur in wenigen Rdumen auf.

Abendliche Idylle auch am Bahnhof: Das Railoffice, friher als Billettschalter bezeichnet,
hat schon lange geschlossen. Im Bahnhofsgebéude herrscht jedoch noch rege Betriebsamkeit.
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Bau | Zusammenbau der SBB-Sitzbank «RAIL>» von Swiss Model Rail in HO

Nehmen Sie Platz!

Man sieht die Sitzbank «RAIL> iiberall in der Schweiz. Modellbaumeister Peter Marriott
hat sich einen entsprechenden Bausatz des Schweizer Herstellers Swiss Model Rail
im Massstab 1:87 besorgt und zeigt uns, wie man die Teile zusammenbaut.

Von Peter Marriott (Text/Fotos) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

er von mir fiir diesen Artikel verwen-
D dete Bausatz (Art.-Nr. 130) ist einer

der kleineren von Swiss Model Rail,
mit Teilen aus gedtztem Metall fiir die Sitz-
flachen und die Riickenlehnen sowie aus
Kunststoff fiir die Betonsitztrager.

Ich fand die hauptsdchlich bildliche Bau-
anleitung leicht zu befolgen. Die erste Auf-
gabe bestand darin, die Sitzflachen und
Riickenlehnen mit einem scharfen Mes-
ser aus dem Tragerblech zu entfernen. Die
Teile habe ich mit einer kleinen Feile glatt-
geschliffen. Anschliessend werden sie sorg-
filtig verklebt oder zusammengelotet. Nach
einer Trocknungszeit konnen die Metall-
teile an den Sitztragern befestigt werden.
Sekundenkleber ist der beste Kleber fiir
diesen Schritt.
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Die Teile des Bausatzes sind gut verarbei-
tet, und es liess sich trotz der erforderlichen
Sorgfalt alles gut zusammenbauen. Der Bau-
satz empfiehlt sich eher fiir erfahrene Mo-
dellbauer. Die Bauzeit dauerte weniger als
zwei Stunden, wobei hier die Trocknungs-
zeit der Klebstoffe und der Farbe nicht ein-
gerechnet ist. ]

Erhiltlich bei: www.swissmodelrail.ch/shop
Bild 1: Die Sitzbank «RAIL» - die Stan-
dardsitzbank der SBB - sieht man {iberall

in der Schweiz in Bahnhdofen.

Bild 2: Die Teile des Bausatzes, aus denen
zwei Sitze hergestellt werden konnen: vier

Sitztrédger aus Kunststoff, welche die Be-
tonstiitzen darstellen, und acht Sitzflachen
bzw. Riickenlehnen aus gedtztem Metall.

Bild 3: Nachdem die Teile vom Trager-
blech entfernt sind, verwende ich eine Dia-
mantfeile, um die Schnittkanten zu glatten.

Bild 4: Sobald jedes der Stiicke gereinigt
ist, miissen die Enden vorsichtig um 90 Grad
zur Sitzflache bzw. Riickenlehne umgebo-
gen werden.

Bild 5: Nachdem die Sitzflichen und Ri-
ckenlehnen zusammengeklebt oder -geldtet
wurden, miissen sie am Sitztréger befestigt
werden. Am besten verwenden Sie Sekun-
denkleber.
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Die fertige Sitzbank
mit einem Reisenden.
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Bau | Bau einer DKW mit Gelenkspitzenverschluss und Weichenlaterne in HO

Richtig umgestellt

Gut Ding will Weile haben, besonders wenn es knifflig wird. Horst Berneth konnte
nach sieben Jahren sein Projekt einer umgebauten DKW mit funktionsfahigem
Gelenkspitzenverschluss und funktionierender Weichenlaterne in Spur HO abschliessen
und berichtet uns nun iiber seine Vorgehensweise.

i

Die zwei Gelenkstticke mit der Schwinge dazwischen aus naher Sicht.
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Von Horst Berneth (Text/Fotos)

n der LOKI 10]2014 hatte ich {iber Ge-
I lenkspitzenverschliisse berichtet, beim

Vorbild und als Nachbau am Beispiel
zweier Weichen in Spur HO. Dort habe ich
bereits angekiindigt, dass ich auch eine
doppelte Kreuzungsweiche (DKW) mit Ge-
lenkspitzenverschluss der Bauart Jiidel
plane. Die zugehorige Weichenlaterne war
damals bereits fertig und als Ladegut auf
einem Ks-Wagen gezeigt worden. Nun ist
die DKW fertig, jedoch noch nicht in die
Anlage integriert.

Gelenkspitzenverschliisse

in der Schweiz
Gelenkspitzenverschliisse sind seit ihrer
Erfindung in den 1870er- und 1880er-Jah-
ren bei den Eisenbahnen auch in der Schweiz
weitverbreitet und haben sich bis in die
Neuzeit erhalten. Eine kurze Abhandlung
iiber Geschichte und Bauweise findet sich
in dem zitierten Artikel, weshalb ich hier
nicht erneut darauf eingehen mdochte.

Bei Bahnhofsumbauten werden Gelenk-
spitzenverschliisse jedoch durch neuere
Konstruktionen ersetzt. Ein Beispiel ist der
Bahnhof Frutigen, wo ich noch 2003 Gelenk-
spitzenverschliisse der Bauart Jiidel auch
in Hauptgleisen vorfand. Dort konnte ich
auch eine Doppelkreuzungsweiche fotogra-
fieren. Die Bilder sind eine gute Hilfe beim
Umbau der DKW gewesen.

Umbau der DKW

Die Basis fiir den Umbau ist eine DKW von
Tillig Elite Code 83. Sie findet sich auf mei-
ner Anlage in Oberisarau zentral in den
Glitergleisen, weshalb sie auch ortsgestellt
ist. Da die DKW direkt an einer Trennstelle

Die Tillig-DKW mit abgeségten Zungen und dem Basisbrettchen.
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zwischen zwei Anlagenabschnitten liegt,
wurde sie auf der rechten Seite entspre-
chend schrdg durchgeschnitten. Die me-
chanische Verbindung zu den Schienen des
ndchsten Abschnitts kann nur mit ver-
schiebbaren Metallschienenverbindern er-
folgen. Isolierverbinder lassen sich nicht
verschieben! Weil aber die an die DKW an-
schliessenden Gleise alle beidseitig isoliert
ausgefiihrt sein miissen, habe ich die Iso-
lierungen in die DKW verlegt und dort alle
vier Stockschienen durchtrennt. Beim lin-
ken Herzstiick sind bereits geeignete Isolie-
rungen vorhanden. Die rechte Herzstiick-
spitze habe ich neu angefertigt, weil nur so
die Trennstellen auf dem geringen Platz
unterzubringen waren. Zur Stabilisierung
werden beide Bereiche auf 1,5 mm dickes
Sperrholz geklebt.

Fiir den Umbau werden die acht Wei-
chenzungen herausgeségt. Es handelt sich
um Federzungen. Die fiir vier Zungen einer
Seite der DKW erforderliche Stellkraft wollte
ich meinem filigranen Gelenkspitzenver-
schluss nicht zumuten. Ausserdem finden
sich solche Zungen nicht unbedingt in Gii-
tergleisen. Der Ségeschnitt erfolgt direkt
neben den vier zentralen Schwellen. Die
ehemaligen Stellstangen der Zungen sowie
die Zapfen an den Zungenenden werden
entfernt. Anschliessend werden die Zungen
mit der Reissnadel nummeriert (links 1-4,
rechts 5-8).

Nun wird der mittlere Teil der DKW auf
ein 1,5 mm dickes Sperrholzbrett geklebt.
Dieses hat in der Mitte auf 3 cm Breite ge-
niigend Platz fiir die Umlenkhebel, die Wei-
chenhebel und die Laterne. Ausserdem sind
nach der sechsten und der siebten Schwelle

Anlage

von der DKW-Mitte aus gezéhlt beidseitig
rechteckige Ausschnitte zur Aufnahme der
Stellmechanik ausgeségt. In diesem Be-
reich werden vorher an der DKW die Ver-
bindungsstiicke unterhalb der Schienen
zwischen den Schwellen entfernt und die
Schienen von unten mit einem kleinen Pa-
pierstiickchen mit Sekundenkleber beklebt.
So entsteht ausreichend Platz fiir die Stell-
stangen, die ja knapp unterhalb der Schie-
nenprofile verlaufen. Durch das Papier-
stiickchen wird sicher verhindert, dass die
Stellstangen und Schienenprofile sich be-
rithren und so ein Kurzschluss entsteht, da
die Stellstangen und Schienenprofile nicht
zwingend das gleiche Potenzial haben.

Alle kurzen Gleisstiicke werden zur Ver-
hinderung von ungewolltem Verschieben
mit fliissigem Sekundenkleber an den ent-
sprechenden Schwellen und Kleineisen fest-
geklebt. An alle Gleise zwischen den dusse-
ren Herzstiicken werden Kabel angelotet.
Auf der linken Seite wird ein kurzes Stiick
einer dritten Schiene montiert, da das an-
schliessende Dreischienengleis fiir HO und
HOm hier endet.

Als neues Lager fiir die Zungen l6tet man
von unten einen 0,8-mm-Messingdrahtwin-
kel (Schenkelldnge 10 + 4 mm) an, wobei
der Draht vorher an der Lotstelle (kurzer
Schenkel) flach gefeilt ist. Die Zungen 3
und 7 werden total um 2 mm gekiirzt und
die Zungen 2 und 6 nur im Schienenprofil,
nicht im Fuss, um 1 mm gekiirzt, damit
zwischen diesen benachbarten Zungen-
paaren kein Kurzschluss durch ein Rad
entstehen und der Spurkranz nicht auf die
andere Zunge auflaufen kann. Die Angriffs-
punkte fiir die Stempel des Spitzenver-

Das Zentrum dieser DKW, dahinter die fertige DKW-Laterne.
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Anordnung der Stellzapfen an den Zungen und Verkiirzung der Zungen (unmassstablich).

schlusses und der Koppelstangen werden
aus 0,5-mm-Bronzedraht gefertigt und an-
geldtet. Jede der vier Zungen einer Seite der
DKW ist unterschiedlich gestaltet. Zur La-
gerung der Zungen dienen 1,3/0,9-mm-Mes-
singrohrchen von 8 mm Lénge, die neben
den vier Schienenstiicken der zentralen
Herzstiicke so in Locher der Grundplatte
geklebt werden, dass die Zungen mit den
anschliessenden Herzstiickschienen fluch-
ten, diese aber nicht beriihren (elektrisch
getrennt, siehe unten).

Platz fiir den Gelenkspitzenverschluss
lasst sich hier nicht so leicht wie bei den

Weichen (siehe LOKI 10|2014) durch Ver-
schieben einer Schwelle schaffen, weil
durch die schrdg zueinander laufenden
Schienenteile keine Schwellen verschoben
werden kénnen. Deshalb wird aus der dem
Verschluss gegeniiberliegenden Schwelle
(Nr. 8 von der Mitte) ein 1,5x 10 mm gros-
ses Stiick ausgefrast - auch bei dem darun-
terliegenden Sperrholzbrett.

Weichenlaterne

Mit der Weichenlaterne habe ich das Bau-
projekt angefangen, weil ich sehen wollte,
ob sich so etwas in Massstab 1:87 iiber-

haupt funktionsfédhig bauen lasst. Basis
fiir den Bau ist eine Zeichnung einer bay-
erischen DKW-Laterne aus Robert Zintls
Buch «Fahrt frei - Bayerische Signale
und Stellwerke» (Motorbuch-Verlag, ISBN
3-87943-585-5). Sie unterscheidet sich
aber praktisch nicht von einer Schweizer
DKW-Laterne. Diese trégt einzig oben kleine
Schildchen mit der Weichennummer. In
Bayern war sie direkt angeschrieben. Aus-
serdem ist der bayerische Laternenfuss
im Querschnitt oval, der schweizerische
rechteckig (siehe dazu Rolf W. Butz, «Sig-
nale der Schweizer Bahneny, Orell-Fiissli-
Verlag, 1972, ISBN 3280-00080-7).

Auch diese Laterne habe ich wie die
einfachen Weichenlaternen, Stellhebel und
Gelenkverschliisse etwas grosser gebaut,
um den Bau zu vereinfachen und weil sie
so besser zu den auch etwas iiberdimen-
sionierten Schienenprofilen passt. Die ori-
ginale bayerische DKW-Laterne hat in der
Frontsicht die Masse 400 x 400 mm (siehe
Zintl), was umgerechnet in HO 4,59 x
4,59 mm ergdbe. Mein Modell ist also um
knapp 10% vergrossert.

Die Laterne und der Fuss werden aus
einem Stiick Plexiglas gesdgt und gefeilt.
Der Fuss hat einen ovalen Querschnitt. Am
Fuss werden unten noch 3 mm zugege-
ben. Dieser Teil verschwindet spéter im
Antriebskasten. Von unten durch den Fuss
liesse sich die Laterne mit einer LED be-
leuchten. Darauf habe ich verzichtet, weil
auf meiner Anlage alle Weichenlaternen bis
auf eine unbeleuchtet sind.

1 mm = 20 Kistchen
P

47 4,0 2,3

03—

| 1230 |

2l
]
|2,1]

Die Masse der Weichenlaterne einer DKW und ihrer Blenden. Dabei sind zwei typische Blendenstellungen gezeigt.
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Zwei Blendenpaare mit ihrer Stellmechanik iber Zapfen und Schiitz. Der Zapfen muss allerdings
noch gekiirzt und seitlich vorsichtig rechtwinklig abgebogen werden.

In den vier Ecken werden zur Aufnahme
der Lagerwellen der Blenden gemiss Zeich-
nung vier 0,5-mm-Ldcher parallel (!) in den
Laternenkérper gebohrt.

Aus 0,1 mm diinnem Kupferblech wer-
den die vier Seiten des Laternengehéuses
ausgearbeitet. Nach dem galvanischen
Schwirzen werden sie auf den Laternen-
korper aufgeklebt, dabei miissen die
durchgehenden Locher fluchten. Entspre-
chend wird das Déchlein angefertigt und
montiert. Nach unten wird die Laterne
mit passenden Kupferblechstiickchen ver-
schlossen, und der Fuss wird ebenfalls mit
einem passend gebogenen Blechstreifen
verkleidet. Der Abzug wird aus einem 2 mm
dicken Kupferdraht in der Bohrmaschine
«gedrehty und schliesslich mittels eines
1 mm dicken Zapfens in ein ebensolches
Loch ins Dédchlein eingefiigt.

Beim Vorbild erfolgt das Verstellen der
Laternenblenden {iber zwei senkrechte Wel-
len, die im Laternenfuss gefiihrt werden,
und je zwei kleine Hebelchen. Das geht in
HO nicht. Ich habe deshalb die senkrechten
Wellen ausserhalb des Fusses gefiihrt und
stelle die Blenden mit einem abgewinkelten
0,3-mm-Bronzedraht. Daran angepasst habe
ich die Form der beiden angetriebenen
Blenden. Die Koppelung der unteren und
der oberen Blende erfolgt vorbildlich tiber
einen Zapfen in der unteren und einen
Schlitz in der oberen Blende.

Alle Blenden werden aus 0,1 mm di-
ckem Kupferblech geschnitten und nach
Fertigstellung galvanisch geschwérzt. Als
Zapfen dient ein 0,2-mm-Kupferdraht. Fiir
den seitlich liegenden Schlitz wird die
Blende entsprechend ausgeschnitten und
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dann diese Offnung mit einem aufgeléteten
0,2-mm-Kupferdraht so verschlossen, dass
ein 0,2-0,3 mm breiter Schlitz entsteht. Da-
rin gleitet der Zapfendraht der anderen
Blende, der rechtwinklig abgebogen wird,
damit er nicht aus dem Schlitz rutscht.
Diese beiden Blendenpaare werden auf
0,5-mm-Messingdréhte geldtet und in die
Laternenldcher gesteckt. Unterschiedlich
dicke Ringe aus Messingrohrchen von
1,0/0,5 mm werden als Abstandhalter ver-
wendet. Anschliessend werden auf die
freien Drahtenden auf der jeweils anderen
Seite der Laterne weitere, jetzt noch dickere
Ringe und darauf die einfachen Blenden
aufgeschoben und vorsichtig mit einem
winzigen Tropfen Sekundenkleber fixiert.
Am néchsten an der Laterne liegt die Blende

el FAN \Ey74

Schwinge mit unterem und oberem Gelenksttick.

mit dem Zapfen, dann folgt die mit dem
Schlitz, dann nochmals gestaffelt die bei-
den einfachen. Wenn alles gut gegangen
ist, verhaken sich die Blenden auch beim
Stellen des Signalbilds «Kreuzung durch
das durchgehende Gleis» nicht. Durch vor-
sichtiges Biegen lédsst sich einiges noch
richten. Insgesamt tragen die vier Blenden
deutlich hoher auf den Laternenkorper auf
(ca. 1 mm) als beim Vorbild, aber mit sol-
chen Kompromissen muss man leben oder
komplett auf eine solche funktionierende
Laterne verzichten.

Antriebsmechanik

Fiir die Antriebsmechanik wird ein 14 x
10 mm grosser und 3 mm dicker Antriebs-
kasten gebaut, mit einem Messingblech
als Boden, einem in zwei Teile getrennten
geriffelten Messingblech als Abdeckung
und entsprechenden Abstandshaltern. Mit
Senkkopfschrauben (M1,4) wird die Abde-
ckung nach Montage der Laterne und aller
Antriebsteile in diese Abstandshalter ge-
schraubt. In den Boden sind ebenfalls zwei
M1,4-Schrauben eingelassen, mit denen
der Kasten mit dem Sperrholzbrett ver-
schraubt werden kann. Mittig im Kasten
wird der Laternenfuss mit einer M1,4-Senk-
kopfschraube von unten verschraubt.

Fiir die senkrechten Wellen wird ganz
genau unterhalb der Blendenachsen und
1,5 mm hinter der Blende je ein 1-mm-Loch
senkrecht in den Antriebskasten gebohrt.
In dieser Fiihrung drehtsich ein 1,0/0,5-mm-
Messingrohr, auf das ein 7 mm langer

Der Zapfen verhindert das Nachhintenklappen.
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Lange Schwinge, Abstand abliegende
Zunge jeweils 20 % vergroRert,
Lochabstand Gelenkhebel 33 %
vergroert

Erster Probeeinbau vom unteren Verschlussstiick, von der Schwinge und von den Gelenkstticken.
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Hebel (Lochabstand 5 mm) aus 0,2-mm-
Messingblech sowie passende Rohrchen
als Anschlédge so aufgeldtet sind, dass das
Rohrchen 1 mm iiber den Kastendeckel
ragt. In das Rohrchen wird ein rechtwinklig
gebogener Haken aus 0,3-mm-Bronzedraht
eingesteckt, dessen kurzer Arm (2,5 mm)
in das Antriebsloch der entsprechenden
Blende eingefédelt ist. Mit einem Tropfen
Sekundenkleber wird nun dieser Draht im
Réhrchen so fixiert, dass man durch Bewe-
gen des Messinghebels die Blenden sauber
zwischen der senkrechten und der 45°-Po-
sition bewegen kann.

Gelenkspitzenverschluss

Beziiglich des Baus der Gelenkspitzenver-
schliisse beziehe ich mich auf den Artikel
in der LOKI 10|2014. Aus den dort genann-
ten Griinden wurde auch hier die Schwinge
um 20% verlangert sowie die Gelenkstiicke
um 33% vergrossert.

Alle im Folgenden beschriebenen Teile
werden vor dem endgiiltigen Einbau galva-
nisch geschwirzt.

Bei einer DKW miissen die beiden Ge-
lenkstiicke auf verschiedenen Ebenen lie-
gen, wobei das Gelenkstiick fiir die unmit-
telbar neben dem Verschluss liegende Zunge
(bei mir Nr. 4 und 8) oberhalb der Schwinge

LOKI12|2021



Anlage

Erster Probeeinbau mit dem oberen Verschlusssttick und der Stellstange.

150° 120°
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Optimierung der Form der Gelenkstiicke, die linke Variante wurde realisiert, aber nachtréglich
auf 120° verdndert. Die rechte Variante wére allerdings die optimale Bauform.

liegt, wihrend dasjenige fiir die andere
Zunge (bei mir Nr. 2 und 6) unterhalb der
Schwinge liegen muss, da der Stempel un-
ter einer Schiene durchgefiihrt wird. Das
sieht man sehr schon auf dem Foto der
Original-DKW. Unterhalb dieses zweiten

’

r

Fertige Zungengarnitur einer Seite, probehalber mit Stempeln und Lager.
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Gelenkstiicks greift dann noch die Stell-
stange vom Weichenhebel heran.

Damit die Gelenkstiicke beim Umstellen
der Zungen nicht nach aussen, vom Ver-
schlussstiick weg, umklappen konnen,
sondern um das Verschlussstiick «herum-

) ¢

schleicheny, hat das untere Gelenkstiick ein
senkrecht eingebautes Drahtchen erhalten,
das die Bewegung des oberen Gelenkstiicks
einschriankt. Das entspricht in der Funk-
tion dem Original, doch wurde das dort et-
was anders realisiert.

Ich bin davon ausgegangen, dass ein
maximaler Winkel zwischen den beiden
Gelenkstiicken von 150° einen sicheren
Betrieb ermdglichen sollte. Dafiir habe ich
dann auch die Lange des Verschlussstiicks
konzipiert und beim unteren Gelenkstiick
das Drahtchen um 0,3 mm aus der Lings-
achse verschoben. Es stellte sich aber her-
aus, dass mit diesem Ansatz die Gelenkstii-
cke nicht um die Ecke des Verschlussstiicks
herumgleiten, sondern den Antrieb blo-
ckieren. Ich habe deshalb nachtréglich das
Verschlussstiick auf die Grosse wie damals

77“,‘ ————

Fertige Zungengarnitur und oberes Verschlusssttick auf dem Foto drapiert.
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DKW-Laterne von der Seite und ein Stellhebel. Man sieht die relativ weit vorstehenden Blenden.

bei den Weichen mit dem starren Gelenk-
stiick verkiirzt und den maximalen Winkel
zwischen den Gelenkstiicken durch Ver-
biegen des Drahtchens auf 120° begrenzt.
So lauft der Verschluss glatt. Wie aus der
Zeichnung zu entnehmen, hitte man dann
auch das untere Gelenkstiick einfach aus

einem 1x 1-mm?Messingprofil herstellen
konnen, und alle Bohrungen wéren in ex-
akt einer Linie gelegen. Fiir einen Nachbau
empfehle ich deshalb diese Variante, die in
der Zeichnung auch ausgefiihrt ist.

Die Gelenkstiicke konnen also aus einem
1 x 1-mm2-Messingprofil hergestellt wer-

den, wobei fiir die Bohrungen wieder eine
Bohrmaschine mit Kreuzschlitten fiir die
Masshaltigkeit empfehlenswert ist. Der
Schlitz fiir die Aufnahme des Stempels wird
mit der Laubsége vorsichtig und mittig ein-
geségt. Erst dann wird das Teil vom Rohma-
terial abgesdgt und verputzt. Schliesslich
wird das 0,3-mm-Drihtchen eingeldtet, das
2 mm nach oben {ibersteht.

Die Schwinge wird wie bei der Weiche
aus 0,5-mm-Messingblech gebaut. Auch
ihre Lagerung mittels 1-mm-Messinglager-
welle verstirkt mit einem 2/1-mm-Messing-
rohr ist gleich. Der 0,5-mm-Bronzedraht als
Lagerzapfen muss nach unten etwas ldan-
ger ausgefiihrt werden, da er jetzt zusitz-
lich zur Antriebsstange auch das untere
Gelenkstiick tragt. Bei der DKW braucht
es zwei Verschlussstiicke pro Seite.

Fiir die Lagerung der Schwingenwelle
wird bei der elften Schwelle von aussen
7 mm von der dusseren Schiene und 1 mm
von der dusseren Schwellenkante entfernt
ein 1-mm-Loch in die Schwelle gebohrt.
Dieses wir dann auf 3 mm aufgefrast und
der Rest der Schwelle auf 3 mm Breite
rechteckig ausgefrdst zur Aufnahme des
unteren Verschlussstiicks. Dieses wird aus
einem grob vorgesdgten Stiick eines 1-mm-
Messingblechs mit einer 3-mm-Bohrung
gefertigt, in die ein 27 mm langes 3/2-mm-
Messingrohr biindig eingesteckt und stabil
verlotet wird. Nun wird das Messingblech
(und das in ihm steckende Rohrstiick) auf
2,75 mm Breite gefeilt sowie hinten auf
1,5 mm und vorne auf zundchst 3 mm
Lange gemessen ab Rohrmitte gekiirzt.

Das obere Verschlussstiick hat die glei-
chen Masse, aber eine 1,0-mm-Bohrung. Es
wird auf das sechseckige Montageblech aus
0,2-mm-Messingblech gelotet, das wiede-
rum beidseitig zwei 0,5-mm-Montagelocher

Stellung «Gerades Gleis der Hauptrichtung».
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Stellung «Linker Bogens.

Stellung «Durchkreuzung der Hauptrichtung».
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Der Umstellvorgang mit der Anfangs-, ...

hat. Die beiden Anschlagstiicke seitlich wer-
den aus 0,5-mm-Messingdrahtstiickchen
hergestellt, die in passende Bohrungen ein-
klebt werden. Sie werden von oben flach
gefeilt, haben aber keine Funktion.

Nach einem provisorischen Zusammen-
bau von Schwinge, Gelenkstiicken und den
beiden Verschlussstiicken wird die opti-
male Lange der Verschlussstiicke ermittelt,
die ein glattes Schleichen der Gelenkstiicke
um die Ecken der Verschlussstiicke gewéhr-
leisten. Als passende Lénge gemessen von
der Mitte der Lagerwelle haben sich bei mir
2,3-2,4 mm ergeben.

Schliesslich wird das untere Verschluss-
stiick zusammen mit dem 3/2-mm-Rohr
in die Liicke in der Schwelle geklebt, wo-
bei seine Unterkante exakt auf Hohe der
Schwellenunterkante liegen muss, denn die
Dicke von Verschlussstiick und Schwinge
plus einer kleinen Zugabe entspricht genau
der Schwellendicke. Zur Stabilisierung der
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...der Mittel-...

Klebung wird das 3/2-mm-Messingrohr mit
einem 5 mm breiten Sperrholzstreifen von
unten gesichert. Dieser stort die spétere
Montage der Stempel, Antriebsstangen und
Koppelstangen nicht. Selbstverstdndlich
muss das Messingrohr exakt senkrecht ein-
gebaut werden. Die verbleibende Liicke in
der Schwelle hinter dem unteren Verschluss-
stiick wird mit einem passenden Holzstiick-
chen verschlossen.

Die Bauart der Stempel ist wie beim
Weichenverschluss (LOKI 10[2014). Die
isolierte Bauform wird zur Verbindung mit
der Zunge 4 bzw. 8 verwendet. Fiir die Ver-
bindung zu den Zungen 2 bzw. 6 wird der
Stempel nicht gekropft.

Die Schwingenwelle wird in das 3/2-mm-
Rohr eingesteckt und die Gelenkstiicke
sowie die Stellstange auf den Bronze-La-
gerzapfen aufgefiddelt und mit je einem
1/0,6-mm-Messingrohrchen fixiert, das
zweckmaéssigerweise vorsichtig mit dem

Anlage

...und der Endstellung.

Lagerzapfen verlotet wird. Uberschiissiger
Bronzedraht wird abgezwickt. Das obere
Verschlussstiick wird aufgefddelt, mit der
Schwelle sparsam verklebt und mittels vier
0,5-mm-Drahtstiickchen mit der Schwelle
verbunden. Die Schwingenwelle wird von
unten mit einem aufgeklebten 3/2-mm-
Rohrstiickchen gesichert.

Fiir die Koppelstangen zwischen den
vom Verschluss direkt angetriebenen Zun-
gen 2, 4, 6 und 8 und den entsprechend
mitgenommenen Zungen 1, 3, 5 und 7 wer-
den aus 1x1-mm?Messingprofilen 3 mm
lange Stlickchen als Lager hergestellt, die
am einen Ende ein senkrechtes 0,5-mm-
Loch zum Auffédeln auf den Stellzapfen der
jeweiligen Zungen und am anderen Ende
ein in die Stirnseite gebohrtes 0,5-mm-Loch
zur Aufnahme des Verbindungsdrahts er-
halten. Bei den Schwellen 1, 3, 4, 5, 7 und
8 werden sie auf die Stellzapfen der Zungen
aufgefddelt und mit einem aufgeldteten
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Das Riegelgesténge zwischen den Schwellen zu zwei Weichenzungen.

1/0,6-mm-Messingréhrchen fixiert, wobei
bei den Schwellen 4 und 8 jeweils der in-
nere Stellzapfen benutzt wird. Bei den Zun-
gen 2 und 6 muss erst die Zunge in ihr La-
ger eingebaut werden. Nun kann man von
unten den langen Stempel und das Lager-
stiick auffadeln und mit einem aufgeldteten
1/0,6-mm-Messingrohrchen fixieren.

Auf die dusseren Lagerzapfen der Zun-
gen 4 und 8 werden analog die kurzen iso-
lierten Stempel angebracht. Nun kdnnen
diese Zungen eingebaut werden und wie
bei den Weichen die fiir einen sicheren Be-
trieb notige Stempelldnge ermittelt werden,
sodass sie bei anliegender Zunge gerade
seitlich am Verschlussstiick entlang gleiten
konnen. Danach wird zur Ermittlung der
Lage des zweiten Loches im Stempel das
Gelenkstiick mit der Schwinge so geklappt,
dass es sich um seine Ecke des oberen Ver-
schlussstiicks schmiegt. Der Stempel wird
in den Schlitz des Gelenkstiicks mittig zu
dessen Loch eingelegt. Der Schenkel des
Gelenkstiicks wird seitlich an das Ver-
schlussstiick gepresst und die Bohrung im
Stempel mit einem 0,5-mm-Bohrer mar-
kiert und schliesslich durchgebohrt. Ana-
log wird mit den Stempeln der Zungen 2
und 6 verfahren. Mit 0,5-mm-Messing-
drahtstiickchen werden nun die Stempel
im Gelenkstiick gelagert. Der Antrieb
sollte einwandfrei funktionieren, d.h., die
Schwinge muss ohne zu klemmen umleg-
bar sein, die anliegende Zunge muss dicht
an der Stockschiene liegen und stabil ver-
schlossen sein, die abliegende Zunge muss
den geplanten Abstand von 2,25 mm zur
Stockschiene haben, und der Verschluss
muss aufschneidbar sein.

Nun werden die anderen Zungen eben-
falls eingebaut und die Lagerstiickchen der
jeweiligen miteinander gekoppelten Zun-
genpaare mittels 0,5-mm-Messingdréhten
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passender Léange durch Verkleben so ver-
bunden, dass beide Zungen glatt an ihren
jeweiligen Schienen anliegen konnen. Auch
jetzt muss die Mechanik ohne Klemmen
arbeiten konnen.

Auf die Lagerzapfen der Zungen wird
von unten ein durchbohrtes Pertinaxstiick-
chen von ca. 2x2 mm? Grosse aufgefddelt
und verlotet und daran als Stromzufithrung
flexible Kabel so angelétet, dass nur die je-
weils durch Koppelstangen verbundenen
Zungenpaare (1+2,3+4,5+6 und 7+8)
elektrisch miteinander verbunden sind.
Nur die je nach Stellung der DKW anliegen-
den Zungenpaare werden spéter {iber mit
dem Antrieb verbundene Schiebeschalter
elektrisch mit den jeweiligen Stockschie-
nen verbunden. Dadurch wird an den in-
nen liegenden Zungen 2 und 3 bzw. 5 und
6 ein moglicher Kurzschluss durch Fahr-
zeugrader vermieden.

Die gesamte Stellmechanik mit Verschltissen, Umlenkhebeln, Weichenhebeln und Laterne.

Hier erkennt man die Riegel sowie den Riegelkasten.

Der Schutzdeckel
Fiir den beweglichen Schutzdeckel gibt es
zwei Varianten:

1) Schweizer Bauart

Gemdss Zeichnung wird er aus einem
9,5 % 6,0-mm-Riffelblech hergestellt, das
zweimal abgeknickt wird. Ein 7 mm langer
0,5-mm-Messingdraht wird am einen Ende
darunter angelétet. Als Lager werden zwei
1,5 x 1-mm-Messingwinkel, die mit einem
0,5-mm-Loch versehen sind, mittig auf die
zweite Schwelle der Modellweiche geklebt.

2) Bayerische Bauart

Er wird aus einem 9,5 x 6,0-mm-Messing-
blech der Stirke 0,2 mm hergestellt, das
gemadss Zeichnung zweimal abgeknickt wird.
Hierauf werden in Léngsrichtung zwei
1 mm breite und 12 mm lange 0,1-mm-
Kupferblechstreifen parallel und direkt an
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den Léngsseiten entlang aufgelotet. Als La-
ger dient ein 3 x 1-mm-Messingwinkel von
6 mm Linge, dessen kurzer Schenkel beid-
seitig um 1 mm gekiirzt wird. Auf diesen
Schenkel wird ein 6 mm langer 0,5-mm-
Messingdraht gelotet. Die Blechstreifen des
Deckels werden nun um die {iberstehenden
Drahtenden gewickelt und so zu einer La-
gerose geformt. Der Messingwinkel wird
mittig auf ein 9 mm langes 3 x 2-mm-Holz-
profil, das zwischen die Schwellen 9 und 10
eingefiigt ist, geklebt.

Weichenriegel

Die linke Seite der DKW erfiillt die Funk-
tion einer Schutzweiche. Sie muss folglich
verschliessbar sein. Ich habe hier nur die
Attrappe eines hierfiir erforderlichen Rie-
gels nachgebildet. Der wirkliche Verschluss
wird am entsprechenden 1:10-Weichenhe-
bel, mit dem diese Seite der DKW {iber ei-

nen Bowdenzug gestellt werden soll, vor-
bildentsprechend und funktional iiber einen
mit dem Hebel verbundenen Riegel und
eine vom Stellwerk aus bediente Riegel-
scheibe erfolgen.

In den Fuss der Zungen 1 und 2 wird
5 mm von der Spitze entfernt jeweils ein
0,5-mm-Loch gebohrt, in das ein 0,3-mm-
Bronzedraht eingefddelt und mit der Zunge
verlotet wird. Am anderen Ende der beiden
Dréhte wird jeweils ein 9 mm langer, 1 mm
breiter und 0,2 mm dicker Messingstreifen
als Riegelimitation angeldtet. Diese werden
miteinander verklebt. Zu ihrer Fiihrung
dient ein Plastikstiickchen, in das ein
0,5 mm breiter Schlitz zur Aufnahme die-
ser Riegel eingefrést ist. Als Abdeckung
wird mit einem 9,0 % 5,3 mm grossen Riffel-
blech und mit aus einem 3 x 1-mm-U-Profil
gefertigten Seitenwénden ein Késtchen ge-
baut, wobei in der einen Stirnwand eine

Anlage

2 mm breite Offnung fiir die Riegel bertick-
sichtigt wird. Die Masse entsprechen einem
Zwischenriegel der DB (siehe dazu Stefan
Carstens, «MIBA Report 11», MIBA Verlag
Niirnberg, 1980).

Weichenhebel, Winkelhebel und
Verbindung zur Weichenlaterne

Der Bau der von mir gewéhlten bayerischen
Ausfithrung der beiden Weichenhebel er-
folgt wie in der LOKI 10]2014 gezeigt. Die
beiden Winkelhebel miissen die jeweilige
Stellstange mit dem zugehdrigen Weichen-
hebel verbinden und zusétzlich die Verbin-
dung zum unterirdischen Laternenantrieb
sicherstellen. Deshalb sind die beiden Win-
kelhebel nicht von gleicher Bauart.

Sie bestehen aus einer 5 x 5 mm grossen
Grundplatte aus 0,3-mm-Messingblech, in
das mittig ein 1/0,6-mm-Messingréhrchen
senkrecht eingelétet ist, das nach oben
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Skizze mit den Massen des Weichenhebels, seines Fusses sowie des Winkelhebels mit schematischer Anordnung seiner Arme.
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Die Detailansicht mit getffnetem Schutzdeckel des Gelenkspitzenverschlusses.

3 mm iibersteht. In den vier Ecken befinden
sich vier 0,5-mm-Locher, woriiber die Platte
mittels 0,5-mm-Drahtstiftchen mit dem
Sperrholzbrett verbunden ist. In diesem
Rohr dreht sich ein 0,5-mm-Bronzedraht,
auf den drei rechtwinklig zueinander-
stehende aus 1 mm breiten und 0,3 mm
dicken Blechstreifen hergestellte Arme ge-
16tet sind, wobei der untere mit einem
1 mm langen Rohrchen von den beiden
oberen getrennt ist. Er ist zusétzlich 1 mm
nach unten gekropft ausgefiihrt. Die Bron-
zedrahtwelle wird von unten mit einem
kurzen aufgeklebten Rohrchen gegen Her-
ausfallen gesichert.

Entsprechend den unterschiedlichen
Stellwegen von 3,0 mm, 4,0 mm und 4,5 mm
werden die effektiven Langen der Arme
(= Lochabstand) ermittelt: 2,2 mm zum He-
bel, 2,8 mm zum Verschluss, 3,2 mm zur
Laterne. Der Stellweg und die Armlinge
sind Hypotenuse und Kathete eines gleich-
schenkligen rechtwinkligen Dreiecks.

Die Anordnung der drei Arme ist fiir
den linken und den rechten Winkelhebel
unterschiedlich und kann der Zeichnung
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entnommen werden. Die oben liegenden
Arme fiir die Stangen zum Verschluss und
zum Weichenhebel sind jeweils rechtwink-
lig zueinander angeordnet. Der unten lie-
gende Arm zur Laterne liegt links unter
dem zum Weichenhebel und rechts dem
zum Weichenhebel gegeniiber. Dies ist der
Stellmechanik der Laterne geschuldet und
stellt somit stets das akkurate Weichensig-
nal her.

Alle Stellstangen sind gekropft ausge-
fiihrt und aus 0,5-mm-Bronzedraht. Die bei-
den Gabelstiicke an den Enden lassen sich
wie oben bei der Stellstange beschrieben aus
einem 1 x 1-mm?2-Messingprofil herausarbei-
ten. Ich habe jedoch die Verbindungsgabeln
zu den Armen des Winkelhebels aus 1 mm
breitem 0,2-mm-Messingblechstreifen durch
U-férmiges Biegen hergestellt, der mit drei
0,5-mm-Lochern versehen wird - das mitt-
lere zum Verléten mit den 0,5-mm-Messing-
drahtstangen und die beiden anderen zur
Aufnahme eines 0,5-mm-Messingstifts zur
Verbindung mit dem Arm, dem Stellhebel
oder dem Weichenlaternenhebel. Die Stell-
mechanik vom Winkelhebel zur Laterne

Die Gesamtansicht der fertig umgebauten
DKW mit den Schutzdeckeln und verdecktem
Verlauf der Stellstangen zwischen den
Winkelhebeln und der Weichenlaterne.

Die Gesamtansicht der fertigen doppelten
Kreuzungsweiche. Alles ist auf dem
Basisbrettchen montiert und die Weiche
bereit fir den Einbau auf der Anlage.
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liegt vorbildlich verdeckt. Der erste Teil
liegt in einer Nachbildung eines blecher-
nen Kabelkanals, der aus geschwérztem
0,1-mm-Kupferblech geformt wird. In der
Umgebung der Laterne habe ich den Stell-
draht unter einer diinnen Abdeckung aus
Karton verborgen, weil dort die Fiihrung
des Drahts im Modell stark von der im Ori-
ginal abweicht. Er miisste eigentlich direkt
auf den Laternenfuss zulaufen und nicht
wie bei mir deutlich neben dem Modellan-
triebskasten.

Beim Abldngen und Kropfen der Stell-
stangen ist sorgféltig darauf zu achten,
dass einerseits der Weichenhebel in seinen

beiden Endstellungen die gleiche Schrag-
lage aufweist und andererseits die Laterne
jeweils das exakte Signalbild anzeigt.

Farbgebung

Alle Messingteile werden nach dem Ver-
16ten, aber vor der endgiiltigen Montage
schwarz geféarbt (z.B. mit ammoniakali-
scher Kupfercarbonatlosung oder einem
handelstiiblichen Beizmittel). Falls erfor-
derlich, kann mit seidenmatter schwarzer
Farbe nachgebessert werden, vor allem an
den Lotstellen. Es ist jedoch sorgfiltig dar-
auf zu achten, dass der Lack die Beweglich-
keit der feinen Mechanik nicht behindert.

Anlage

Der Schutzdeckel des Verschlusses be-
kommt einen Hauch von Rost. Der Weichen-
hebel der bayerischen Bauart ist schwarz.
Das Stellgewicht wird zur Hélfte schwarz,
zur Hélfte weiss gestrichen. Die Farbtrenn-
kante ist so angeordnet, dass sie in der
Grundstellung der Weiche waagrecht liegt.

Bei der Laterne sind alle Metallteile
schwarz. Hier sollte man nur dusserst vor-
sichtig sein beim Ausbessern mit Farbe
und lieber etwas Metall durchscheinen las-
sen, als die feine Mechanik zu verkleben.
Auf den Hebeln in Schwarz und der Laterne
in Weiss wird die Weichennummer, hier 3,
aufgemalt. (/]




Portrét | Das Micro-Layout «Dominion Brick and Clay» im Massstab 1:48

Grosser Spass
auf kleinem Raum

Der aus der Schweiz stammende Kanadier Daniel von Kanel war im Internet unterwegs, als
er auf eine Website iiber Micro-Layouts stiess. Da ihn grossere Modellanlagen nicht so
faszinieren wie kleine Betriebsdioramen, liess ihn dieser Fund nicht mehr los. Mit Folgen.

Von Daniel von Kanel (Text/Fotos)

achdem ich etwa eine Stunde damit
N verbracht hatte, mir diese Fiille von

Layouts in allen Massstiben und
Grossen anzusehen, verliess ich die Web-
site, ohne die Absicht, auch selbst eines
zu erstellen. Spéter an einem Treffen der
Schmalspurgruppe, der ich angehore, den
Friday Night Irregulars, einer Gruppe mit
allen Massstédben, hatten wir eine Diskus-
sion iiber die Vorziige der Micros und dar-
tiber, wie schwierig oder eben auch einfach
sie zu bauen sind.

Darryl, unser nicht gewéhlter Gruppen-
fiihrer und Motivator, erwdhnte en passant,
dass er soeben an einem Micro-Layout ar-
beite und dass der Besitzer des Railhead
Model Railroad Shop, David, ebenfalls da-
ran beteiligt sei. Ich erwdhnte meinen Kum-
pels gegeniiber, dass ich eine kleine Anlage
gesehen hitte, die mir gefalle, die Avalon-
Brick-Werke von Julian Andrews. Howard
Martin kaufte sie und stellte sie aus, um fiir
sein Geschdft Avalon Models (hauptsdch-
lich 09-gauge-Bausitze, meist von Steve
Bennett entworfen) zu werben. Ehe ich mich
versah, hatte ich Feuer gefangen und war
erpicht darauf, eine solche Kleinstanlage
fiir unsere bevorstehende Ausstellung in
Vancouver Island im September 2020 zu
bauen. Und dies nur sieben Monate vor der
Ausstellung...

Der Bau

Ich war also damit beschéftigt, zundchst
einen Sperrholzkasten (ca. 60 x 90 cm) aus
5-mm-Sperrholz zu bauen, den ich dann
zuschnitt und mit rosa Styropor als Unter-
lage verklebte. Darin schnitt ich den Hafen
und die Uferbereiche aus. Der Hintergrund
ist eine Styrolplatte, die ich grau strich. An-
schliessend fiigte ich ein stark verdiinntes
Blau und Wolken hinzu, die mit einem wei-
chen 4-Zoll-Pinsel hin und her gewischt
wurden, bis sie fast verschwunden waren.
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Anlage

Die Strecke im vorderen, sichtbaren Bereich
besteht aus 0n30-Schienen von Peco 0n30,
wiéhrend im Schattenbereich «hinter den Ku-
lissen» gewohnliche HO-Schienen und eine
Code-100-Weiche von Peco in Spur 00 ver-
wendet wurden.

Bei der Feldbahnlok handelt es sich
um eine Bachmann-Spectrum-Davenport- 3 :
Rangierlok, die zusdtzlich mit einem Back- ZlegE|EI
woods-Miniaturbausatz ausgestattet ist
und noch auf den Einbau einer Sound-Ein-
heit von MRC wartet, vorausgesetzt, der
Davenport-Motor wurde durch einen stér-
keren Dieselmotor ersetzt. Zwei Kipploren
von Bachmann, und einige zerschnittene
Peco-Schmalspur-Giiterwagen runden das
Rollmaterial ab. Auf meiner Werkbank ste-
hen eine zweite Lokomotive und weitere

=
Wagen, wie ein Tankwagen, ein Personen-
wagen und ein gedeckter Gliterwagen.

Ich folgte der allgemeinen Anordnung
der Gebdude wie auf der gezeigten Anlage,
fiigte jedoch einen Schornstein hinzu. Der unmassstéabliche Plan zeigt die Anordnung der Geb&ude und den Gleisverlauf.
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Der Hauptschauplatz im Zentrum des Micro-Layouts: Auf kleiner Fidche hat Daniel von Kanel enorm viel Leben platziert,

1 5 = \ p B

ohne dass es tberladen wirkt.

gt U8 ood Bie

Die Klappen sind aufgeklappt, die Stangen kénnen geschmiert werden.
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Immer wieder entdeckt man weitere Details, hier beim Lokschuppen.

Die iiber 00.40-Styrene verwendete Ziegel-
platte stammt von Slater’s. Die Fenster und
Tiiren sind von Grandt Line, ebenso wie
die Details der Gesimse und die Datums-
platte. Das Hauptgebdude hat zudem ei-
nen Spiegel an der Riickwand und einige
LED-Leuchten eingebaut, ebenso wie ei-
nige der Gebdude, die Fenster haben. Ich
erwarb einen Zuriistbeutel mit Trdgern
aus einem Corner-Stone-Bausatz, der in Da-
vids Geschéft angeboten wurde, um den
Rahmen des Lokschuppens zu bauen. Die-
sen deckte ich mit Wellblechen ab. Ich hatte
sie vor langer Zeit gekauft, und die Verpa-
ckung hatte keine Etikette mehr darauf.

Der Schweiss-/Batteriewagen ist ein Mi-
litirmodell von Tamiya, ebenso wie einige
der Figuren und ein Hund. Andere sind von
Woodland Scenics, einschliesslich der Kuh
und des Kuhfladens. Zusitzlich habe ich
einen «life-like sitting passenger» von Mo-
del Power verdndert und ihn zusammen
mit einer Stange zu einem Fischer umge-
baut. Mittlerweile hat Woodland Scenics
eine neue Reihe von Fischern herausge-
bracht, und ich darf ihn durch das neue
Angebot ersetzen.

Die unzdhligen Details stammen von ver-
schiedensten Zubehoranbietern. Das Gras
ist wiederum von Woodland Scenics und
Scenic Express. Zudem habe ich bei Home
Depot, einer US-amerikanischen Baumarkt-
kette, zwei preiswerte Lampen gefunden,
und die gesamte Kleinstanlage wird von
einer NCE Power Cab mit Strom versorgt.

LOKI 12|2021

seiten eines Metallbetts wurden wild entsorgt.

Anlage
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Anlage

Mit allen Sinnen erleben

Ich habe dem Micro-Layout mittlerweile
einige Soundeffekte durch die CD von Scale
Magix von Fantasonic hinzugefiigt: Technik
sowie ein MRC-Stadt-und-Land-System zur

Simulation von bellenden Hunden, muhen-
den Kiihen und dergleichen.

Alles in allem habe ich viel Spass an
dieser kleinen Modellanlage. Sie zog wéh-
rend der Ausstellung eine Menge Bewunde-

rung auf sich, rief viele Fragen hervor, und
sogar die Kinder liebten sie. Dies ist ein
Beweis dafiir, dass man selbst im Massstab
1:48 keinen grossen Platz fiir eine Anlage
bendtigt. ]
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Anlage

Von Andreas Spahni (Text/Fotos) und Hans Roth (Fotos)

ie Grundlage meiner kleinen Welt
D ist die bekannte Erzéhlung «Tote-

miigerli» des Kabarettisten Franz
Hohler. Es ist die Geschichte von zwei Per-
sonen, die nachts eine unheimliche Be-
gegnung mit Geistern haben. Schon lange
hegte ich den Wunsch, diese einzigartige
Geschichte «modellbéhnlerisch» umzuset-
zen. Es sollte ein Micro-Layout werden.
Kein Schaustiick, sondern ein bespielbares
Kleinod, das reprasentativ an Ausstellun-
gen gezeigt werden kann. Der Katalysator
fiir mein Projekt waren die Anlagen an den
OnTraxs-Ausstellungen in Utrecht und na-
tiirlich Carl Arendt, der leider vor ein paar
Jahren viel zu friih verstorben ist und eine
wundervolle Micro-Layout-Website betrieb.
Zudem sollte das Arrangement anhand ei-
nes schonen, farbenfrohen Herbsttags im
Oktober 1957 dargestellt werden.

Der Schoppelimunggi u der Houdere-
bdseler si einischt schpdt am Abe, wo
scho der Schibiitzu diirs Gochlimoos
pfoderet het, iiber s Batzmdittere Heigisch
im Erpfetli zuegliiffe ...

Zwei Personen, eine abgelegene Gegend,
ein Ort, eine schaurige Geschichte... In mei-
ner Fantasie stiessen weitere Personen
wie der Gaagerehubu, das Stotzgrotzen-Eisi
dazu. Teil der Geschichte ist auch das kleine
vernachlédssigte Bahnchen, das diese abge-
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Lageplan

legene Gegend erschliesst. Das Béhnchen
konnte sich dank den vielen unentgeltlichen
Arbeitsstunden seiner Mitarbeiter knapp
iiber Wasser halten. Aber das reichte natiir-
lich nicht fiir seine Daseinsberechtigung.
Es musste ein Transportgut her, das ich
in der Geschichte fand: «... chdfuu tunggig
wien en Oiu, die Oius.» Ein tunggiger Oiu
ist etwas Weiches, Zerbrechliches, Wetter-
empfindliches. In meinen Gedanken entwi-
ckelte sich der Oiu zur weltbekannten Deli-
katesse. Damit war die Geschichte komplett.
Jetzt musste ich das Ganze noch lokalisie-
ren. Mit Google Earth und Velo habe ich
verschiedene Gegenden im oberen Emmen-
tal erkundet, um den Charakter der Gegend
in mir aufzunehmen. Den idealen Ort fiir
die Geschichte fand ich im Tal von Signau
Richtung Eggiwil.

Mit der SchB ins Schittegibeleggtali

Das Schéttegibeleggtili ist ein «Chrache»
mit stolzen und es «bitzeli kurlige» Bewoh-
nern. Das Tal hat ein heimeliges Bahnli: die
Schattegibeleggtdli-Bahn (SchB). Sie wurde
einst gebaut, um die beriihmten «Stotzgrot-
zen-Oiw der «Oiu Chaufaktur in die weite
Welt zu exportieren. Sie sind eine Delika-
tesse, die in jedem «Hotschmagli bleiken.
Die «Oiu» werden «siiferli» in «Schoossin-
jong» verpackt und danach per Bahn ver-
schickt. Weiter gelangt das weisse Gold in
den Milchkannen per Bahn nach Goffligen
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Der Situationsplan wurde dem «Lageplan» der einstigen Biel-Meinisberg-Bahn nachempfunden.
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SchB Schattegibeleggtali Bahn
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Im Excel erstellt: Sommer-Herbst-Fahrplan.
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Das Signalsystem habe ich vor 15 Jahren fiir die damalige Krahenberg-

bahn entwickelt. Es ist auf einen einfachen Zugsleitbetrieb zugeschnitten,

bei dem ein Lokfiihrer die Rolle als Zugsleiter ibernehmen kann.

Zug G101/G102 Augenzahl Symbol

3 1 Wagen Oiu 1,2,3,4 1x G

=]

=2 Wagen Oiu 5,6 2x G
Ereignis
Zug 6101/6102 Ausfall 1 :@i

= Zug G105F/G106F 2,3

:g OO0

= Lieferung/Versand G-Wagen 4,5 “g} G
Lieferung/Versand L-Wagen 6 ‘\9 |_
Personenziige max. Anhéngelast = 1 Wagen
Giiterziige max. Anhédngelast = 2 Wagen

Die Ubersicht des einfachen Betriebs nach dem Zufallsprinzip.

in die Kédserei. Die Talbewohner nutzen
die Bahn wenig. Am ehesten, um in Goff-

ligen auf dem lokalen «Mérit» einzukau-  den muss.

Der Erbauer vom Batzméttere Moos beim Mandver. Die «Bitti» féhrt in den Schattenbahnhof.

LOKI12|2021

fen oder wenn, weil der Quacksalber nicht
mehr helfen kann, der Arzt aufgesucht wer-

Die Guterleistungen und Ereignisse werden jeweils gewirfelt.

Die SchB beginnt in Goffligen hinter dem
SBB-Bahnhof, folgt dem Schéttebach durch
das Grochlimoos, fiihrt weiter {iber Batz-
maéttere Ey nach Batzméttere Moos mit An-
schlussgleis zur «Oiu Chaufaktury. Bei Ki-
lometer 9 wird der Endbahnhof Batzmattere
Moos «im Chrut usse» erreicht. Um in das
Dorf Batzmittere-Heigisch zu gelangen,
«geits natiirlich ueche, 6ppe» eine halbe
Stunde zu Fuss.

Gefahren wird natiirlich nach Fahrplan.
Der Verkehr ist den einfachen Verhéltnis-
sen angepasst. Fiir die Bewohner von Schét-
tebach reichen die fiinf Zugspaare. Dem
Vormittags- und dem Abendkurs werden
die Milchkannen mitgegeben. Am Wochen-
ende verkehren nur zwei Zugspaare. Fiir
den «Oiu-Transport wird nach Bedarf ge-
fahren. Ein Triebwagen, ein kleiner Trak-
tor, drei Transportwagen, ein gedeckter
und ein offener Gliterwagen, ein Begleitwa-
gen fiir die Giiterziige und ein Personenwa-
gen bewiltigen die Transportaufgaben.

Der Betrieb als Spiel

Auf der Strecke darf nur ein Zug in einer
Richtung verkehren. Auf der Strecke gibt es
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y SEdSSanane e e’y keine Kreuzungsstelle. Dadurch kénnen
Die im Rohbau von oben gezeigte Anlage dient zugleich auch als Gleisplan. auch die Sicherheitseinrichtungen auf ein
paar wenige Tafeln reduziert werden. Eine
Folgefahrt auf Sicht ist allerdings erlaubt.
Die maximale Streckengeschwindigkeit be-
tréagt fiir alle Ziige 30 km/h, sodass ein
Zug knapp eine halbe Stunde fiir die 9 km
lange Strecke bendétigt. Der Triebwagen darf
nur solo verkehren, und fiir die Giiterziige
ist die Anhdngelast auf zwei Wagen be-
schrankt. Diese verkehren zudem immer
mit einem Begleitwagen am Schluss des
Zuges. Da in Batzméttere Moos nicht um-
fahren werden kann, verkehrt die Riick-
fahrt als geschobene Fahrt. Dabei beobach-
tet der Bihnler auf dem Begleitwagen die
Strecke und gibt dem Lokfiihrer Signale mit
dem Horn. Die Giiterwagen sind mit einer
einfachen direkten Bremse ausgeriistet, die
vom Traktor aus angesteuert wird. Im Be-
gleitwagen hat es einen Luftbehdlter, der im
Notfall den nétigen Druck fiir eine Notbrem-
sung liefert. Normalerweise wird der Be-
trieb durch Schéppelimunggi und Houdere-
bédseler abgewickelt, und der Direktor ist im
Biiro... oder im «Bareny. Wenn der Giiterzug

Die Anlage kann einfach zerlegt und in einem Auto
transportiert werden. Das verstérkte Untergestell
stammt vom bekannten schwedischen Mobelhaus.

Das Rollmaterial der Schattegibeleggtéli-Bahn (SchB)

Typ Nr. | Name Bemerkung Modell

Bm2/2 |1 Schtérpeter | Triebwagen Unfall, abgebrochen

Bm2/2 |3 Trotschgeler | Triebwagen Occasion tibernommen Automotrice Crochat Savoie, Trains d’Antan
272 2 Jufti Fraktor Defekt, abgebrochen Jelly Models

Tm3/3 4 Bitti Traktor Occasion Gbernommen Prézisionsmodellbau Rudolf Heinrich
Bb2 42 | Bregg Personenwagen mit Begleitstand | Occasion tibernommen, umgebaut | WB-Wagen, Liliput (Art.-Nr. 762)

59 12 | Schigg Satonwagen Abgestellt

G2 21 | Oiu Geschl. Giiterwagen

G2 22 | Oiu Geschl. Giiterwagen

G2 23 | Oiu Geschl. Giiterwagen

G2 24 Geschl. Gliterwagen Rame betteraviére, P'tits Kits Voie Libre
&2 925 |- Gescht-Gtiterwagen Abgestellt

L2 31 Garette Offener Giiterwagen Rame betteraviére, P'tits Kits Voie Libre
£2 32 | Garette Offener-Gtiterwagen Abgestellt

Db2 4 Begleitwagen Jelly Models
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am Nachmittag verkehrt, miissen alle drei
auf die Strecke. Der Direktor bedient dann
natiirlich den Triebwagen. Ist dieser defekt
oder im Unterhalt, kommt der Personenwa-
gen mit dem Traktor zum Einsatz.

Jeder Spieltag beginnt mit dem Wiirfeln
der Giiterleistungen und der Ereignisse.
Dazu habe ich zwei blanke Wiirfel entspre-
chend beschriftet. Der erste Wiirfel be-
stimmt die Giitermenge, der zweite ein Er-
eignis. So kann sich ein spannendes Spiel
entwickeln. Insbesondere wenn die Zufuhr
zur «Oiu Chaufaktur» aus zwei Wagen be-
steht und im Anschluss bereits zwei Wagen
stehen, die ausgewechselt werden miis-
sen. Im Bahnhofgleis hat es aber nur Platz
fiir zwei Wagen. Sollte zusitzlich noch der
Triebwagen verkehren, dann sind die Ran-
gierarbeiten in Batzméttere Moos sehr auf-
wendig. Das Mandver wird zu einem Ran-
gierspiel dhnlich der Inglenook Sidings.

Die Protagonisten auf dem Arrange-
ment sind die drei Mitarbeiter der SchB.
Der stolze Direktor Gaagerehubu, ein «Fi-
dutzer», und die beiden «Diuddppeler»
Schoppelimunggi und Houderebéseler. Sie
sind auf den Fahrzeugen zu sehen. Bei
der «Oiu Chaufaktur» fiihrt die Chefin, das
Stotzgrotzen-Eisi, eine Frau des Formats
Rottenmeier, ein strenges Regime. Sie wird
gleich den beiden Mitarbeitern Gliinggi
und L8li die Leviten lesen. Uber die Briicke
«trotschgelet dr Glungge-Piirdnggu» gemiit-
lich auf seinem Schilter 2000 und bringt
sein weisses Gold zum Bahnhof. An der
Haltestelle wartet «d Guttlerey, ein «Bése-
radfy mit ihrem «Stirmu» auf den Zug. «Da
Biirschtel» hat Zahnschmerzen, und der
Zahnarzt ist in Goffligen. «Anet» dem Zaun,
halb im Busch versteckt «graset no e padagu-
hédérige Peyeresun.

Der Bau des Micro-Layouts

Das kleine Arrangement ist mit angesam-
meltem Material gestaltet, lediglich die
zwei grossen Baume wurden zugekauft.
Grosse Bauplédne gibt es nicht, nur eine
kleine Skizze. Zudem musste der Gleisplan
schliesslich noch spiegelverkehrt umge-
setzt werden, denn ich hatte nur eine linke
Weiche in der Bastelkiste vorritig...! Der
gesamte Bauaufwand betrug rund 100
Stunden. Auf einem Tablarbrett (120 cm x
30 cm) wurde mit Leichtschaumplatten und
Karton die Landschaft grob aufgebaut und
anschliessend mit Spachtelmasse im Detail
fertig gestaltet. Auch alle Mauern wurden
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in die Spachtelmasse eingeritzt. Die Land-
schaft wurde farbenfroh herbstlich gestal-
tet. Beinahe gleich viel Arbeit erforderte
der Biihnenaufbau mit Unterbau und Licht.
Batzmittere Moos ist fiir erwachsene Per-
sonen gut einsehbar auf 140 cm aufgebaut.
Das Gleis stammt von PECO. Die Weiche
wird von Hand {iber eine Stellstange mit-
hilfe eines Blue Point Switch gestellt. Die-
ser Switch ist extra fiir das manuelle Stel-
len von Weichen entwickelt. Er beinhaltet
auch den Schalter fiir die Herzstiickpolari-
sierung und bewéhrt sich ausgezeichnet.
Das Rollmaterial stammt von verschie-
denen Herstellern und wurde fiir meine
Zwecke umgebaut oder ergénzt, farblich

Anlage

angepasst und gealtert. Zudem habe ich die
Lokomotiven und Wagen mit zusétzlichen
Details wie der Luftbremse oder Hemm-
schuhen erginzt. Das gesamte Rollmaterial
wurde anschliessend passend zu meiner
Bahngesellschaft beschriftet. Jedes Fahr-
zeug hat auch einen Namen, der auf sei-
nen Verwendungszweck schliesst: «Biittiy,
«Trotschgelery, «Breggy, «Garettey ...

Der Triebwagen ist eine Automotrice
Crochat Savoie von Trains d’Antan, der mit
einem zweiten Fiihrerstand ergénzt wurde.
Der Traktor stammt von der deutschen
Firma Prézisionsmodellbau Rudolf Hein-
rich. Er lauft hervorragend. Leider hat die-
ser Hersteller die Produktion eingestellt.

Batzmattere Moos

17 aatiieple, mert
sgggutt/“"'da i

Das Batzmattere Moos in seiner ganzen Breite mit dem fiir Schmunzeln sorgenden Hinweis.

95



Der Zug nach Goffligen ist eingefahren. Der «Biirschtel» hat Zahnweh und muss zum Zahnarzt.
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Die «Oiuy-Transportwagen sind japanische
Modelle, und der geschlossene sowie der
offene Giiterwagen kommen aus der Pro-
duktion «<Rame betteraviere» P’tits Kits Voie
Libre. Der Begleitwagen habe ich vom
Hersteller Jelly Models erworben und um-
gebaut. Ein bunter Mix rollt durch die
Spur-HOe-Landschaft. Eine schmerzvolle
Erfahrung musste ich mit dem Tomitec-
Fahrwerk des Triebwagens machen. Die
Laufeigenschaften und die Stromabnahme
waren nicht praxistauglich, bis sich heraus-
stellte, dass das Radsatzinnenmass zu klein
war. Nach der Korrektur féhrt er nun ak-
zeptabel. Die Steuerung erfolgt digital. Fiir
den Betrieb verwende ich die kleine Di-
gitrax-Zephir-Zentrale, die mit einem Funk-
receiver fiir den Handregler verbunden ist.
Zum Fahren kommt der Digitrax-Funk-
handregler UT4 zum Einsatz. Aus meiner
Sicht der smarteste Handregler fiir meinen

KKM - Kunst kiisst
Modellbahn

Die Modellbahn ist grosses, ganz
grosses Theater. Vom Micro-Layout bis
zum Wunderland.

Am Anfang steht die Geschichte. Eine
Geschichte mit einer Handlung, mit den
involvierten Personen, den Protagonisten,
ihren Charakteren, eingebettet in eine
passende Landschaft. Fir diese Phase des
Trdumens und des lllusionierens brauche
ich viel Zeit. Anschliessend suche ich die
entsprechende Landschaft, besuche sie,
nehme sie in mir auf, stelle mir die
Szenerie darin vor und erstelle Skizzen,
Situations- oder Lagepldne. Daraus
entwickelt sich das Konzept des Arrange-
ments fast von selbst.

Beim Bau wandern die Geschichten,
Geftihle und Sinneseindriicke vom Kopf
und Bauch in die Hénde. Es kann fast
nichts mehr schiefgehen. Eine authenti-
sche, lebendige Szenerie entsteht. Das ist
Kunst. Modelleisenbahner sind Kiinstler.

Ysebahn Budeli, Andreas Spahni

https://ysebahnbudeli.
blogspot.com/
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Betrieb. Leider gibt es auf dem Markt noch
keinen Handregler, der einen Stufenfahr-
schalter nachbildet.

Das Batzmittere Moos beriihrt. Das Bern-
deutsche wird zelebriert. Mit einer bekann-
ten Geschichte, einem simplen Gleisplan
und cleverem Betrieb kann auf kleinster
Fliche viel erreicht werden. Den {iberwie-
gend strengen und Kri en Blicken der
Modellbahner wird damit ein Lacheln ins
Gesicht gezaubert, und es entwickeln sich
amiisante Gespréche. Viele der Géste erin-
nern sich an ganze Passagen des «Totemii-
gerli» und schwelgen zudem in der Erinne-
rung an ihre Jugend. /]

Der Begleitwagen ist kein Steuerwagen. Eristnur ==
mit Spitzensignal, einem Horn und einer Notbremse @
ausgeristet. Bei geschobener Fahrt werden die t&
Befehle dem Lokfiihrer mit dem Horn tibermittelt.

Gleich wird das Stotzgrotzen-Eisi
dem Gliinggi und dem
Loli die Leviten lesen.

"\
l
n

"




Vorschau

Rollimaterial | Bau

Back to the Sixties

Die 1960er-Jahre waren die
Epoche der Hippies, des Beats,
J.F. Kennedys, Martin Luther
Kings, des Mauerbaus in Berlin
wie auch des Prager Friihlings.
Markus Schalli 1dsst mit seiner
Parade von Nachbauten schwei-
zerischen Rollmaterials in
Spur HO diese bewegten Zeiten
wieder ein wenig aufleben.

Foto: Markus Schalli

| Report | Riickblick

Der fleissige Italiener
Durch die Wirren von
Konkursen und Aufkdufen

ist der italienische Hersteller
Lima heute ein wenig ins
Abseits geraten. Zu Unrecht,
wie LOKI-Autor René Stamm
findet. Er 1dsst uns mit diesem
riickblickenden Beitrag an der
75-jahrigen Geschichte von
Lima teilhaben.

Foto: René Stamm

Anlage|Bau

Modellbau a la carte

Der 3-D-Drucker eignet sich
ideal fiir Anpassungen von
handelsiiblichen Bausétzen
oder sogar zur Gestaltung
ganz komplexer Objekte,
findet Andy Koblet. Als Beispiel
zeigt er uns den Bau eines
Gebaudes, dessen Vorbild der
neue Interventionsstiitzpunkt
der RhB in Landquart ist.

Foto: Andy Koblet

Ab 10. Dezember 2021 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne der
angekiindigten Beitréage auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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MODELLBAHN DIGITAL PETER STARZ
“===L Digitaltechnik preiswert und zuverlassig

Digitalzentrale ZS2+ mit 32 Funktionen
fiir Selectrix®, Selectrix-2 und DCC

Farbwahl:
*ZS2+ nun auch in

perigold
“weitere Farben in

Planung

gleichzeitiges Fahren
von Loks:
SX-1: 103
*DCC und SX-2: 32

*32 Funktionen
gleichzeitig schaltbar

*Versionsabfrage im
Menu

*Einstellung der
Uberlastzeit

verflighare Adressen:
*SX-1 Format: 103
*DCC und SX-2 Format: 9999

Tel./Fax: 03571/404027 info@firma-staerz.de
www.FIRMA-STAERZ.de

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
www.hess-modellbahnen.ch

Offnungszeiten:
Bahn@Qrama b, Do 14 061250
GmbH Fr. 14.00-21.00
Sa. 10.00-16.00

Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch

Tel/Fax:

031 992 85 88

Mail:
info@bahnorama.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
77 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mebhr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen
Vogelsanger Strasse 40

Fur GUter die Bahn.:
HAMWAA Fur's MODELL
www.hamwaa.ch

H. Stoop
Schlossstrasse 8
CH- 4133 Pratteln

| Tel. +41 6142187 19
Fax. +41 6142187 10
info@hamwaa;ch

Offnungszeiten

Di-Do 13:30 - 18:30

Sa 9:00 -

Hier geht es
zum Modell:

|

? 100 JAHRE KAMBLY intele S0 ¢ LANGER )t LiEBER

Her mit dem Keks!

Zum 100-Jahr-Jubildum des bekannten Schweizer Biscuitherstellers Kambly wurde eine Re 465 der BLS speziell gestaltet.
Seit 2010 bespannt diese Lok den ,Kambly Zug“ zwischen Bern, der Schweizer Hauptstadt, Trubschachen, dem Standort von
Kambly, und Luzern, dem weltbekannten Tourismusort. Entlang dieser sehenswerten Strecke verbindet der Zug die schénsten Ecken
im Herzen der Schweiz.

Elektrolokomotive 465 004-0, BLS

Weitere Informationen auch bei Ihren Vertriebspartnern

7

WWW.roco.cc

Wir liefern auch ganz bequem zu Ihnen nach Hause. Besuchen Sie einfach unseren
e-shop: www.roco.cc. Sie sind nur wenige Klicks von lhrem Wunschmodell entfernt!




39260 1 25260 RAe 4/8 ,,Churchill-Pfeil” SBB

* Neukonstruktion in hochdetaillierter Metallausfiihrung

¢ Umfangreichste Licht-, Sound & Fahrfunktionen

¢ Beleuchtung des Fiihrerstands-, Innenraums - und der Tischlampen
¢ Mfx+/DCC Decoder, Schweizer Lichtwechsel, LED

39511 125511 Be 4/6 SBB
¢ Hochdetaillierte Metallausfiihrung
Mfx+/DCC Decoder,

Schweizer Lichtwechsel, LED
Umfangreichste Licht-, Sound

& Fahrfunktionen
Fiihrerstand — Maschinenraum-
beleuchtung & Fernlicht schaltbar

37515 Ae 3/6 11 SBB
¢ Umfangreichste Licht-, Sound

& Fahrfunktionen
* 100 Jahre - mit Sonderverpackung
* Mfx+/DCC Decoder,

Schweizer Lichtwechsel, LED
 Inkl. Booklet zur Lok

www.maerklin.de www facebook com/maerklin
Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. m www.trix.de www.facebook.com/trix



