Rolimaterial

Der Verlauf der Kraftiibertragung vom Motor zu den beiden Getrieben.

dabei nicht beriicksichtigt, so ist der Aus-
tausch der N-Standardkupplungen gegen
ein hier in Europa iibliches Kurzkupplungs-
system leider nicht moglich.

Elektrisches (und Elektronisches)

In Sachen Fahrstromaufnahme geht KATO
wie iiblich komplett eigene Wege. Acht der
insgesamt zwolf Rader werden zur Strom-
aufnahme vom Gleis herangezogen. Die Ra-
der stecken mit ihren kurzen Achsstum-
meln in Achsen, die aus Kunststoff gefertigt
sind, in die die Antriebszahnrider gleich
mit angespritzt wurden. Diese Kunststoff-
achsen dienen neben der mechanischen
Verbindung gleichzeitig zur elektrischen
Isolierung der beiden Réder einer Achse
untereinander. Von aussen verfiigen die Ra-
der iiber spitze Achsstummel, die in Metall-
formteile aus Bronzeblech gelagert sind.
Durch den kompletten Verzicht, zum Bei-
spiel auf Radinnenschleifer, ergibt sich au-
tomatisch eine sehr reibungsarme Lage-
rung und gleichzeitig eine absolut sichere
elektrische Verbindung von Rad und Dreh-
gestell. Von den Drehgestellen auf das
Chassis wird die Fahrspannung iiber zwei
senkrecht stehende Fortfithrungen der
Bronzeteile auf zwei federnde, der Lénge
nach im Fahrgestell federnd, elektrisch
voneinander isoliert befestigt, gefiihrt. Die
durch eine pfiffig gemachte Stecktechnik
befestigte Hauptplatine nimmt die Span-
nung von unten auf und fiihrt sie zuverléds-
sig an die einzelnen Verbraucher weiter.
Das alles ohne jegliche Verbindung irgend-
welcher Kabel oder Litzen. Ich ziehe auch
hier den Hut vor dieser spannenden Inge-
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nieurleistung. Die Ausleuchtung der Zug-
spitzsignale erfolgt mittels SMD-LED. Eine
dariiber hinausgehende Signalisierung hat
KATO nicht vorgesehen. Eine Digitalschnitt-
stelle nach NEM gibt es auch bei dieser ak-
tuell {iberarbeiteten Modellserie nicht.

Die Formgebung

Die aktuelle Wiederauflage der Re 6/6
und Re 620 erhielt eine komplett neue
Spritzform des Gehduses. Die Neukonst-
ruktion geschah dabei so feinfiihlig, dass
man die Unterschiede zwar sofort bemerkt,
der optische Abstand zu den bisherigen
Modellen aber nicht zu gross wird. So wur-
den in die neuen Formen diverse epochen-

Intelligent ausgekliigelt: die KATO-eigene Art der Stromaufnahme.

typische Elemente wie Rechteckschein-
werfer, die plastische Klimaanlage sowie
verschiedene Griffstangen und Handl&dufe,
mit eingepflegt. Die Dachleitungen sind se-
parat gefertigt und aufgesteckt. Diese blie-
ben erhalten und diirften aus den alten
Formen stammen. Ebenfalls eingesteckt
sind die Puffer der N-Maschine. Leider hal-
ten sie nicht so gut in ihren Offnungen in
der Pufferbohle und sollten mit etwas Kleb-
stoff gesichert werden. Neu sind die Panto-
grafen, die nun aus elastischem Kunststoff
mehrteilig zusammengefiigt sind. Dies hat
sich bereits bei anderen KATO-Modellen
wie den TGV und dem ICE4 bestens bewéhrt.
Zudem wurden sie endlich schweiztypisch

Drehgestell von unten: nach unten offene Getriebe sowie die Anordnung der Rader mit Haftreifen.
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