dauerte bis 1980. Alle Maschinen erhielten
Namen und Wappen von Schweizer Stadten.
Anfangs wurden die imposanten, 7850 kW
leistenden und 140 km/h schnellen Re 6/6
noch universell vor Giiter- und Schnellziigen,
schwerpunktmassig auf den Nord-Siid-Ach-
sen, eingesetzt. Mittlerweile sind die als Re
620 bezeichneten Maschinen ausschliess-
lich im Giiterverkehr anzutreffen. Im Ver-
lauf ihrer langen Betriebszeit erfuhren die
Re 6/6 bzw. Re 620 viele, teilweise auffal-
lige Anderungen und Modernisierungen.
Neben der Lackierung betrifft dies unter an-
derem auch technische Anpassungen, wie
den Einbau einer Klimaanlage und eckiger
Scheinwerfer.

Zu den Modellen

Die griine Re 6/6 mit der Betriebsnum-
mer 11681 und dem Wappen von Immen-
see war im Jahre 1984 das allererste Hobby-
train-N-Modell. Hersteller war schon
damals das grosse japanische Unternehmen
KATO. Bereits ein Jahr spéter, 1985, wurde
die rote 11674 «Murgenthal» nachgereicht.
Viele weitere Varianten folgten dann in
den Jahren bis 1991. Mit diesen Loks er-
fiillte sich der aus Innsbruck stammende
Arzt Dr. Moser seinen personlichen Wunsch
nach mehr Modellen nach Schweizer Vorbild
im Massstab 1:160. Die Re 6/6 galt damals,
wegen der komplizierten Bo’Bo’Bo’-Fahr-
werkstechnik, in Spur N als nicht reali-
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sierbar. So die damalige Antwort der Firma
Arnold auf meine entsprechende Nach-
frage. Fiir den Import in die Schweiz zeich-
nete damals die in Winterthur ansédssige
Firma Bénninger verantwortlich. Diese
erste Re 6/6-Serie unterscheidet sich tech-
nisch grundsétzlich von den ab 2003 er-
schienenen Konstruktionen. Ausseres Er-
kennungsmerkmal sind unter anderem die
an den Drehgestellen befestigten Standard-
N-Kupplungen. Ab 2003 erschien dann
eine technisch komplett tiberarbeitete Neu-
auflage, auf deren Basis viele Farb- und
Formvarianten auf den Markt gelangten.
Darunter auch Modelle wie die griine
«Zollikofen 100 Jahre Gotthardjubildumy
mit der Betriebsnummer 11626 (Art.-Nr.
10169) und die ansprechend gestaltete hell-
griilne 11689 zum Jubildum «100 Jahre
VSLF» (Art.-Nr. 10170). Diese Modelle ver-
fligen iiber die Beleuchtung der Zug-
spitzsignale mittels LED und eine neue
Antriebstechnik. Die Kupplungen mit
der KATO-typischen Kupplungsaufnahme
wanderten an den Rahmen in den Bereich
der Schienenrdumer. Eine Digitalschnitt-
stelle nach NEM spendierten die Japaner
der Lok leider immer noch nicht. Der Pro-
duktionszeitraum dieser Zweit-, Dritt- und
Viertserie war von 2003 bis ins Jahr 2009.
Danach folgte eine lange Durststrecke fiir
uns Schweizer N-Modellbahner. Licht am
Ende des Tunnels konnte wahrend der Spiel-
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Die Re 620 088 im Xrail-Design mit zwei weiteren Re 620 bei Wildegg unterwegs in Richtung Aarau.
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warenmesse 2015 gesichtet werden. Dort
kiindigte der seit Anfang der 1990er-Jahre
fiir Europa zustandige Importeur, die im
deutschen Haan ansidssige Firma Lemke
Collection, eine {iberarbeitete Fiinftau-
flage an. Da KATO in Bezug auf hohe Pro-
duktionsstiickzahlen sehr verwohnt ist,
verlangte es schon eines recht ausgeprég-
ten Verhandlungsgeschicks, den Hersteller
endlich dazu zu bewegen. So dauerte es bis
Mitte 2021, bis die ersten beiden Loks in
Griin und Rot an den Fachhandel gelangten,
die beiden SBB-Cargo-Varianten folgten dann
im Herbst.

Wir von der LOKI-Redaktion haben lange
{iberlegt, ob wir diese Neuauflage zum Ge-
genstand eines ausfiihrlichen Portrétbei-
trages machen sollen. Die feinfiihlige, aber
dennoch sehr effiziente Art der Uberarbei-
tung hat uns dann aber tiberzeugt, es unbe-
dingt tun zu miissen. Meine dabei gemach-
ten Eindriicke und Erfahrungen lesen Sie
bitte im Folgenden.

Folgende Varianten der Re 6/6 und Re 620
und folgendes Zubehor sind greifbar:
- Art-Nr. K10174 Re 6/6 11662

der SBB Ep. V-VI
- Art-Nr.K10173 Re 620 029-9

der SBB Ep. V-VI
- Art-Nr.K10175 Re 620 051-3

der SBB Cargo Ep. V-VI
- Art-Nr. K10176 Re 620 088-5

der SBB Cargo/Xrail Ep. V-VI
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