Anlage

aus fiinf BLS-EW IV nebst Dd2-Gepéackwa-
gen (ex SNCF) oder dem EW I WR in «Chés-
Expressy-Lackierung mit einer Anzahl SBB-
EWTIA und B als Verstiarkung. Auch illustre
Ziige wie der EC 813/836 «Monteverdi» aus
sechs FS-Wagen des Typs UIC-Z in ver-
schiedenen Lackierungen oder der EC
«Lotschberg» mit deutschen Wagen. Auch
wurde an die tagliche Nachtverbindung von
und nach Briissel bzw. wahlweise an die
nur am Wochenende verkehrende Verbin-
dung nach Amsterdam und Hamburg mit
den Ziigen 499 und 811 gedacht. Beim Gii-
terverkehr dominieren typische Transit-
ziige der Jahre 1994/1995. Unter anderem
existieren auch ein typischer Tonerde-
jumbo, der erste Teil mit knapp 1300 t des
zwischen Frutigen und Kandersteg in zwei
Teilen verkehrenden 3250-t-Monsterzuges,
oder schwere 1350-t-Transitgiiterziige, ge-

folgt von Bauziigen mit BLS-eigenen Dienst-
wagen hinter einer Ce 4/4, dem Te 2/3 31
oder dem Selbstbau-Tem. Abgesehen vom
Tonerdejumbo verkehrt aber kein weiterer
Ganzzug. Die meisten Transitgiiterziige be-
stehen aus mehreren Wagengruppen mit
unterschiedlichen Themen, z. B. Holz, Stahl,
Getreide, Schrott, Schotter, Zement oder
Palettgut, die sich beliebig kombinieren las-
sen. Meist besteht so ein Zug aus Wagen
zu drei bis vier Themen. Im Gegensatz zu
heute, wo iiber den Lotschberg fast nur
noch Containerziige verkehren, ist der
Containerverkehr auf meiner Anlage wie
in der Zeit von 1994/1995 nur eine von vie-
len Transportgefdssmoglichkeiten. Auch
hier gibt es bei mir nur eine Wagengruppe
und keinen Ganzzug. Ubrigens handelt es
sich um recht bunte Kompositionen, da die
Rollende Landstrasse erst wenige Jahre

spater ihren Betrieb aufnahm und auch die
Angewohnheit, ganze Ziige durch einen
Spediteur zu fithren (bekannt sind die Am-
brogio-Ganzziige), erst mit der durchschla-
genden Liberalisierung des Giiterverkehrs
aufkam. Den Regionalverkehr, der damals
bereits sehr rudimentér war, stellen ein al-
ter Kleinbahn-ABDe 4/8 und ein EW I-Pen-
del mit Bt-Steuerwagen sicher. An der Digi-
talisierung eines alten RBDe 4/4 mit ABt
von SMF wird gearbeitet.

Es konnen Schnellziige bis zwolf 26,4-m-
Wagen und Giiterzilige bis 4 m Lénge ver-
kehren, wobei der alte Zugsbildungsplan
von 1994 bis 1996 sehr niitzlich ist. Bei der
Bildung der Giiterziige sollte man darauf
achten, dass das Zugsgewicht auf das Ori-
ginal bezogen nicht viel mehr als 1300 t
betrédgt, ansonsten ist eine Schiebe- oder,
bei mehr als 1600 t (damals, heute 1800 t)
eine Zwischenlok féllig.

Zu eng wird das Ganze aber nicht gese-
hen, und hin und wieder diirfen auch di-
verse «Gastloks» wie die DB 120 oder der
EuroSprinter, die OBB 1044 123 oder auch
die belgische Reihe 16, die es im Original
aber nur bis Spiez geschafft hat, verkehren,
auch wenn deren Besuch beim Vorbild teil-
weise weit vor dem dargestellten Zeitraum
stattgefunden hat. Auch Nostalgieziige mit
einer Ae 6/8, einer Be 4/6 oder dem alten
Mirklin-Krokodil sind hin und wieder zu
sehen. Fahrzeuge in Silber/Hellgriin oder
Blau/Rot gibt es aber epochenbedingt nicht.

Die Betriebsmdglichkeiten beschrédnken
sich konzeptionsgemiss hauptséchlich auf
den dispositiven Fahrbetrieb der vielen
bunten Kompositionen. Aber damit hat der
Fahrdienst einiges zu tun, auch wenn der
ASB vieles abnimmt. Die fliegende Uberho-
lung der Transitgiiterziige durch die Schnell-
ziige wie z.B. den legendéren IC 331 BS-
MiCL, einst schnellster Zug zwischen Bern
und Brig, erfordert die Abstimmung mit
dem Gegenverkehr. Auch die Bedienung der
Ladestellen Agl Bund, Rampe und Schotter-
werk bedingen eine geschickte Wahl der
Fahrwege fiir den durchlaufenden Verkehr.
So kommt keine Langeweile auf. Und wenn
ich einmal einfach nur den Ziigen gemiit-
lich und entspannt zuschauen will, dann
wird der ASB aktiviert, und die Ziige blo-
cken sich gegenseitig vorwarts.

Der Euronight EN 314 «Roma» wechselt
an der Spurwechselstelle Grubi aufs Brigergleis.
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