FL-45 von Furrer und Frey, die sogenann-
ten Velorahmen, typisch fiir die BLS und
leider zurzeit am Aussterben, weil sie aus
Vereinheitlichungsgriinden durch die Stan-
dard-R-Fahrleitung ersetzt werden, entstam-
men der Sommerfeldt-Sonderserie, die das
Modellbaugeschéft EYRO in Matten lan-
ciert hat. Es wird einigen auffallen, dass

A 5 : ‘ 3 ich die etwas dickeren Standardfahrdréahte
- 2 LA VAR und nicht die diinnen Profifahrdrdhte be-
Das Gewanne «Ufem Streich>» mit dem Schnellzug 1822 Zirich Flughafen—Brig. nutzt habe: Der erste Versuch eines lang

, - gespannten Kettenwerksfeldes mit diin-
‘\-‘:r,‘ 2 nen Drdhten ging dermassen schief, dass

ich auf die etwas stabileren dicken Dréhte

» umgestiegen bin. Die kommen meinen zwei
linken Hénden auch eher entgegen. Wenn

diese mit einer mittelgrauen Farbe getarnt

werden, fallt die Wasserrohrdicke gar nicht

mehr so auf. Die Lampen auf den Querjo-

[ chen sind Spur-Z-Bogenlampen von Brawa

i 2 e » . 3 oder eben selbst gebaute Attrappen, wenn
! | : H e ] < . sich partout keine Kabel mehr in die Quer-

i 3
‘ \ R ‘l, e l il | 3 i | 3 joche einziehen liessen. Auch die Signale

. m | = . an den Querjochen sind voll funktionsfé-
= | = o [<: : y hig, was teilweise dicke Kabelstrdnge ent-
8 e, S | =~ - —L T £ BT lang der Masten notwendig machte. Diese
- wurden in kleine 2-mm-Réhrchen gefasst
und an die Masten geklebt sowie silbergrau

eingefarbt.

Fahrzeugeinsatz und Betrieb

Hauptséchlich werden vorbildgerechte Kom-

positionen der Zeit um 1994-1996 einge-
Blick vom Schulhaushiigel in Richtung Talmitte und obere Kantonsstrassenunterfiihrung. setzt. Seien es der typische Lotschberg-IC

festgehalten und zu Hause aus Plastikres-
ten, Pappe und Draht nachgebildet. Die Be-
schilderungen wurden aus Fotos herausko-
piert. Man kann sie unter der Lupe lesen.
Die Fahrleitung entstand aus Sommer-
feldt-Teilen, wobei es notwendig war, die Ket-
tenwerke der Stationsgeraden wegen der
grossen Querjochabstdnde aus vorkonfek-
tionierten Fahrleitungsteilen selbst zusam-
menzuldten, weil es im Handel keine vor-
konfektionierten Spannweiten {iber 50 cm
gibt. Um Biigelentgleisungen vorzubeu-
gen, musste die Fahrleitung tatsdchlich
vorgespannt werden, auch wenn sie nur
Attrappe ist und hinter den Tunnelportalen
in Fangbiigeln endet. Die Masten des Typs

Die Kantonsstrasse in Richtung Kandersteg mit
dem nordwarts fahrenden EC 108 «L6tschbergs.
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