nachzustellen und wieder aufleben zu las-
sen. Gleichzeitig bieten die Topografie und
die Streckenfithrung die Moglichkeit, schwe-
ren Hauptbahnbetrieb mit internationalen
Zugskompositionen und vielféltigem Trak-
tionsmitteleinsatz nachzustellen. Zwar muss
auf grosse Schnellzugsstationen mit fiinf
oder mehr Perronkanten, auf den Giiter-
oder Rangierbahnhof verzichtet werden,
ebenso auf das grosse Heimatdepot, aber
fiir den, der gerne alle moglichen bunten
Ziige des internationalen Alpentransits
zusammenstellen will und sehen will, wie
sie sich kreuzen oder sogar fliegend tiber-
holen, wie dazwischen ein regionaler Gii-
terzug, bespannt mit einer braunen Altbau-
Elektrolok aus den 1940er-Jahren, diverse
Gliterwagen an die trotz den bescheidenen
Gleisanlagen iiberraschend vielfaltigen La-
destellen verschiebt, und das Ganze noch
in einer landschaftlich hoch attraktiven
Szenerie, der ist in Blausee-Mitholz genau
richtig. Oder besser: war es, denn seit 2007
ist der hektische Bahnverkehr mit werktag-
lich bis zu 160 Ziigen iiber den Berg einer
gewissen Ruhe und Eintonigkeit gewichen.
Alles, was eilt oder auf den 27-Promille-
Rampen kostenintensive Geschaftigkeiten
auslosen konnte, wie Vorspann- oder Schie-
beloks, fahrt jetzt unten durch. Und so ist
die Zahl der {iber den Berg und damit durch
Mitholz verkehrenden Ziige liberschaubar
geworden und wird vom stiindlich verkeh-
renden RegioExpress «Lotschberger» des
Typs RABe 535 dominiert. Ja, seit einigen
Jahrzehnten ist der OV auf der Strasse, und
an der Station hélt kein Regionalzug mehr
- bis auf einen allerletzten spatabendlichen
Dienst, der aber nur genutzt werden darf,
um dort auszusteigen.

Anfang der 1990er-Jahre, als ein junger
Lotschberg-begeisterter Eisenbahnfreund
aus dem Rhein-Main-Gebiet dort seine ers-
ten Ferienaufenthalte nach dem Schulab-
schluss verbrachte, war das noch ganz an-
ders. Die bertihmten Lokomotiven der BLS,
die Ae 6/8 und die gewaltigen Ae 8/8 stan-
den noch im Einsatz, und besonders Letz-
tere waren auf den Rampen noch haufig zu
sehen. Und wer dann an einem heissen
Augusttag von Basel kommend in Frutigen
aus dem Schnellzug stieg und das Gliick
hatte, dass just in diesem Moment auf
Gleis 1 eine der fiinf «(Munis» einen schwe-
ren Giliterzug aus dem Siiden die Rampe
herunterbremste - die Erde bebte, die Luft
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Ein internationaler Schnellzug gezogen von der Re 4/4 165, dahinter das alte Kieswerk.




