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FS-Kiihlwagen von Die Vectron-Modelle Eine Gartenbahn mit
Pesolillo in Spur 0 im Massstab 1:87 einmaligem Gefiihl
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Wenn me s Hobby
zum Bruef macht...

Es ist ein Jammern auf sehr hohem Niveau, mit dem ich Sie in
diesem Editorial beldstigen werde. Eigentlich bin ich ein begeister-
ter Gartenbahner. Das ist schon seit meiner frithesten Kindheit so.
Bereits im zarten Alter von einem halben Jahr setzte mich mein
Vater bei uns im Garten mitten in einen Schienenkreis, auf wel-
chem eine Stainz von LGB um mich herumkurvte. Die kleine
Eisenbahn in der freien Natur fasziniert mich auch heute noch.

So freut es mich besonders, dass wir Ihnen in dieser Ausgabe eine
spannende Vorbild-&Modell-Geschichte von unserem Neuautor
Stefan Wyss zur Ge 4/4"' der Rhitischen Bahn aus dem Hause LGB
prasentieren konnen. Etwas langer dabei, genau genommen schon
seit der ersten Ausgabe der LOKI, ist René Stamm, auch er ein
begeisterter Gartenbahner. Er nimmt uns dieses Mal mit in seinen
eigenen Garten und zeigt dabei, wie man auf einer kleinen Fldche
viel Fahrbetrieb abwickeln kann.

Neben der grossen kleinen Eisenbahn war ich aber auch schon
immer ein HOm/HO-Bahner. Noch heute steht in meinem Eltern-
haus in Reinach die Anlage, die ich damals mit meinem Vater
gebaut habe (genau genommen hat er die Arbeit gemacht). Auch
in unserem neuen Heim entsteht derzeit im Keller eine kleinere
Anlage, und genau da beginnt jetzt mein Luxusproblem!

Mit dem Job bei der LOKI beschéftige ich mich noch viel mehr
und intensiver mit neuen Modellen und habe wegen der Fotoauf-
nahmen fiir den Marktspiegel auch immer wieder die neusten
Lokomotiven und Wagen im Haus. Freundlicherweise schicken
uns die meisten grossen Hersteller leihweise die Modelle fiir die
Vorstellung zu. Wofiir ich an dieser Stelle auch mal Merci sagen
mochte. Fiir mich personlich der schwerste Moment bei jeder
LOKI-Produktion ist dann jener, in welchem ich all die schonen
Sachen wieder retournieren muss. Wie gesagt: Es ist ein Jammern
auf sehr hohem Niveau.

Herzlichst, Ihr

=

Stefan Treier
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1| Zugkraft Stucki/Modelbex

Gotthardlok fiir die

Konigsspur =
gssp i3

Die ab 1952 gebauten sechsachsigen Elek-
trolokomotiven des Typs Ae 6/6 gehorten
jahrzehntelang zum Alltagsbild auf dem
schweizerischen Schienennetz. 2013 wurde
die letzte der einst 120 Maschinen dieser
Lokfamilie aus dem aktiven Dienst bei den
Schweizerischen Bundesbahnen bzw. bei
deren Giiterverkehrstochter SBB Cargo ent-
lassen. Bis heute iiberlebt haben ein paar
wenige Exemplare der einst als Gotthard-
lokomotiven bekannten Maschinen bei SBB
Historic und Vereinen. Vor knapp einem
Jahrzehnt hat Laurent Wildi vom Walliser
Kleinserienhersteller Modelbex die Ae 6/6
als Modell fiir die Spurweite 1 angekiindigt
und vor ein paar Jahren auch ausgeliefert.
Die Modelle erfreuten sich einer grossen
Beliebtheit und waren auch relativ rasch
ausverkauft, sodass mancher Eisenbahn-
freund leer ausgegangen sein diirfte. Dieser
Umstand entging auch dem Modellbahn-
héndler Martin Stucki aus dem aargaui-
schen Vogelsang nicht. Modelbex hat jetzt
im Auftrag von Zugkraft Stucki eine exklu-
sive Wiederauflage der Ae 6/6-Lokomotiven
in 1:32 lanciert. Angeboten werden Ma-
schinen aus allen verschiedenen Epochen,
von der griinen Kantonslok mit Chromstrei-
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fen {iber die rote Stadtelok bis hin zur rot-

blauen SBB-Cargo-Variante. Die in Klein-

serie aus Messing hergestellten Modelle

weisen pro Drehgestell einen Fahrmotor

auf, der alle Achsen des jeweiligen Drehge-

stelles antreibt. Der kleinste befahrbare

Radius wird mit 1020 mm angegeben. Das

575 mm lange Lokmodell verfiigt zudem

iiber eine Pantografensteuerung mittels

eines Servomotors und wird mit einem

ESU-Loksound-XL-Decoder der neusten Ge-

neration ausgeliefert. Erhéltlich sind die

folgenden Modelle:

- Art-Nr. -[MX.010/01: Ae 6/6 11403
Kantonslok Schwyz, griin

- Art-Nr. -[MX.010/02: Ae 6/6 11404
Kantonslok Luzern, griin

- Art-Nr. FMX.010/03: Ae 6/6 11407
Kantonslok Aargau, griin

- Art-Nr. FMX.010/09: Ae 6/6 11429
Stadtelok Altdorf, griin

- Art-Nr. -[MX.010/11: Ae 6/6 11464
Stddtelok Erstfeld, griin

- Art-Nr. -[MX.010/12: Ae 610 487-1
SBB Cargo Langenthal, rot-blau

- Art-Nr. FMX.010/13: Ae 6/6 11512
Stadtelok Horgen, rot

- Art-Nr. FMX.010/14: Ae 6/6 11518
Stddtelok Fliielen, griin

Interessenten wenden sich direkt an:
Zugkraft Stucki

Aarestrasse 17, 5412 Vogelsang (AG)
Tel. 056 221 87 55
info@zugkraft-stucki.ch
www.zugkraft-stucki.ch

Ein kurzes Video von der
Modelbex Ae 6/6 in Aktion
finden Sie hier:

loki.ch/de/ae-66

HO | HAG

Arbsli im Chorbliim Massstab 1:87

Aus Blau wird bei der BLS derzeit Griin, komotiven des Typs Re 465 der BLS durch-  unter anderem ein neues Farbkleid. Dieser
oder, etwas eleganter ausgedriickt, die Lo- laufen derzeit einen Refit und bekommen Umstand ist auch dem Modellbahnherstel-
ler HAG aus Stansstad nicht entgangen: Die
BLS Re 465 011 wurde als erste Lok im
neuen Kermit-der-Frosch-Look an die Fach-
héndler ausgeliefert. Die Maschine wird in
folgenden Varianten angeboten:

- Art-Nr. 28 702-21: DC digital

- Art-Nr. 28 702-22: DC digital mit Sound
- Art-Nr. 28 702-31: AC digital

- Art-Nr. 28 702-32: AC digital mit Sound

wbls

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | PIKO

Auf den Kése folgt nun das Bier

Mit insgesamt 1473 gebauten Wagen gelten
die Einheitswagen I (EW I) bis heute als die
grosste Personenwagenserie in der Schweiz.
Dieser Wagenserie entstammen auch elf
Speisewagen wie der bekannte «Chés-
Expressy. Nach dem grossen Erfolg dieses
ersten Themenspeisewagens, der auf den
Routen Basel-Brig, Ziirich-Brig sowie Zii-
rich-Chiasso zum Einsatz gekommen war,
entschied sich die Le Buffet Suisse SA, wei-
tere Speisewagen umzubauen. 1992/1993
entstanden dann zwei Calanda-Land-Spei-
sewagen in den Hausfarben Violett-Hell-
grau mit der Calanda-Land-Beschriftung.
Beide WR wurden auf der Relation Basel-
Chur eingesetzt. Ein dritter Wagen, eben-
falls in den Hausfarben, aber ohne Calanda-
Land-Aufschrift, wurde als Reservewagen
umgebaut. PIKO und sein Importeur AR-
WICO bieten den WR 50 85 88-33 710-7
unter der Artikelnummer 96791 als Son-
dermodell fiir die Schweiz an.

Aus dem internationalen Sortiment hat
PIKO mit der Auslieferung des ICE 4 «Kli-
maschiitzer» der Deutschen Bahn AG be-
gonnen. Die vierteilige Grundkomposition
wird sowohl in Gleich- wie auch in Wech-
selstrom angeboten. Mit den Ergédnzungs-
packungen kann man den Intercityexpress
auf vorbildgerechte zw6lf Einheiten ver-
ldngern.
- Art-Nr. 51404: Grundset, DC analog
- Art-Nr. 51405: Grundset, DC digital
mit Sound
- Art-Nr. 51406: Grundset, AC digital
mit Sound
- Art-Nr. 58580: Ergénzungsset 2. K1.
und Boardrestaurant, DC
- Art-Nr. 58581: Ergénzungsset 2. KI.
und Boardrestaurant, AC
- Art-Nr. 58582: Ergédnzungswagen
2. K1. mit Pantograf, DC
- Art-Nr. 58583: Ergdnzungswagen
2. K1. mit Pantograf, AC

Art.-Nr. 58584: Ergéanzungsset 1. Kl.
und 2. K1, DC

Art.-Nr. 58585: Ergéanzungsset 1. Kl.
und 2. K1., AC

Art-Nr. 58586: Erganzungsset 1. K1,
2.Kl. und 2. KI, DC

Art.-Nr. 58587: Ergénzungsset 1. K1,
2. Kl und 2. K1, AC

Teilweise exklusiv erhaltlich im
Schweizer Fachhandel.
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HO | Liliput/ARWICO

Markt

Tessiner Flirt im Generi-Werbekleid

Seit 2004 wickeln die SBB und Trenord den
tiberregionalen Verkehr zwischen dem Tes-
sin und der Lombardei mit Stadler-Flirts
des Typs ETR 524 gemeinsam ab. Die Zwei-
systemtriebziige (3000 V/15 KV wurden

speziell fiir den grenziiberschreitenden
Verkehr mit Italien gebaut. Liliput hat
den ETR 524 in der aktuellen Lackierung
mit der Jubiliumsbemalung «Monte Ce-
neri» als analoges Gleichstrommodell mit

einer 21-poligen Digitalschnittstelle auf den
Markt gebracht (Art.-Nr. 133984).

Exklusiv erhéltlich
im Schweizer Fachhandel.

HO | Rivarossi

SEZ/BLS Re 4/4 im Doppelpack

Nach der Ablieferung der Ae 4/4 hatte die
BLS Bedarf an weiteren Triebfahrzeugen.
Zusammen mit der BBC und der SLM ent-
wickelte sie eine neue Lokomotive. Das war
die Geburtsstunde der BLS Re 4/4. Der fort-
laufende Verkehrsanstieg fiihrte zu mehre-
ren Beschaffungen von Lokomotiven die-
ses Typs bis ins Jahr 1973. Darunter auch
Beschaffungen fiir die SEZ (Re 4/4 177), die
GBS (Re 4/4 178) und die BN (Re 4/4 179~
180). Es wurde immer wieder gepriift, ob
andere Lokomotiven auf dem Markt das
Anforderungsprofil erfiillen, der Entscheid
fiel jedoch jedes Mal zugunsten der Re 4/4.
Mit der Ablieferung der Re 4/4 189 galt die
Beschaffung als abgeschlossen. Ende der
1970er-Jahre ergab sich jedoch unter ande-
rem aufgrund des grossen Erfolgs des Au-
toverlads ein Engpass bei den Triebfahrzeu-
gen, weshalb die BLS 1980 nochmals sechs
Re 4/4 bestellte. Die Re 4/4 195 wurde am
11. April 1983 als letzte Lok ihrer Bauart
abgeliefert. Mit 35 Lokomotiven bildet der
Typ Re 4/4 bis heute die grosste Lokomotiv-
serie der BLS.

Nachdem Rivarossi vor einigen Jahren
bereits eine Serie an Re 4/4-Varianten, da-
runter auch die 179 der Bern-Neuenburg-
Bahn (BN), ausgeliefert hatte, haben die
Modelle einen Refresh erfahren und wer-
den nun erstmals auch mit Sound angebo-
ten. In der letzten Ausgabe konnten wir an
dieser Stelle die Lok 195 mit dem Einholm-
pantografen vorstellen. Nun hat der zur
Hornby-Gruppe gehorende Hersteller wei-
tere Modellvarianten ausgeliefert. So auch
die Re 4/4 161 mit dem Taufnamen Domo-
dossola. Es gibt sie in DC analog (Art.-Nr.
HR2812), DC digital mit Sound (Art.-Nr.
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HR2812S) und AC digital mit Sound (Art.-
Nr. HR2812ACS). Fiir die Freunde der
Spiez-Erlenbach-Zweisimmen-Bahn (SEZ)
wird die Lok Zweisimmen mit der Betriebs-
nummer 177 angeboten. Dies allerdings nur
im Doppelpack mit der BLS Re 4/4 173 Lot-
schental. Auch hier bietet Rivarossi Aus-
fiihrungen in DC analog (Art.-Nr. HR2813),
DC digital mit Sound (Art.-Nr. HR2813S)

(AR
AT

und AC digital mit Sound (Art.-Nr.
HR2813ACS) an.  Erhéltlich im Fachhandel.

Im Unboxing-Video aus dem
LOKI-Chéller schauen wir die
BLS-Maschinen genauer an:

loki.ch/de/rivarossired4



N | Hobbytrain

Viel Neues fiir die kleine Bahn auf 9 mm

10

Ab Mitte 2002 nahm SBB Cargo eine Serie
von als Tagnpps 31 bezeichneten Silowa-
gen in Betrieb. Urspriinglich waren sie aus-
schliesslich fiir den Transport von Zucker
vorgesehen, und einige davon tragen seit
2004 entsprechende Werbeanschriften. Da
sich diese Waggons auch im internationalen
Verkehr sehr bewdhrt haben, werden sie
mittlerweile verstdrkt fiir den Transport von
Kakao ab Amsterdam in die Schweiz einge-
setzt. Die auffélligen Edelstahlwagen fahren
meist als Ganzziige und bieten dann ein
besonders imposantes Erscheinungsbild.
Die Hobbytrain-Modelle sind im Zweierset
verpackt und prinzipiell bestens bekannt.
Die aktuellen Ausfiihrungen verfiigen ge-
geniiber der Erstauflage iiber gednderte Be-
triebsnummern und eignen sich auch we-
gen ihrer sehr guten Leichtrolleigenschaften
zur Verldngerung von Ganzziigen. Die sehr
fein ausgefiihrten Geldnder und Leitern aus
Kunststoff fallen besonders angenehm auch
ins verwdhnte Auge.

- Art-Nr. H23474: 2er-Set Silowagen
Tagnpps SBB Cargo

- Art-Nr. H23475: 2er-Set Silowagen
Tagnpps Schweizer Zucker

Auch die Formen der Hobbytrain-Silowagen
Uacs sind bestens bekannt. Neue Farbvari-
anten sowie eine Zusammenstellung mit
gednderten Betriebsnummern sind {iber
den Schweizer Importeur ARWICO im Fach-
handel eingetroffen. Technisch bieten die
Wagenmodelle spitzengelagerte Radsdtze
und die aktuelle Kupplungsbefestigung
nach NEM, auch die entsprechenden Kulis-
senfiihrungen fehlen nicht. Die N-Standard-
kupplungen liegen zur Selbstmontage lose
bei. Die Farbgebung stiitzt sich weitgehend
auf durchgefiarbten Kunststoff, der sehr ex-
akt und fein mit der arttypischen Beschrif-
tung bedruckt wurde. Die Wagen im Mass-
stab 1:160 sind iiber Puffer jeweils 85 mm
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lang und werden in Zweiersets bzw. im
Dreierset angeboten. Die Modelle sind in
folgenden Varianten greifbar:

- Art-Nr. H23489: 2er-Set Silowagen
Uacs, BLS, Epoche IV

- Art-Nr. H23490: 2er-Set Silowagen
Uacs, SBB, von Roll, Epoche IV

- Art-Nr. H23491: 2er-Set Silowagen
Uacs, SBB, Granol, Coop, Epoche IV

LOKI 62021

- Art-Nr. H23488: 3er-Set Silowagen
Uacs, SBB, Holcim, Epoche IV

Im neuen Outfit hat Hobbytrain die Modelle
der vierachsigen Schiebewandwagen Habis
und Habils an den Fachhandel ausgeliefert.
Die Formen sind bekannt und beim N-Mo-
delleisenbahner offensichtlich sehr beliebt:
Die Modelle verkaufen sich laut dem Hob-
bytrain-Verantwortlichen sehr gut. Dies hat

Markt

Lemke Collection dazu veranlasst, weitere
Varianten auf den Markt zu bringen. Die
Wagen sind gut proportioniert und weitge-
hend aus Kunststoff gefertigt. Sie sind sau-
ber lackiert sowie fein digital bedruckt. Das
Zweierset (Art.-Nr. H23471) beinhaltet zwei
leicht gealterte SBB-Varianten. Eine davon ist
mit Graffiti verziert. Die exakt spitzengela-
gerten Metallradsdtze sorgen fiir sehr guten
Leichtlauf. Die N-Standardkupplungen sind
in Aufnahmen nach NEM 355 gesteckt.
Normgerechte Kulissenfiihrungen bieten
die Moglichkeit des Puffer-an-Puffer-Fah-
rens. Die Wagen sind beim Vorbild inter-
national unterwegs und so auch auf der N-
Anlage universal verwendbar.

- Art-Nr. H23476: Schiebewandwagen
Habils, SBB, Bischofszell

- Art-Nr. H23473: Schiebewandwagen
Habils, SBB, Danzas

- Art-Nr. H23472: Schiebewandwagen
Habils, SBB, Vetropack

- Art-Nr. H23471: 2er-Set, Schiebe-
wandwagen Habils, SBB, Epoche V

- Art-Nr. H23471: 2er-Set, Schiebe-
wandwagen Habils, SBB, Epoche V

- Art-Nr. H23471: 2er-Set, Schiebe-
wandwagen Habis, SNCF, Epoche V

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Marklin

Jetzt ist Marklin vollig abgedrehnt!

Lange mussten Marklinisten auf die Drehscheibe fiir das C-Gleis warten. Nun
haben die Goppinger die Neukonstruktion fiir den ambitionierten Modell-
bahner auf den Markt gebracht (Art.-Nr. 74861). Das Modell der C-Gleis-
Drehscheibe entspricht der DB-Einheitsbauart 23 m. Die Drehscheibe
verfiigt {iber einen eingebauten Motor und lasst sich iiber die Mobile
Station 2 sowie die Central Station 2 und 3 fernsteuern. Besonders
komfortabel ist die Steuerung mittels Gleisvorauswahl (nach erfolg-

tem Update der Zentrale) oder mittels diverser Digitalzentralen mit
dem Digitalformat DCC. An die Drehscheibe lassen sich im maxima-
len Ausbau bis zu 30 Gleise anschliessen. Als besonderes Gimmick
verfiigt sie auch iiber einen Lautsprecher, der die typischen Gerdusche

wiedergeben kann.

HO | Roco

Erhéltlich im Fachhandel.

Rotterdam (or anywhere) in 1:87

HO-Modell der auf den Namen Rotterdam
getauften Maschine weist vorbildgerecht
eine lange Regenrinne und einen leicht

Windmiihlen und Tulpenfelder dominieren
die beiden Lingsseiten des Vectron 193
525-3 von SBB Cargo International. Das

N | MTR/Aare Valley Models/Simatrain

Drei Giliterwagen auf einen Streich

Keine eigentliche Neuheit, aber ein Modell,
das wir bis anhin noch nicht vorgestellt
haben, haben Aare Valley Models und der
Modellbahnhédndler Simatrain auf Basis
eines MTR-Modells aufgelegt. Es handelt
sich um das Modell des Hochbordwagens
Ealos-t der Schweizerischen Bundesbahnen
fiir die Epochen V und VI. Angeboten wer-

den drei Modelle mit unterschiedlichen Be-

triebsnummern:

- Art-Nr. ME100104-A:
31855330118-1

- Art-Nr. ME100104-B:
318553301215

- Art-Nr. ME100104-C:
318553301231

erhohten Fiihrerstand fiir den Einsatz in
Italien auf. Die 218 mm lange Lokomotive
wird auf allen vier Achsen angetrieben und
verfiigt iber einen Kupplungsschacht nach
NEM 362 mit Kurzkupplungskinematik.
Angeboten wird das Roco-Modell in Gleich-
strom in analoger Ausfiihrung (Art.-Nr.
71948), digital mit Sound (Art.-Nr. 71949)
und in Wechselstrom, ebenfalls digital und
mit Sound (Art.-Nr. 79949).

Erhéltlich im Fachhandel.

Interessenten wenden sich direkt an:

Simatrain AG
Hardhofstrasse 15
8424 Embrach

Tel. 044 865 00 26
info@simatrain.ch
www.simatrain.ch

12
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Diverse | Glaskasten

Markt

Vitrinen sind in die Breite gewachsen

Das Sortiment der Modellbahnvitrinen von
Glaskasten wurde um ein Halbmodul er-
weitert. Das bedeutet, dass die Basisvitrine
von 1,2 m Breite und 73 ¢m Hohe jetzt in
60-cm-Schritten erweitert werden kann,
sodass Vitrinen von 1,8 m, 2,4 m oder 3 m
Breite geliefert werden konnen. Ausserdem
konnen jetzt alle Glasvitrinen mit einem
Tiirschloss geliefert werden, und bei allen
beleuchteten Vitrinen ist ein integrierter
Dimmer lieferbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Glaskasten

Heerstraat 3

NL-6627KL Maasbommel

Tel. +49 151 262 914 33 (DE)
info@glaskasten.de
www.glaskasten.de

HO | Busch
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Hilfe, Hilfe! Die Wildschweine sind los!

Kleine heile Welt? Von wegen! Busch ldsst
es mit seinen Actionsets einmal wieder rich-
tig krachen. Forster Obermoser ist zunachst
tiberrascht, einen kleinen Frischling zu se-
hen. Allerdings wird ihm dann schlagartig
bewusst: Wo so ein kleines Wildschwein ist,
sind die Eltern nicht weit. Und genau so ist
es. Dem Kleinen folgen zwei weitere Zwerge,

und schon rauscht die wiitende Muttersau
durchs Gestriipp. Sofort ergreift Obermoser
die Flucht, rast durch den Wald und hélt
Ausschau nach einem rettenden Riickzugs-
ort. Da, ein alter Baumstamm! Schon er-
reicht er die unteren Aste und hangelt sich
in Windeseile daran hoch - gerettet. Die
wiitende Muttersau steht mit aufgerisse-

nem Maul am Stamm, umringt von ihren
Frischlingen. Hoffentlich muss Obermoser
nicht zu lange auf den Abstieg warten, denn
es stellt sich die Frage, ob ihn die morschen
Aste noch lange tragen ... Forster Obermoser
und die vier Wildschweine sind unter der
Artikelnummer 7958 lieferbar.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | LS Models

Weitere Postwagen ausgeliefert

Von den UIC-Postwagen, welche die Post
Occasion aus Frankreich iibernommen hat,
hat der belgische Modellbahnproduzent LS
Models nun zwei weitere Versionen auslie-
fern konnen.

- Art-Nr. 47281: Z 598, SNCF-Design,
iiberklebt
- Art-Nr. 47282: Z 599, SNCF-Design,
{iberklebt
Erhéltlich im Fachhandel.

Om | Binario Uno

Giiterwagen fiir den RhB-Griinderzug

In Kiirze wird die kleine Serie des histori-
schen Hochbordwagens L3 6603 der Rhti-
schen Bahn in 1:45 ausgeliefert. Der Wagen
ist das letzte erhaltene Exemplar dieser Se-
rie aus dem Jahr 1911. Binario Uno hat sich
dieses Wagens angenommen, der fiir die
Modellnachbildung der aktuellen histori-

schen Ziige der Rhatischen Bahn sehr wich-
tig ist. Als Begleitwagen fiir die Dampflok
«Heidi» ist ein Modell der Sonderklasse
entstanden. Wie schon beim K1 5615 wurde
auch bei diesem Modell die sogenannte
«Dampfdurchleitung» vollstdndig nachge-
bildet, zum Beispiel mit dem Anschlussstut-

14

zen mit Deckel (an Micro-Kette gesichert)
und der durchgehenden isolierten Leitung
unter dem Wagenboden mit Nachbildung
der verzinkten Oberfldche. Der Verbin-
dungsschlauch ist magnetisch mit dem
Stutzen des Nachbarwagens kuppelbar. Die
Kastenstiitzen sind als einzelne Gussteile
ausgebildet, alle Bindedsen wurden mit ei-
nem Durchmesser von 1,0 mm auch an der
Kastenunterkante beweglich nachgebildet.
Im Laderaum wurden die auffdlligen Nieten-
bénder fiir die Laderaumtiiren als Atzteil
farblich abgesetzt eingebaut. Die Holzteile
der Bordwénde sind aus Flugzeugsperrholz
(dreischichtig) gelasert und weisen den
originalen Versatz der Bretterfugen zwi-
schen Tiiren und Wandteilen auf. Bei Ein-
satz der optional erhéltlichen Beladung mit
einem originalgetreuen Heizoltank fiir die
Dampflok «Heidi» kénnen die Gefahrgutkle-
ber am Schriftfeld aussen angebracht wer-
den. Das Fahrwerk und die Metallteile des
Aufbaus sind in RAL 9005 (Tiefschwarz,
Seidenglanz) lackiert. Die Holzteile des Auf-
baus sind aussen in RAL 7024 (Graphit-
grau, seidenmatt) lackiert, innen ist der
Aufbau roh und unbehandelt. Die Beschrif-
tung entspricht dem Stand von 2020 und ist
korrekt in RAL 1015 ausgefiihrt.

Die Kleinstserie von 15 Stiick wird im
Laufe des Junis 2021 ausgeliefert, eine
kleine Restmenge ist noch verfiigbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Binario Uno GmbH

Via Retica 14, 7503 Samedan

Tel. 076 380 44 09

ti@binario-uno.com
www.binario-uno.com
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| Rietze

Mit dem BLS-Bus in den Nationalcircus

Schon seit Jahren kiindet der deutsche
Modellfahrzeug-Fabrikant Rietze seine Mo-
delle auch unter dem Jahr an. Nachdem
zum Niirnberg-Termin die Neuheiten bis
zum Sommer bekannt geworden sind, fol-

gen nun die fiir die heissen Tage geplanten.
Aus schweizerischer Sicht diirften hier si-
cherlich zwei Modelle von Interesse sein.
Von der BLS-Tochter Busland AG wird der
Mercedes Benz Citaro 15 im aktuellen De-

sign mit der Betriebsnummer 212 aufgelegt
(Art-Nr. 73478). Und der bekannte VW
Transporter T6 wird unter der Artikelnum-
mer 32052 in der roten Version des Schwei-
zer Nationalcircus KNIE aufgelegt.

| Herpa

Sattelschlepper aus der Westschweiz

Das im waadtldndischen Orbe beheimatete
Familienunternehmen Friderici ist seit
Jahrzehnten eine feste Grosse im Bereich
der Spezial- und Ausnahmetransporte. Auch
als Modell wurden schon mehrere Lkw aus

16

der Friderici-Flotte erfolgreich umgesetzt.
Das neuste Miniaturmodell hat nun der
deutsche Modellautofabrikant Herpa fiir
Juli/August dieses Jahres angekiindigt. Es
handelt sich dabei um den Iveco-S-Way-

www,:nlnsﬂlc

Volumen-Sattelzug im aktuellen Design der
Spedition. Das Modell wird mit einem scha-
blonenlackierten Dach und verchromten
Felgen auch am Auflieger unter der Artikel-
nummer 313629 aufgelegt.

" FRIDERIC]

1.cOM

eeSPECIAL
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| Volimer

Auf Steinkunst
folgt Griinkunst

Zum 75. Jubildum hat der zu Viessmann
gehorende Zubehorhersteller Vollmer eine
neue Produktlinie angekiindigt. Unter der
Bezeichnung Griinkunst bieten die Hatz-
felder neu detailgetreue Baume, Biische,
Hecken und Begrasungen an. Alle Griin-
kunstprodukte werden ausschliesslich in
Deutschland produziert, wie Viessmann
auf seiner Website bekannt gibt. Das Sorti-
ment umfasst vorerst die folgenden Bdume,
Biische und Hecken:
- Art-Nr. V048400, Set mit 4 Laub-
baumen, 10-14 cm
- Art-Nr. V048401, Birke, 18 cm
- Art-Nr. VO48402, Buche, 18 cm
- Art-Nr. VO48403, 6 Biische
- Art-Nr. VO48404, 2 Hecken,
1,4x0,7 cm
- Art-Nr. VO48405, 5 Tannen, 5 cm
- Art-Nr. V048406, 5 Tannen, 7 cm
- Art-Nr. VO48407, 5 Tannen, 9 cm
- Art-Nr. V048408, 5 Tannen, 11 cm

Fiir die Anlagenbegriinung weiter als Neu-
heiten angekiindigt wurden fiinf verschie-
dene Moosvarianten:

- Art-Nr. VO48409, hellgriin

- Art-Nr. VO48410, dunkelgriin

- Art-Nr. VO48411, grau

- Art-Nr. V048412, gelb

- Art-Nr. VO48413, rot

Sowie verschiedene Grassorten:

- Art-Nr. VO48414, 2,5 mm, hellgriin

- Art-Nr. V048415, 2,5 mm, sommer-
griin

- Art-Nr. VO48416, 4,5 mm, dunkelgriin

- Art-Nr. VO48417, 4,5 mm, Herbst

- Art-Nr. VO48418, 6 mm, wiesengriin

- Art-Nr. C048419, 6 mm, waldgriin

Das Griinkunstsortiment soll in den néchs-
ten Wochen bereits lieferbar sein.

ey
ﬁ e
,}' ﬁ‘
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| LGB

RhB Ge 4/4" jetzt mit Druckluftpfeife

Die Lokomotive des Typs Ge 4/4" ist ein
echter Dauerbrenner auf den Gartenbahn-
anlagen nach rhétischem Vorbild. Von LGB
erscheint die Ge 4/4™ 644 Savognin im ro-
ten Vollwerbekleid der Rhdtischen Bahn
(RhB). Zum ersten Mal kommt das Lokmo-

dell nun mit einer Druckluftpfeife statt dem
Signalhorn auf dem Dach in den Handel
(Art.-Nr. 21430). Somit kommt es nun
noch ndher an sein grosses Vorbild ran.
Nachdem zum Jahresbeginn der Wechsel-
behéltertragwagen Sb-t der RhB mit dem

" 1532

gelben Postcontainer angekiindigt worden
ist, wird nun bereits eine weitere Variante
vorgestellt: Der vierachsige Wagen wird
mit einem weissen mit der Aufschrift der
Rhétischen Bahn versehenen Kiihlcontai-
ner angeboten (Art.-Nr. 45926).

G Viafier refica —'}
(]

Rhitische Bahe ".

Ferrovia G Vafier 50 .

| M&rklin/Trix

Modellpflege fiir den Marklin-Vectron

Kurz vor Redaktionsschluss dieser Ausgabe
haben uns aus Goppingen noch die Som-
merneuheiten aus dem Hause Marklin und
Trix erreicht. Die sich schon seit Ldngerem
im Sortiment befindende Elektrolokomotive
des Typs Vectron kommt in einer verbesser-
ten Version in den Handel. So wurden unter
anderem die Stirnseiten und der Fahr-
werkbereich iiberarbeitet. Angesetzte Griffe,
Handldufe und Bremsschlduche, kulissen-
gefiihrte Kurzkupplungen sowie die detail-
lierte Nachbildung der Drehgestelle bringen
das Modell noch néher an sein Vorbild. Vor-
bildgerechter wird es auch auf dem Dach:
Neben der nachempfundenen Leitungsfiih-
rung sind nun bis zu vier unterschiedli-
chen Pantografen zu finden. Fiir die ent-
sprechende Zugkraft sorgt das spiirbare
Gewicht der im Zinkdruckgussverfahren
hergestellten Neukonstruktion. Das Modell
verfiigt zudem {iber neue Betriebsgerdu-
sche und Lichtfunktionen wie das Einschal-
ten des Fernlichts. Angeboten wird der
Vectron in den Versionen der Deutschen
Bahn (DB) und der Dénischen Staatsbahnen
(DSB) und fiir uns Schweizer interessant
in der Version von SBB Cargo Internatio-
nal. Der Vectron 193 524 mit dem Namen

18

«Limmat» wird fiir Wechselstrom (Art.-Nr.
39199) und fiir Gleichstrom (Art.-Nr. 25192)
angeboten. Weiter wurde das Sortiment um
das dreiteilige Taschenwagenset Sddkmss
der Spedition LKW Walter ergénzt (Art.-Nr.

47120). Und fiir alle Freunde des amerika-
nischen Siissgetranks gibt es unter der Ar-
tikelnummer 48344 das zweiteilige Schie-
bewandwagen-Set Hbils-vy der SBB im
bunten Coca-Cola-Gewand.

LOKI 62021



| LS Models /KML

Neue SBB-
Schlafwagen

LS Models hat zur Erginzung seines OBB
Nightjet weitere Wagenvarianten vorgestellt.
Mit den Werbetiiren fiir die Euro Pride Vi-
enna werden der WLBmz 61 84 76-94 217-4
und der WLABmz 61 81 76-94 322-2 mit
OBB und SBB angeboten (Art.-Nr. 47 069).
Exklusiv fiir den Schweizer Markt werden
zudem die OBB-Wagen WLBmz 61 81 76-94
216-6 und WLABmz 61 81 76-94 324-8 in
Nachtblau mit dem SBB-CFF-FFS-Schrift-
zug und werbefreier Tiir angeboten (Art.-Nr.
97205 DC bzw. Art-Nr. 97205 AC).

| Jouef/ARWICO

Doppelstockiger «train a grande vitesse»

Im Jahr 2002 griindeten die franzdsischen
Staatsbahnen SNCF und die schweizeri-
schen SBB mit der Lyria SAS eine ge-
meinsame Tochtergesellschaft fiir den
grenziiberschreitenden Hochgeschwindig-

keitsverkehr zwischen den beiden Léndern.
Seit Dezember 2019 setzt die Gesellschaft
mit Sitz in Paris TGV-Ziige des Typs Euro-
duplex 2N2 der zweiten Generation ein.
Jouef und sein Schweizer Importeur AR-

E A B Bt _AF it B

WICO haben sich des aus zwei Triebkopfen
und acht Zwischenwagen bestehenden Zu-
ges in HO angenommen und legen diesen
als Sondermodell fiir die Schweiz auf. An-
geboten wird der schnelle Flitzer als vier-
teiliges Grundset mit zwei Triebkdpfen
sowie einem Erst- und einem Zweitklasswa-
gen. Dazu gibt es zwei Ergédnzungspackun-
gen: Das Set HJS3012 besteht aus zwei
Erstklasswagen und einem Barwagen, das
Set HJS3013 aus drei Wagen zweiter Klasse.
Die Modelle sind exklusiv in der Schweiz
erhéltlich. Als Lieferhorizont nennen die
Leymentaler das vierte Quartal 2021.

- Art-Nr. HJS2414,
Grundset Gleichstrom
- Art-Nr. HIS2414S,
Grundset Gleichstrom mit Sound
- Art-Nr. HIS4214ACS,
Grundset Wechselstrom mit Sound

LOKI 62021
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Portrdt | Die italienischen Kiihlwagen der Pesolillo SA in Spur 0

Dolci ricordi dall’lItalia

Friichte aus Italien wurden liber Jahrzehnte mit der Bahn transportiert. Die typischen
Spitzdachkiihlwagen waren in ganz Europa bekannt, so auch in den entlegensten Regionen
der Schweiz. Die Pesolillo SA aus Purasca hat sich des Themas angenommen und
entsprechende Wagenmodelle umgesetzt.

Von Urs Hani (Text/Fotos)

er in den 1950er- und 1960er-Jah-
W ren den Saft aus einer Tarocco
presste, wird sich kaum gefragt

haben, wie diese Orange von Sizilien in
den Friichteladen gekommen war. Der lo-
gistische Aufwand dahinter war enorm. In
diesen Jahrzehnten wurden Zitrusfriichte
fast ausschliesslich mit der Bahn transpor-
tiert, vor allem {iber grosse Distanzen. Lie-
feranten waren die Bauern aus den siidli-
chen Landesteilen von Spanien und Italien.
Die italienischen Staatsbahnen FS (Fer-
rovie dello Stato) hatten sich friih auf den
Transport von Agrarprodukten eingestellt.
Schon 1906 wurden dabei die ersten Kiihl-
wagen mit Eisbeschickung bestellt, um
Gemdiise und Friichte iiber lange Fahrwege  Diese Version, hier mit dem englischen Lichtraumprofil, war von 1931 bis 1935 im Einsatz.
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zu transportieren, und zwar so, dass sie
auch noch geniessbar im Zielort ankommen.
Diese Wagen waren schon damals mit dem
fiir italienische Giiterwagen typischen Spitz-
dach ausgeriistet. Die Bezeichnung war Hg,
spater Hgc, wobei das H fiir den gedeckten
Wagen, das g fiir die Eiskiihlung und das ¢
fiir die Luftbremse stand. Bemerkenswert
ist, dass der Friichtetransport ausschliess-
lich in diesen Spitzdachkiihlwagen statt-
fand. Der Grund mag darin liegen, dass die
FS das Business zwischen den Handels-
partnern nicht selbst betrieben, sondern
die Wagen an die Grosshdndler von Friich-
ten und Gemiise vermieteten.

Im Laufe der Jahre wurden immer wie-
der neue Wagenserien bestellt, mit besse-
rer Isolation, zusdtzlichem Sonnendach,
héheren Ladegewichten und schliesslich
mit langeren Radstdnden fiir hohere Ge-
schwindigkeiten. Hohere Geschwindigkei-
ten waren hochst erstrebenswert, denn

Rollmaterial

zwischen Palermo und Stockholm liegen
doch einige Kilometer, und Orangen bei-
spielsweise sind ein heikles Ladegut (siehe
Kasten «Heikles Friichtcheny). Die Block-
zlige bestanden aus Wagen mit Metall- und
Holzaufbauten. Der erste Kiihlwagen mit
Metallwagenkasten wurde 1935 produziert,
der letzte Kiihlwagen mit Holzkasten 1948.

Die Sammelstelle fiir Kiihlwagen nach
Mittel- und Nordeuropa war der Giiterbahn-
hof von Bologna. Der Verkehr in norddstli-
cher Richtung rollte {iber den Brenner nach
Osterreich und Bayern. Der Westen, also
Frankreich, wurde {iber die Mont-Cenis-
Linie bedient. Der Hauptverkehr aber ver-
lief {iber den Gotthard, einerseits fiir die
Schweiz, anderseits fiir Deutschland, die
Beneluxldnder, Skandinavien und England.
Schon in Bologna wurden die Wagen den
Landern entsprechend vorsortiert. Daraus
wurden wiederum zwei Hauptbldcke gebil-
det, einer fiir Ziirich und einer fiir Basel. In

Die Wagen fiir England sind mit einem auffalligen roten Streifen markiert. Die FS-Version von 1935 bis 1945 besass eine Dampfheizleitung.

£.S
liaia i
Care frigerifers . A wig
ton Q

Bhiaceiie

Auch dieser Wagen war von 1931 bis 1935 unterwegs, aber mit italienischem Lichtraumprofil.

LOKI 62021

Ziirich geschah die Feinverteilung fiir die
Schweiz und fiir Teile von Baden-Wiirttem-
berg. In Basel schliesslich wurden die Wa-
gen erneut fiir zwei Hauptachsen vorberei-
tet. Die eine fiihrte nach Deutschland - fiir
Deutschland selbst und Skandinavien. Die
andere verlief durch das Elsass {iber die
Alsace-Lorraine-, die Ost- und die Nord-
bahn, wobei diese Ziige im Norden Frank-
reichs erneut aufgeteilt wurden - fiir Teile
der Beneluxstaaten und fiir Dunkerque, wo
die Wagen nach England verschifft wurden.
Es gibt aber auch Fotos von Wagen, die mit
dem Fahrhafen von Calais beschriftet sind.
Zeebrugge in Belgien galt als weiterer Ver-
ladeort fiir die Fracht nach England. Das
waren aber eher die Ausnahmen - der
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NOR TONBRIOGE AND WEST

YO 04 THE ME
SETWEDN SAKER STREET AND FINCHLEY ROAD

Das RCH-Schild links unten bestatigt die Zulassung in England. Jeder Wagen
erhielt eine eigene Nummer, so auch im Modell (siehe das Bild rechts).

F§

lalia
Ha
343038

Dervate
Nimenter

T T0 8E RUN

ON THE SOUTHERN RAILWAY

NOR TONBRISGE AND Wt

NOR ON THE METROPOLITAN RALVAY
BETWEEN BAKER STREET AND FINCHLEY ROAD

Rimantare

11| s

Das schwarze Schild zeigt an, wo die Wagen nicht verkehren diirfen, zum
Beispiel in der Baker Street in London. Sherlock Holmes lasst griissen.

Haupthafen war Dunkerque. Uberliefert ist
zudem, dass auch Leerwagen von England
nach Hoek van Holland verschifft wurden,
um in den Niederlanden mit Fischproduk-
ten und Blumen fiir die Sendung nach Ita-
lien beladen zu werden.

Die Sonderlinge

England gilt als Einsenbahnpionier schlecht-
hin. Das hat Spuren hinterlassen - bei-
spielsweise die Spurweite und die Tatsache,
dass in zahlreichen européischen Léandern
die Ziige immer noch links fahren. Gera-
dezu genial sind die hohen Perrons, die
einen stufenlosen Einstieg in die Personen-
wagen gestatten. Das war in England schon
immer so. Doch das Pioniersein hat auch
Tiicken. Englische Bahnen weisen ein deut-
lich kleineres Lichtraumprofil (auch Um-
grenzungsprofil genannt) auf als die ande-
ren europdischen Bahnen.

Die Italiener wollten aber den englischen
Markt nicht aussen vor lassen. Sie liessen
mehrere Grossserien von normalen, ge-
deckten Giiterwagen und von Kiihlwagen
mit dem englischen Lichtraumprofil bauen.
Dazu kommt, dass englische Fahrzeuge iiber

22

eine Vakuumbremse verfiigen. Die fiir Eng-
land gebauten Italiener waren ebenfalls mit
Vakuumbremsen ausgeriistet. Charakteris-
tisch ist der grosse, gut sichtbare Brems-
zylinder, genauso wie die hochstehenden
Bremsschlduche an den Frontseiten. Auf-
fallig sind zudem die seitlich angebrachten
Handbremshebel. Der Kiihlwagentyp hiess
Hgbcv, wobei das zusétzliche b fiir das
englische Lichtraumprofil und das v fiir
die Vakuumbremse stand.
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Wer mag sie nicht: italienische Gelati. Auch diese
Motta-Wagen wurden als Kleinserie hergestellt.
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Als weitere Sonderserie wurden diese «Englander»
mit Plakaten und Luftungsjalousien ausgeliefert.
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Die vielsagende Plakataufschrift «EQUAL QUALITY FROM TOP TO
BOTTOM>»> deutet darauf hin, dass es offenbar nicht immer so war.

Obwohl die «englischen» Wagen mit 2544
gegeniiber 2904 Millimetern sehr deutlich
schmaler waren, wollten die FS keine Zwei-
fel aufkommen lassen: Die rotbraunen Gii-
terwagen wurden mit einem weissen und
die weissen Kiihlwagen mit einem roten
Streifen an den Seitenwédnden gekennzeich-

LOKI 62021

net. Ein zusédtzliches Ankersymbol zeigte
an, dass die Wagen fiir den Fahrbetrieb zu-
gelassen waren. Das war fiir Italien nicht
ungewdhnlich, denn schon zwischen Sizi-
lien und dem Festland mussten die Wagen
verschifft werden. Es war aber keineswegs
so, dass die gekennzeichneten Wagen aus-

Frische und saftige Zitronen von Assunta — eine liebliche Hommage an
den Grossvater des Modellherstellers: Francesco Pesolillo.

schliesslich nach England fuhren. Sie wa-
ren in ganz Europa anzutreffen. Deshalb
sind auf Fotos von Giiterziigen am Gotthard
auch einzelne «Englédnder» auszumachen.
Nordwérts fahrende Ziige wurden im-
mer iiber den Gotthard gefiihrt. Das galt fiir
stidwérts fahrende Leerziige in der Regel
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HIRED sy LNER
(NOT IN COMMONUSER

Die moderneren Versionen der Modellkiihiwagen sind vorbildgerecht
mit neuen RIV-Lagern und mit Doppelfederung ausgestattet.

HIRED sy LNER

Vor allem die Kihlwagen der englischen Version waren mit den
alten FS-Gleitlagern und der Einfachfederung versehen.

auch. War der Gotthard iiberlastet, fuhren
sie aber von Basel {iber die Juralinie und
schliesslich durch das Wallis in ihr Heimat-
land zuriick. Spitzdachgiiterwagen wurden
bis Mitte der 1950er-Jahre gebaut. Block-
zlige sah man noch bis in die 1980er-Jahre,
wo sie nach und nach durch modernere
Kiihlwagen von Interfrigo mit eingebauten
Kiihlaggregaten und vor allem durch den
Strassenverkehr abgeldst wurden.

Die Modelle
Der «heilige Bergy ist eines der beliebtesten
Modellbahnthemen iiberhaupt - nicht nur
in der Schweiz. Die sympathischen «Italie-
nery gehorten jahrzehntelang zum vertrau-
ten Bild von Schweizer Giiterziigen. Aber
im Grunde ist es ein europdischer Wagen,
denn kaum ein Wagentyp war in Europa
weiter verbreitet als diese Spitzdachgiiter-
wagen. Fotos von Giiterbahnhofen in Stock-
holm, in Hamburg und an verschiedenen
Destinationen in England belegen das.
Nun konnen auch die Spur-0-Liebhaber
ihre Giiterziige mit hochstehenden Spitz-
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dachgiiterwagen ergidnzen: Die Pesolillo SA
hat vier verschiedene Kiihlwagentypen in
fiinf Epochen produziert. Es sind die Wa-
gentypen mit und ohne Bremserhaus lie-
ferbar, einmal in der italienischen Stan-
dardbreite und einmal mit dem englischen

INTERFRIG

die Achsen in den auffélligen «Schweineschnauzen-Lagerns.

HRED o LIER
1) CONNDIUSER
RETURN 10
HARNICH  (LAER)

Selbstversténdlich kénnen auch im Modellmassstab die seitlichen
Zettelkésten gedffnet und mit entsprechenden Zetteln geftillt werden.

Lichtraumprofil. Die Serie beginnt mit dem
Hgc von 1931, einer Ausfiihrung, die bis
1935 so zu sehen war. Diese Wagen sind an
Attraktivitdt kaum zu iiberbieten: Weisser
Wagenkasten, schwarzes Isolierdach, matt-
schwarzer Dachrand und schwarzes Unter-

1B IF
BF

Die einheitliche europaische UIC-Nummerierung wurde erst ab 1967 eingefiihrt.
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gestell. Der Schrifttyp rundet den nostalgi-
schen Eindruck des Modells noch ab.

Zwischen 1935 und 1945 wurden die
Wagen ganz in Weiss lackiert. Das schwarze
Dach des Vorgédngers war fiir die Innen-
temperaturen nicht ideal. Ab 1945 stellten
deshalb die Italiener auf Aluminiumsilber
um. Das galt fiir das Dach, den Wagenkas-
ten und fiir das Untergestell. Bis dahin ver-
fiigten alle Wagen iiber eine durchgehende
Dampfheizleitung, damit sie auch in Schnell-
zligen mitfahren konnten.

Ab 1957 fehlte diese Dampfheizleitung,
und kleine Anderungen in der Beschrif-
tung unterschieden die Wagen von ihren
Vorgéngern. Ab 1967 folgte die UIC-Ver-

LOKI 62021

Die Aufschrift «Pace e Lavoros ab 1945 war wohl ein Zeichen der Loslésung von Mussolini.

sion. Diese Variante war offiziell bis 1979
in Betrieb. Und wichtig: Die Uberginge von
Epoche zu Epoche verliefen fliessend. Die
holzernen Kithlwagen wurden im Laufe der
Zeit vermehrt durch solche mit Metallwa-
genkasten ersetzt.

Die Wagenmodelle sind alle vollumfang-
lich aus Messing gefertigt und entsprechen
bis ins Detail den Vorbildern. Dabei sind
alle mit Federpuffern und mit vorbildge-
rechten Modellkupplungen ausgeriistet.
Die Wagenachsen sind kugelgelagert, und
die Blattfedern sorgen fiir einen ruhigen
Lauf. Die Réder entsprechen der Finescale-
Norm und weisen einen Innenradabstand
von 29 Millimetern auf. Die Seitentiiren

Rolimaterial

Im Norden Frankreichs préagten fast ausschliesslich
englische Versionen das Zugsbild.

lassen sich offnen, damit die Wagen auch
mit den entsprechenden Produkten bela-
den werden konnen. Die offenen Tiiren zei-
gen deutlich, wie gut die Wagen isoliert
waren. Sie inspirieren auch zu stimmungs-
vollen Aktionen an Laderampen.

Der Wagenboden im Innern ist mit ech-
tem, gelasertem Holz belegt. Speziell dabei
sind die Tritte der Wagen mit Bremserhaus.
Die ersten Tritte sind aus Holz gefertigt, die
folgenden aus Riffelblech, wie die Plattfor-
men des Bremserhauses auch. Wie weit
die Detailtreue dieser Wagen geht, zeigt das
RCH-Schild. RCH bedeutet Railway Clear-
ing House. Das ist eine Institution, die
jeden einzelnen Wagen ausmisst, um si-
cherzustellen, dass er fiir den Verkehr in
England tauglich ist. Sie kontrolliert auch,
ob die Gewichtsangaben stimmen und ob
die Vakuumbremse funktioniert. Erst wenn
die Wagen dieser Kontrolle standhielten,
wurden sie mit dem RCH-Schild ausge-
zeichnet - jeder Wagen mit einer eigenen
Nummer. Sie entsprach der Wagennummer.
Natiirlich tragt auch jeder Modellwagen das
korrekte RCH-Schild.

Alle diese Wagen trugen neben der
Tiire ein schwarzes Schild, das verkiin-
dete, wo sie nicht verkehren durften. Dazu
gehorte auch die Baker Street in London.
Diese Strasse erlangte Weltruf durch die
Kunstfigur Sherlock Holmes und deren As-
sistenten Dr. Watson sowie spéter (1978)
durch den Welthit «Baker Street» von Gerry
Rafferty.
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Grossartige Detaillierung auch am Unterboden: Deutlich zu sehen sind de

Heikles Friichtchen

Neben Bananen und Trauben gehéren
Orangen zu den wichtigsten Friichten
(berhaupt. Aber die Orange ist ein
heikles Friichtchen, denn sie beendet

den Reifeprozess unmittelbar nach der
Trennung vom Baum. Das bedeutet, dass
Orangen erst in Vollreife gepflickt werden
sollten. Das wiederum verlangt, dass sie
nach der Ernte méglichst schnell zum
Verbraucher gelangen.

Eine unbehandelte reife Orange setzt
schnell Schimmel an und {ibertrégt diesen
an die néchstgelegene Frucht in der
Verpackung. Deshalb begann man schon
im spéten 19. Jahrhundert, Orangen in ein
Seidenpapier einzupacken. Diese bunten
Papierchen verhinderten die Weitergabe
des Schimmels. Mit den modernen
Transportmdglichkeiten — schnell und
gekihlt —und dem chemischen Behandeln
der Frucht ist das originell bedruckte
Papierchen uberflissig geworden. Chemie
ist offensichtlich billiger als Seidenpapier.

Die Orange wurde in China kultiviert.

Sie entstand durch die Kreuzung von
Mandarinen und Grapefruits. Aus dem
lateinischen «citrus sinensis» bildete sich
das niederlandische «appelsien», was

so viel wie Apfel aus China bedeutet.

Das gleichbedeutende niederdeutsche
«appelsina» ist der Grund fiir den in Teilen
Deutschlands gebréauchlichen Ausdruck
«Apfelsines. Die Bezeichnung der Frucht
hat also eine lange Vorgeschichte, aber
schlussendlich hat sich das franzésische
«orange» durchgesetzt.

26
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Auch in Zdrich wurden Frischprodukte an
Héndler und Privatkunden direkt ab Wagen verkauft.

r grosse Vakuumbremszylinder und die seitlichen Handbremshebel.
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Fazit

Die Ausfiihrung dieser Giiterwagen lésst
keine Wiinsche offen. Und weil die Peso-
lillo SA immer fiir eine Uberraschung gut
ist, gibt es fiinf Sonderversionen, mit denen
wirklich niemand gerechnet hat. Die Daten
aller Wagen - auch die der Spezialversio-
nen - wurden in italienischen Bahnarchi-
ven genauestens recherchiert. Die Modelle
sind fiir jede Spur-0-Anlage eine Bereiche-
rung und wecken, dem Titel dieses Beitrags
entsprechend, siisse Erinnerungen. %  Markanter Unterschied der Wagenbreite: Selbst die Treppen wurden am «Engldnders eingezogen.
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Vorbild & Modell | Der Vectron als Modell fiir die Spur HO

Wie beim Vorbild eine
breite Lokpalette

Den Abschluss unserer Vorbild&Modell-Serie iiber den Vectron macht LOKI-Autor Werner
Frey mit einem Uberblick liber die Modelle der Spur HO. Nicht weniger als vier Hersteller
haben den Vectron bisher als Modell im Massstab 1:87 realisiert.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

ie Modellumsetzung von Roco haben
D wir bereits in der LOKI 1/2018 aus-

fiihrlich vorgestellt. Zwischenzeitlich
sind allerdings zusatzliche Modelle, unter
anderem von LS Models, erschienen. Dies
ist eine gute Gelegenheit, um die Modelle
der verschiedenen Anbieter vorzustellen.

Die Ubersichtstabelle, sortiert nach der
Fahrzeugnummer der Vorbilder, mit allen
bisher geplanten und ausgelieferten Model-
len, die einen Bezug zur Schweiz haben, soll
diesen Bericht abrunden.

Viele Hersteller haben lange gezogert,
den Vectron in ihr Sortiment aufzunehmen,

bis absehbar war, dass sehr viele Eisen-
bahnverkehrsunternehmen diesen Loko-
motivtyp bei Siemens bestellen. Der Son-
neberger Modellbahnhersteller PIKO war
der erste Anbieter, der den Schritt wagte
und 2014 den ersten Vectron ankiindigte
und auch auslieferte.

Eine bunte Parade verschiedener Vectron in Spur HO mit Modellen von LS Models, PIKO und Roco.
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Mietlokomotiven MRCE/ELL

Report

Loknummer Gesellschaft Farbgebung LS Models Roco PIKO Marklin/Trix
193 209 ELL SBB Cargo International, DC: 17110 Mérklin: 36193
schwarz AC: 17610
193 258 ELL SBB Cargo International, DC: 71954/71955
schwarz AC: 79955
193712 MRCE BLS/Crossralil, DC: 17117
schwarz AC: 17617
193 717 MRCE LWR, DC: 71942/71943
bunt AC: 79943
SBB Cargo International
Loknummer Gesellschaft Farbgebung LS Models Roco PIKO Marklin/Trix
193 461 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer DC: 17114 DC: 97773
International | Taufname: Olten AC: 17614 AC: 97774
193 462 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer PI90001 DC: 59187
International | Taufname: Gallarate AC: 59087
193 463 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer DC: 59186
International | Taufname: Duishurg AC: 59086
193 465 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer Trix: 22296
International | Taufname: Basel Marklin: 36195
193 469 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer DC: 73943/73944
International | Taufname: Simplon AC: 79944
193 478 SBB Cargo Rot, Alpenpiercer DC: 73955/73956
International | Taufname: Gotthard AC: 79956
193 516 SBB Cargo Blau, Alpenpiercer DC: 17111
International | Taufname: Aare AC: 1761
193 518 SBB Cargo Blau, Ceneri DC: 17112 DC: 59199
International | Taufname: Ticino AC: 17612 AC: 59099
193 521 SBB Cargo Blau, Alpenpiercer DC: 71916/71917
International | Taufname: Donau AC: 79917
193 524 SBB Cargo Blau, Alpenpiercer Trix: 25192
International | Taufname: Limmat Marklin: 39199
193 525 SBB Cargo Blau, Hollandpiercer DC: 17113 DC: 71948/71949 Trix: 22735
International | Taufname: Rotterdam AC: 17613 AC: 79949 Marklin: 36160

LOKI 62021
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HUPAC

Loknummer Gesellschaft Farbgebung LS Models Roco PIKO Mérklin/Trix
193 491 HUPAC HUPAC, DC: 71914/71915
blau-weiss AC: 79915
193 492 HUPAC Blau, Nightpiercer DC: 73116/73117 DC: 97793
Taufname: Rhein AC: 79117 AC: 97794
193 493 HUPAC Blau, DC: 71940/71941
ohne Anschriften AC: 79941
193 493 HUPAC WRS, blau DC: 97200
AC: 97700
193 494 HUPAC BLS Cargo, neues Logo DC: 59194
AC: 59094
193 496 HUPAC BLS Cargo, neues Logo DC: 17116
AC: 17616
BLS Cargo
Loknummer Gesellschaft Farbgebung LS Models Roco PIKO Mérklin/Trix
475 401 BLS Cargo Altes Logo DC: 97755
AC: 97756
475 402 BLS Cargo Altes Logo DC: 73919/73920
AC: 79920
475 403 BLS Cargo Altes Logo Trix: 22095
Mérklin: 36198
475 404 BLS Cargo Altes Logo DC: 97761
AC: 97762
475 405 BLS Cargo Altes Logo DC: 17115
AC: 17615
475 411 BLS Cargo Neues Logo DC: 73927/73928
AC: 79928

«

Der von der HUPAC beschaffte und bei der BLS Cargo im Einsatz stehende Vectron 193 494 als HO-Modell von PIKO.

PIKO

Der Vectron erschien 2014 in der damals
neuen Produktlinie PIKO Expert. Die ersten
Ausfiihrungen waren noch mit den weni-
ger detailgetreuen Pantografen der fritheren
Hobby-Modelle ausgestattet. Dieser Schwach-
punkt wurde erst 2018 behoben, als auch
Roco mit einem Modell des Vectron auf den
Markt dridngte. Dasselbe gilt auch fiir die
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Scheibenbremsen an den Radsitzen, die
erst ab diesem Zeitpunkt serienméssig an-
gebracht waren. Leider sind einige Griff-
stangen bis heute am Gehduse angespritzt
und nicht separat angesetzt.

Das PIKO-Modell setzt auf die bekann-
ten PIKO-Grundwerte wie den Grundrah-
men aus Metall und das Gehduse aus
Kunststoff. Das Modell wird iiber einen zen-

tralen Mittelmotor auf allen vier Achsen
angetrieben. Die Beleuchtung erfolgt mittels
LED, und die Digitalschnittstelle PluX22 ist
serienméssig vorhanden, genauso wie der
Einbauplatz fiir einen Lautsprecher. Die
Lackierung und Bedruckung ist wie iiblich
bei PIKO einwandfrei. Bei der Unterboden-
detaillierung wurde auf einige Details ver-
zichtet, was fiir den Anlagenbetrieb zu ver-
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Report

schmerzen ist. Das PIKO-Modell ist ein
solides und technisch ausgereiftes Arbeits-
tier fiir jede Modelleisenbahnanlage.

Roco

Die grosste Kritik an der Roco-Umsetzung
gleich zu Beginn: Einige Modelleisenbahner
bemingeln, das Modell werde als Bausatz
geliefert. Die hohe Anzahl der Zuriistteile,
insbesondere Griffstangen, konnte einen
durchaus zu diesem Schluss kommen las-
sen. Das war es aber dann auch schon mit
den Kritikpunkten. Einige Sammler wiirden
vielleicht noch bemédngeln, dass die Verpa-
ckungsgrosse im Laufe der Zeit gedndert
hat und die Modelle sich dadurch nur be-
dingt stapeln lassen - dies ist jedoch zuge-
gebenermassen eher ein Luxusproblem.

Das Roco-Modell der 193 478 von SBB Cargo International mit dem Taufnamen Simplon und dem Alpenpiercer-Design.

Der Vectron aus dem Hause Roco setzt eben-
falls auf die bewédhrten Werte. Dazu zdhlen
insbesondere auch die im eigenen Hause
gefertigten Stromabnehmer mit den bis zu
vier unterschiedlichen Schleifstiicken pro
Lokomotive. Ebenfalls sehr schon gestaltet
ist der Dachbereich mit den massiven Kup-
ferschienen und den vielen Isolatoren fiir

Filigrane Stromabnehmer und detaillierte Dachleitungen.

LOKI 62021

Das Innere des Roco-Modells mit Sounddecoder und Pufferkondensator.
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Gegeniber der ersten Ausfiihrung von Mérklin zeigt die Uberarbeitete Version mehr Details.

Fotos: Mérklin

T =),
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Die Re 475 403 von BLS Cargo ist 2018 sowohl bei M&rklin als auch bei Trix erschienen.

die verschiedenen Stromsysteme. Technisch
ist das Modell auf der Hohe der Zeit mit
LED-Beleuchtung, Pufferkondensatoren bei
Ausfithrungen mit Sound und Antrieb auf
alle vier Radsétze. Fiir weitere Details ver-
weisen wir gerne auf den ausfiihrlichen Be-
richt in der LOKI 1]2018.

Dass der Vectron von Roco ein Verkaufs-
schlager ist, zeigen die nicht weniger als
zehn verschiedenen Ausfiihrungen nach
Schweizer Vorbild, die bis heute produziert
wurden und von denen die meisten bereits
ausverkauft sind. Weitere Ausfiihrungen
werden sicher folgen.

Marklin/Trix

Dass der Marktfiihrer nicht auf ein Modell
verzichten kann, von dem bis heute {iber
1000 Exemplare im Vorbild existieren, liegt
auf der Hand. Das Mérklin-Modell ist die
einzige Umsetzung mit einem Metallge-
héuse und erfiillt so die Erwartungen der
‘Wechselstromkunden. Bisher hat Mérklin
bei ihrem &dusserst robusten Modell einige
Abstriche bei der Detaillierung gemacht. So
auch bei der Bedruckung, wie das Fehlen
der gelben Warndreiecke {iber dem Front-
fenster. Nun folgt dieses Jahr eine {iberar-
beitete Version (siehe dazu den Neuheiten-

€ SBB Cargo Internationaj

bericht auf Seite 18). Gegeniiber friiheren
Mairklin-Modellen ist der Vectron mit einem
Mittelmotor und Kardanantrieb ausgestat-
tet. Damit wird ein zeitgemédsser Antrieb
auf alle vier Achsen moglich. Das Modell
wird serienméssig mit Sound und einem
hauseigenen Decoder geliefert. Mit einem
Verkaufspreis unter 250 Franken inklusive
Soundausriistung ist es das derzeit preis-
werteste auf dem Markt.

LS Models
Als letztes Modell erschien 2019 der Vect-
ron von LS Models. Bisher ist leider nur
eine Variante mit zwei Stromabnehmern
mit Schweizbezug erschienen, jene der
ELL vermietet an SBB Cargo International.
Die Modelle mit vier Stromabnehmern in
verschiedenen Ausfiihrungen der SBB und
der BLS sowie einige Mietlokomotiven sol-
len ab Sommer 2021 ausgeliefert werden.
Das Antriebskonzept ist auch bei LS Mo-
dels unveridndert mit Mittelmotor und Kar-
danwellen fiir einen Antrieb auf alle vier
Achsen. Besonders ist der Aufbau der Dreh-
gestelle. Die Drehgestellblenden kdnnen
sich nur horizontal bewegen, vertikale Be-
wegungen werden nur durch den Drehge-
stell-Innenteil mit den Radsétzen aufgefan-
gen. Dadurch war eine sehr detaillierte
Ausfiihrung der Drehgestelle moglich, die
sich durchaus sehen lassen kann. Ebenfalls
positiv hervorzuheben sind die Griffstan-
gen neben den Fiihrerstandstiiren, die den
gebogenen Flachstahl vom Original bestens
wiedergeben. Die Ausgestaltung des Lok-

www.sbbcargo-intemational.com

Die BR 193 209 der ELL verkehrt fur SBB Cargo International und wurde von LS Models nachgebildet.
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Report

BB Cargo International

WW. sbbcargo-1nternationalAcom

Der Blick auf das Fahrwerk mit den unzé&hligen filigranen Details. Die detaillierte Front beim LS-Models-Vectron vermag zu gefallen.

bodens ist sicher uniibertroffen und macht
Freude. Die Lackierung und die Bedru-
ckung sind, wie bei LS Models iiblich, lu-
penrein und lassen keine Wiinsche offen.
Fiir den ambitionierten Sammler, der sich
an vielen Details erfreut, ist das Modell von
LS Models sicher die erste Wahl.

Fazit

Zusammenfassend kann man sagen: Wer
die Wahl hat, hat die Qual. Den personli-
chen Vorlieben und auch dem Modelleisen-
bahn-Budget folgend kann jeder Modell-
eisenbahner das Modell auswéhlen, das
ihm am meisten zusagt. Gerade die drei
Gleichstromanbieter liegen optisch und tech-
nisch sehr nahe beieinander, sodass ver-
mutlich oft auch die am Markt verfiigharen
Lackierungsvarianten den Ausschlag zum
Kauf eines Modells geben. %
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Bau | Giiterwagen der Zwischenkriegszeit im Massstab 1:87

Neu verliehene
Schweizer ldentitat
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Rollmaterial

Keith Hoggins ist Englander, und er hat sich Schweizer Giiterwagen der Epoche Il
verschrieben. Mit relativ einfachen Mitteln und mit einem Augenzwinkern, was die Vorbild-
treue anbelangt, baut er vorhandene H0-Modelle entsprechend um. Inzwischen hat sich
bei Hoggins eine beachtliche Flotte von Wagen der Zwischenkriegszeit angesammelt.

'RAILWAY
fMOD%LLER

| For the average enthusiast May ‘73 18p

Die Ausgabe des <<Ra||way Modeller» aus 1973.

Von Keith Hoggins (Text/Fotos)

eitrdge in der LOKI iiber Schweizer
B Giiterwagen der Zwischenkriegszeit
(Anmerkung der Redaktion: Artikel
«Anhidnger fiir die Grossmutter», LOKI
412020, und weitere) stiessen bei mir auf
reges Interesse. Dieses geht auf einen Arti-
kel in der britischen Zeitschrift «Railway
Modeller» zuriick, der im Mai 1973 versf-
fentlicht wurde. Darin wurden HO-Giiter-
wagenmodelle aus der Zeit des Ubergangs
von Dampf zu elektrischer Traktion in der
Schweiz in den 1920er-Jahren vorgestellt.
Wiéhrend der frithen 1970er-Jahre be-
schrankten sich geeignete Modelle auf ei-
nige Angebote von Liliput, Lima und Klein-
bahn. In den 1970er- und 1980er-Jahren
ermoglichten mir Ferien in der Schweiz
den Kauf von Ruco- und HAG-Produkten im
Massstab 1:87, aber die Auswahl war im-
mer noch begrenzt. Nachdem ich vor ein
paar Jahren in den Ruhestand gewechselt
bin, habe ich nun die Zeit, eigene Giiter-

Ein Nachdruck als Quelle der Inspiration.

wagen herzustellen. Meine Inspirations-
quelle ist ein Nachdruck der «Lagerliste der
Schweizer Giiterwagen zum 31.12.1913»
(ISBN 3 906681 13 0). Darin sind alle zu
diesem Zeitpunkt in Betrieb befindlichen
Gliterwagen, zusammen mit Ergdnzungen
aus 1918, als Strichzeichnungen aufgefiihrt.
Es werden alle bekannten Typen sowie eine
grosse Anzahl Wagen in Privateigentum vor-
gestellt. Die Vielfalt ist riesig: Es sind ins-
gesamt 353 Wagen, einschliesslich iiber
50 Designs von Tankwagen.

Die Modelle, die ich erstellt habe, sollen
keine exakten Reproduktionen sein, son-
dern den Geist und die Vielfalt der Zeit ver-
mitteln. Meine Wagen baue ich nicht von
Grund auf neu, sondern ich entwickle sie
aus dem, was im Handel erhéltlich ist. Ich
folge keinen strengen Plénen, sondern iiber-
lege, was verfiigbar ist, und stelle es mir
dann in einer anderen Form vor. Ich kaufe
oft mehrere identische Modelle, belasse ei-
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Parade einiger fertig umgebauter Epoche-11-Wagen
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nes als Original und passe die anderen an.
Sie konnen als Variationen eines Themas
beschrieben werden.

Bis vor Kurzem bestand die Haupt-
schwierigkeit darin, geeignete Abziehbil-
der speziell fiir dltere Schweizer Schienen-
fahrzeuge zu erhalten. Ich war zwar immer
noch nicht in der Lage, geeignete Schmal-
spurabziehbilder zu beschaffen. Vor ein
paar Jahren fand ich jedoch bei eBay einen
Vorrat an Wabu-Abziehbildern und erhielt
dann auch mehrere Abziehbilder von Ro-
land Born in Rapperswil. Das ermdglichte
mir, mit den HO-Wagen fortzufahren und
bis zu einem gewissen Grad zu bestimmen,
was ich produziere. Zumindest bei den gros-
sen Abziehbildern, bei denen es sich um
von Wabu hergestellte Messingplatten han-
delt, war das sicherlich der Fall.

Die urspriingliche Idee war, ein in der
Zwischenkriegszeit angesiedeltes Diorama
zu schaffen. Inspirieren liess ich mich durch
den erwahnten Artikel im «Railway Model-
ler» und in jiingerer Zeit durch LOKI-Arti-
kel von Henrik Praetorius. Das Diorama
bleibt jedoch ein laufendes Projekt und ist
noch nicht abgeschlossen.

Die Anpassungen der HO-Wagen rei-
chen von der einfachen Verleihung einer
Schweizer Identitdt durch Anderung der
Markierungen und des Bremserhauses iiber
vollstdndige Neulackierungen und neue
Markierungen bis hin zur kompletten De-
montage und zum Wiederaufbau. Die ein-
zigen Einschrdnkungen sind die Vorstel-
lungskraft und die geringe Anzahl geeigne-
ter Abziehbilder. Ich habe ungefahr 30
davon. Die Anpassungen der HOm-Modelle
sind in der Regel einfacher zu bewerkstelli-
gen. Repaints und der Tausch von Contai-
nern zum Beispiel erzielen schnell ein
anderes Aussehen. Da Schmalspurbahn-
betreiber oft zu wenig Geld hatten, wech-
selten die Fahrzeuge héufig den Besitzer.

Umbaubeispiele

Ausgangspunkt eines Umbaus waren zwei
Marklin-Weinwagen «Réés Freéresy aus ei-
nem Set mit der Artikelnummer 46762. Es
sind ausgezeichnete Modelle. Ich hatte
auch einen PIKO-Weinfasswagen «Schwei-
zerische Wein-Import-Gesellschaft A.G. Ba-
sely. Wiederum ein schones Modell. Aber
ganz offensichtlich aus Kunststoff und auf
alten Designs basierend, wollte es {iberar-
beitet werden. Die Weinfdsser sehen auf
dem langen PIKO-Chassis zudem zu klein

LOKI 62021

aus, eine Ruco-Basis wire passender. Zufdl-
lig hatte ich ein Ruco-Chassis und auch ei-
nen alten Sdurekessel, der in das jetzt red-
undante PIKO-Chassis passte. Diese beiden
Modelle sind noch in Produktion, aber der
Mairklin-basierte Umbau ist abgeschlossen,
und der Wagen sieht in seiner neuen Form
recht gut aus.

Einige Modellbahnpuristen, auch in Eng-
land als «Nietenzéhler» bezeichnet, kdnn-

Rolimaterial

ten Einwdnde gegen meine Fantasiemodelle
erheben. Ich wiirde argumentieren, dass es
bei Modelleisenbahnen nur um Fantasie
und Kreativitédt geht. Sie sind einfach meine
Version dessen, was hitte sein kénnen.

Bild 1: Das Ausgangsmaterial: Oben die
Weinfasswagen «Raés Fréres» von Marklin,
darunter ist das Weinfasswagen-Modell von
PIKO zu sehen.



Rollmaterial

Bild 2: Die Wagen wurden so weit wie
moglich auseinandergenommen - nun kann
der Umbau beginnen, und die Anpassun-
gen kénnen vorgenommen werden.

.b D

Bild 3: Die Méarklin-Weinfasswagen, links
im Original, rechts umgebaut. Das Original
wurde neu gestrichen und mit den Schil-
dern und Beschldgen vom PIKO-Modell ver-
sehen. Interessanterweise sind die Fésser
aus Holz, nicht aus Kunststoff.

Bild 4: Hier ist ein Wagen mit PIKO-Chas-
sis zu sehen, das urspriinglich Teil des
Weinfasswagens war. Im Zuge der Uberar-
beitung wurde er mit dem alten Sdurekes-
sel ausgestattet.

Bild 5: Dieses Bild zeigt zwei angepasste
Modelle. Beim linken sind die PIKO-Fés-
ser, die jetzt auf einem Ruco-Chassis liegen
und mit Méarklin-Beschldgen ausgestattet
sind, neu lackiert. Die Beschilderung ist
eine Mischung aus Mérklin und Roland
Born. Das zweite Modell ist das oben er-
wéhnte mit neu lackiertem PIKO-Chassis,
Séurekessel und neu einem Mérklin-Brem-
serhaus. Die Plattform und das Geldnder
basieren auf einem Entwurf aus den 1890er-
Jahren. Das Modell wartet noch auf eine ge-
eignete Beschriftung.
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Strassenfahrzeuge
der 1930er-Jahre

Dem Umbau von Fahrzeugen - vor allem
Lastwagen - im Massstab 1:87 galt mein
urspriingliches Interesse. Ganz einfach des-
halb, weil es in den spédten 1970erJahren
nur eine geringe Auswahl an in den 1930er-
Jahren angesiedelten Modellen gab (nur
Wiking, Praline und Brekina) und sie leicht
anzupassen sind. Hier sehen Sie einige mei-
ner schonsten Modelle. Keith Hoggins

LOKI 62021
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Bild 6: Da ich mit dem Sdurekessel-Wa-
gen nicht ganz zufrieden war, wurde er
leicht iiberarbeitet und verfiigt nun iiber
ein anderes Geldnder. Ausserdem wurden
entsprechende Abziehbilder hinzugefiigt.

Bild 7: Der PIKO-Ruco-Weinfasswagen

“ AL Sy -.. von der anderen Seiten her gesehen. Er ist
‘. ,'._ (‘ .l noch nicht ganz, aber fast fertig.
i
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Bild 8: Drei Wagen auf Ruco-Basis, zwei
sind mit PIKO-Weinfdssern ausgestattet,
beim dritten habe ich zwei Ruco-Nieder-
borde iibereinandergelegt, um einen offe-
nen Giliterwagen zu schaffen.

Bild 9: Parade der kiirzlich angepassten
‘Wagen. Die Lok dahinter ist ein SNCF-Mo-
dell von Rivarossi, das ich vor rund 40 Jah-

LOKI 62021

ren umgebaut habe, um eine frithe Schwei-
zer Dampfmaschine darzustellen.

Bild 10: Beim Wagen handelt es sich um
ein Twin-Modell «Weltrol» der British Rail-
ways von Trix. Es stammt aus den 1960er-
Jahren und hat einen Metallgusskorper. Die
urspriinglichen Drehgestelle, Kupplungen
und Puffer habe ich ersetzt, und die erhéh-

g -

Rolimaterial

ten Bereiche an den Enden mit gedtzten
Messingplanken von Ruco versehen. Die
Teile wurden recycelt, das Fahrgestell stell-
ten die beiden Weinfasswagen mit dem kur-
zem Radstand bereit. Alles wurde neu ge-
strichen und mit Aufklebern von Roland
Born versehen. Sie haben die Ladung wahr-
scheinlich erkannt: Es ist eine alte Dampf-
lok der Waldenburgerbahn von Liliput. %
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Technik | Digitalumbau der SBB Re 4/4' von KATO im Massstab 1:160

Fit getrimmter
Klassiker

Die friihen SBB Re 4/4' von KATO haben bereits einige Jahre auf dem Buckel. Unser Autor
Manfred Merz hat sich dieser Spur-N-Klassiker angenommen und sie fiir die digitale Bahn
umgebaut. Das hat sich gelohnt: Die betagte Lok zeichnet sich nun durch seidenweiche,
sehr ausgeglichene Fahreigenschaften aus.

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

eine ersten Spur-N-Modelle der SBB
M Re 4/4" hatte ich schon des Ofteren
fiir eine Digitalisierung im Visier
und zur Kldrung des Aufwandes fiir einen
Umbau gedffnet. Da auf den ersten Blick

recht wenig Platz vorhanden scheint, habe
ich das Projekt immer wieder vertagt, und
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die Lokomotiven standen weiter ungenutzt
in der Vitrine. Doch irgendwann kannte ich
keine Gnade mehr, ich habe die Klassiker
endlich digital fit getrimmt.

Die Modelle stammen aus dem Hause
Hobbytrain. Bereits 1986 hatte Kurt Moser
aus Innsbruck die Lok mit der Betriebs-

nummer 10018 (Art-Nr. 11010) auf den
Markt gebracht. Viele Varianten und Be-
triebsnummern folgten, darunter die blaue
409 (Art.-Nr. 11025) und die lindgriine 416
(Art.-Nr. 11024). Die Firma Banninger aus
Winterthur importierte damals die Modelle
in die Schweiz. Sie wurden seinerzeit aber
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eigentlich von KATO produziert, lediglich
unter dem Label Hobbytrain vertrieben.
Deshalb werden die zwei Hersteller auch
heute noch vielfach (und félschlicherweise)
in einen Topf geworfen.

Der Produktionszeitraum dieser ersten
Serie der SBB Re 4/4! war zwischen 1986
und 1992. Erst 2010 wurde, neu unter der
Regie von Lemke Collection als KATO-Euro-
paimporteur fiir europdische N-Modelle, die
Technik der Modelle griindlich iiberarbei-
tet. Die Loks erhielten einen umgestalteten
Rahmen, eine neue Hauptplatine mit SMD-
LED fiir die Ausleuchtung der Spitzensig-
nale und eine sechspolige Digitalschnitt-
stelle nach NEM 651. Leider wurden nicht
alle fritheren Modellausfiihrungen derart
aufgefrischt. Der heutige Beitrag beschaf-
tigt sich dementsprechend mit dem Umbau
der ersten, urspriinglichen Serie dieser
mittlerweile klassischen N-Modelle.

Vorbereitung zum Umbau

Auch hier fast gebetsmiihlenartig der Hin-
weis: Bitte priifen Sie unbedingt, ob ihr
Umbaukandidat auch analog einwandfrei
funktioniert. Diese Loks vertragen ldngere
Stillstandszeiten nicht wirklich gut. Kon-
taktflichen neigen zur Oxydbildung, und
diese angelaufenen Kontakte leiten den
Fahr- und Beleuchtungsstrom nur bedingt,
miissen also griindlich gereinigt werden.
Ich verwende dazu einen Schienenreini-
gungsgummi und einen Glasfaserstift. Wo-
bei speziell die durch den Glasfaserstift
entstehenden Riickstdnde griindlich besei-
tigt werden miissen, sonst drohen Getriebe-
probleme durch die zuriickbleibenden Glas-
faserreste. Diese Arbeiten konnen auch im
Rahmen der Digitalisierung erledigt werden.

Arbeitsschritte zum Zerlegen

des Modells

Bei der Abnahme des Kunststoffgehduses
achten Sie bitte auf den kleinen Oberlei-
tungsumschalter in Form eines Isolators
auf dem Dach der Lokomotive. Dieser ist
lediglich eingesteckt und verselbststandigt
sich sehr gerne auf unergriindliche Abwege.
Die Gehéduseabnahme gestaltet sich teil-
weise hakelig und verlangt etwas «dosierte
Gewalty. Falls Sie Gliick haben, geht die Ab-
nahme nach leichtem seitlichem Spreizen
recht leicht. Nach dem Herausdrehen der
vier winzigen Kreuzschlitzschrdubchen
kann die Hauptplatine abgenommen wer-
den. Die beiden Hélften des Rahmens wer-
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den mittels zweier seitlich eingedrehter
Schrauben zusammengehalten. Wenn diese
herausgedreht sind, féllt die Mechanik ein-
schliesslich der beiden Drehgestelle form-
lich auseinander. Achten Sie hierbei auf die
beiden V-formigen Kunststoffteile, welche
die beiden Chassishdlften gegenseitig iso-
lieren, und auf die beiden kleinen Kunst-
stoffmuttern. Die Einzelteile des Modells
liegen nun alle vor Ihnen. Ich lege die Be-
standteile wéhrend der Arbeiten immer in
ein kleines Schichtelchen beiseite und hole
nur jeweils dasjenige heraus, das ich gerade
bearbeiten mochte.

Rollmaterial

Vorbereitung der Elektrik

Die Hauptplatine besteht aus recht diinnem
Material, das vorsichtig behandelt werden
will. Falls sie bricht, ist Ersatz nur schwer
zu beschaffen. Unter Beriicksichtigung die-
ses Aspekts werden nun die Dioden und
der recht volumindse Entstérkondensator
ausgelotet, der Motorkontakt mit einem Sei-
tenschneider abgeknipst und der Oberlei-
tungsumschalter herausgehebelt.

Der Motor kann nun fiir den Digitalum-
bau vorbereitet werden. Dazu werden die
beiden Anschlussfahnen so nah als méglich
an den Kohlehaltern abgeschnitten. Es muss

Leicht flichtiges Objekt. Der Oberleitungsumschalter macht sich beim Zerlegen gerne davon.
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Rollmaterial

spater absolut sichergestellt sein, dass kei-
ner der beiden Anschliisse noch eine elekt-
rische Verbindung zum Chassis hat. Um
das zu erreichen, gibt es zwei Moglichkei-
ten: 1. Der Bereich im Chassis, in dem die
Kohlehalter und die Kontaktteile des Motors
spater zu liegen kommen, wird entspre-
chend tief ausgefrast. 2. Der Bereich wird
durch Einlegen beziehungsweise Einkle-
ben eines entsprechenden Bandes isoliert.
Da ich personlich die Mit-Hosentréger-und-

Der Bereich der elektrischen Motoranschliisse muss sorgfaltig ausgefrast...
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Giirtel-Methode bevorzuge, habe ich eine
Kombination aus 1. und 2. angewandt.

Elektrische Einbindung des Decoders
Die Hauptplatine der Re 4/4' von KATO
muss kaum bearbeitet werden. Zum Bei-
spiel sind Leiterbahnunterbrechungen nicht
notig. Anstelle der Diode wird an der hinte-
ren der beiden Birnen eine Drahtbriicke
eingeldtet und somit die Masseverbindung
des Birnchens wiederhergestellt. Im vor-

deren Bereich wird in die Leiterbahn des
Pluspols, an den der rote Decoderanschluss
angeldtet wird, ein kleines 0,5-mm-Loch ge-
bohrt. Der Decoder findet in der Offnung im
Chassis, in dem der Entstérkondensator un-
tergebracht war, Platz, er sitzt also spater
unter der Hauptplatine. Der elektrische An-
schluss des Decoders wird anhand der
Bilderreihe in diesem Beitrag ausgefiihrt.
Beispielhaft habe ich fiir den Umbau den
Decoderwinzling Nano-Lokdecoder PD0O5A

=

Briicke ersetzt Diode und stellt die Masseverbindung zur Gliihbirne her.

... sowie zusétzlich mit Isolierband ausgekleidet und damit isoliert werden.
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Fast die ganze elektrische Verdrahtung.

Die ganze Verdrahtung auf einen Blick.

LOKI 62021

der Firma Doehler & Haass (Art.-Nr. DH
PD05A-3 1) verwendet. Ein etwas grosserer
Decoder, wie der Lenz silver mini + (Art.-Nr.
10310-02) oder der ESU Lokpilot V4.0 (Art.-
Nr. 54688), ginge aber auch. Diese habe ich
ebenfalls schon verbaut, sie verlangen aller-
dings etwas mehr Sorgfalt bei der Montage.

Letztlich werden die Decoderlitzen in
Grau und Pink gekiirzt und entsprechend
den Abbildungen an die gekappten Motor-
anschlussfahnen geldtet. Der Anschluss,

der urspriinglich direkt am Chassis anlag,
wird mit der grauen Litze verbunden, der
urspriinglich mit der Platine verbundene
mit der pinkfarbenen. Hier ist Sorgfalt ge-
boten, um durch schnelles Arbeiten ein
beim Loten hitzebedingtes Verformen des
Kunststoffes der Kohlehalter zu vermeiden.

Zusammenbau
Zuerst wird der Motor in die entsprechende
Vertiefung in der Chassishilfte gelegt, und

Von der Digitaltechnik ist nach der Montage nichts zu sehen, nur der Oberleitungsumschalter fehlt.
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Rollmaterial

Die fertig digitalisierte Lok von unten betrachtet. Der rote Punkt sagt aus: Digitaltechnik an Bord.

die beiden V-formigen Kunststoffteile wer-
den aufgelegt. Nun kann die zweite Hélfte
platziert und die beiden Befestigungs-
schrauben in die gegeniiberliegenden Kunst-
stoffmuttern leicht eingedreht werden. Zie-
hen Sie diese noch nicht fest! Bei diesen
Arbeiten ist darauf zu achten, die vom
Motor kommenden Decoderlitzen in Grau
und Pink nicht zu verklemmen. Nun wer-
den die Drehgestelle in die dafiir vorgese-
henen Offnungen eingefidelt und durch
endgiiltiges Festdrehen der beiden Schrau-
ben im Chassis gesichert. Zuletzt wird die
Hauptplatine wieder aufgesetzt und mit den

vier Schraubchen gesichert. Achten Sie da-
bei auf eine saubere, klemmfreie Verlegung
der Decoderanschlusslitzen.

Probefahrt und Einstellung

Ein spannender Moment sind die ersten
digitalen Fahrten auf dem Programmier-
gleis. Hier zeigt sich, ob Ihre Bemiihungen
auf fruchtbaren Boden gefallen sind. Mein
Programmiergleis besteht aus einem sepa-
raten Schienenkreis mit einem Durchmes-
ser von circa 80 cm. Hier wird jeder Um-
baukandidat zundchst einmal «reanimiert»
und eine gewisse Zeit eingefahren. An-

schliessend erfolgt die Programmierung von
Adresse (CV1), Anfahr- (CV2), End- (CV5)
und Mittelgeschwindigkeit (CV6) sowie der
Brems- und Anfahrzeiten. Jetzt kann auch
das Gehduse wieder aufgesetzt und der
Knebel des Oberleitungsumschalters auf
dem Dach eingeklebt werden.

Fahreigenschaften

Vorausgesetzt, es ist alles richtig ausge-
fiihrt, iiberrascht die betagte Lok durch
seidenweiche, sehr ausgeglichene Fahrei-
genschaften. KATO hat dem Modell sorgfél-
tig ausgelegte Getriebe und einen robusten
fiinfpoligen Motor als sehr gute Gene mit-
gegeben. Mechanik und Elektrik des Klas-
sikers vertragen auch recht grossziigig be-
messene Brems-und Anfahrverzogerungen.

Fazit

Der Digitalumbau des KATO-Modells lohnt
sich schon wegen des Spasses bei den Um-
bauarbeiten. Hinzu kommen die ausgegli-
chenen, samtweichen Fahreigenschaften,
gepaart mit einer ordentlichen Zugkraft, die
das N-Modell als Allrounder qualifizieren.
Fiir Hobbykollegen mit etwas handwerkli-
chem Geschick und einem Mindestmass an
Werkzeugen unbedingt zu empfehlen. %
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Ernst Bertschi (Landschaft), Gregor Ineichen (Kassier), Ueli Dysli (Président, Sekretdr) und Marcel Eisenlohr (Fahrdienstleiter, einer der Bauchefs).

B SR -

Szene | Zu Besuch beim Modelleisenbahnclub Oberwynental (MECO)

Wohlfiihloase
unter dem Dach

Im aargauischen Oberwynental, das auch gerne als Stumpenland bezeichnet wird, front
eine Gruppe von Modelleisenbahnern seit bald 40 Jahren klubmassig ihrem Hobby. Treibende
Kraft dahinter ist Ueli Dysli, der seit tiber 60 Jahren «isebéhnlet>.

Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

mit Bestimmtheit. Fiir ihn miissen Ziige

fahren. Das tun die 100 Loks und 450
Wagen verschiedener Marken denn auch
drei- bis viermal pro Woche auf der Anlage,
die sich der bald 73-Jdhrige im Unterge-
schoss seines Wohnhauses in Gontenschwil
eingerichtet hat. Begonnen hat alles vor
iiber 60 Jahren mit einer Mérklin-Packung
mit Dampflokomotive, ein paar Wagen und
einem Gleisoval, die der kleine Ueli damals
geschenkt erhielt.

Diese Startpackung bildet gewissermas-
sen den Ursprung eines Eisenbahnvirus.
Verbreitet hat es sich in einem Aargauer
Stidtal, das von der Wynen- und Suhrental-
bahn (WSB) - heute unter dem Oberbegriff
Aargau Verkehr (AVA) - erschlossen wird.

I ch mag keine Vitrinen», sagt Ueli Dysli
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Ueli Dysli stellt ein paar Wagen auf die Schiene des Schmalspurteils der Klubanlage.
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Report

Die vom Virus angesteckten Modellbahner
trafen sich Ende der 1970er-Jahre zuerst in
einem Restaurant in Reinach (AG). Sie fer-
tigten ihre erste Anlage auf Dachlatten fiir
eine Ausstellung. Wenig spater konnte im
Keller des damals noch von der Gewerbe-
schule beniitzten Schulhauses in Reinach
ein Raum gemietet werden. Da die Anlagen-
teile dort jedoch nach jedem Bauabend ab-
gebaut und weggerdumt werden mussten,
hielten die Modellbauer nach einer anderen
Bleibe Ausschau.

Vereinsgriindung 1983

Fiindig wurden sie im Estrich des gleichen
Schulhauses. Den Tipp dafiir erhalten hatte
Peter Gautschi, der damals eine Fiihrungs-
rolle in der Reinacher Feuerwehr innehatte.
Im Einverstdndnis mit den Gemeindebe-
hérden konnte der siidliche Teil des Dach-
geschosses entriimpelt, von Taubenkot ge-

Ernst Bertschi (links), ebenfalls MECO-Griindungsmitglied, fachsimpelt mit den Anwesenden.

o~

/4

MECO-Urgestein Ueli Dysli vor seiner Heimanlage, die natirlich auch digital gesteuert wird.

reinigt und fiir eine ordnungsgemaisse
Benutzung vorbereitet werden. «Wichtig
ist, stets einen guten Draht zu einem Ge-
meinderat zu habeny, sagt Gautschi riick-
blickend. Unzédhlige Abende wurden fiir die
Planung und den Ausbau des neuen Lokals
aufgewendet. Bei diesen Arbeiten «konnte
die rustikale Konstruktion des Dachstockes
erhalten werdeny. Das ist auf der Klubweb-
site zur Geschichte des Modelleisenbahn-
clubs Oberwynental zu lesen, der am 5. Ap-
ril 1983 offiziell gegriindet wurde.

Warteschlaufe fiir Neue

Zum ersten Prasidenten gewdhlt wurde Pe-
ter Gautschi. Griindungsmitglieder waren
ebenso Ueli Dysli und Ernst Bertschi, die
bis heute aktiv sind im Verein, der total
18 Aktiv- und 9 Passivmitglieder zéhlt.
Nach einem Schnuppertag im Klublokal
haben kiirzlich sieben weitere Personen ihr
Interesse fiir eine Mitgliedschaft angemel-
det, die jedoch infolge der Kontaktbeschréan-
kungen wihrend der Coronapandemie noch
nicht aufgenommen werden konnten. Das
erklart Ueli Dysli, der vor sechs Jahren Pe-
ter Gautschi an der Vereinsspitze abgelost
hat. Dort stand Gautschi mit einem kleinen
Unterbruch iiber viele Jahre lang. Er weiss
folglich viel aus dem Vereinsleben zu er-

Blick in die Kommandozentrale, wo Bauchef
Marcel Eisenlohr am Computer sitzt.
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zdhlen, das nebst Bauen und Fahren aus Anla-
genbesichtigungen bei anderen Klubs, gemein-
samen Reisen und Hocks besteht.

Weiterausbau ab 2012

Im Laufe des Jahres 2012 konnte der Klub den
restlichen Teil des Estrichs von der Gemeinde
Reinach iibernehmen und ausbauen. In den
Ausbau investierten die Vereinsmitglieder bis
2014 wieder viele Arbeitsstunden und organi-
sierten zudem finanzielle Unterstiitzung durch
die Ausgabe von Anteilscheinen. «Das war eine
schone Zeit», betont Peter Gautschi, der heute
Passivmitglied ist, «aber noch viele Ideen haty,
wie er sagt. Da wére zum Beispiel das Klubar-
chiv, das er mit Unterstiitzung seiner Vereins-
kameraden erstellen mochte. Heute erstreckt
sich die MECO-Anlage in Spur HO und HOm mit
Gleich- und Wechselstrom (fiir Details dazu
siehe die Textbox) unter dem Dach des alten
Gewerbeschulhauses {iber zwei Rdume mit ei-
nem Wanddurchbruch. Ausserdem ist die An-
lage in ihrem Betrieb vollstdandig digitalisiert.

Gelernter Késer hilft...

Ueli Dysli, der urspriinglich Késer gelernt und
danach Milchwirtschaft studiert hat, hat auf
seiner Heimanlage schon frith mit der Digitali-
sierung begonnen. Bei der Software entschied
er sich fiir Win-Digipet, die spéter auch auf
der Klubanlage zur Anwendung kam. Dysli
war beruflich 38 Jahre lang fiir ein internatio-
nales Unternehmen tétig, das Halbfabrikate
und Zusatzstoffe fiir Lebensmittel herstellt und
in der Schweiz eine Niederlassung in Reinach
hat. Dabei war er viel unterwegs. Umso mehr
genoss er es, in der Freizeit zu Hause «z ise-
béhnley. Uber sein Hobby kam Dysli in Kon-
takt zu einem Wirtschaftsanwalt in Ziirich.

Im Bahnhof Aargau Stid fahren die Ziige auf zwei Ebenen ein und aus. Eine Krokodillok zieht mit ein

- SERN ™

em Giiterzug vor den Bildschirmen durch.
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Ein Zug der Brinigbahn fahrt in die Station Stieren
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Ein Re 4/4" Swiss Express rauscht an einem Bogenviadukt vorbei. Leider wurde dieser einmal bei einem Einbruch ins Klublokal zerstort.
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Report

...andern digjitalisieren
Dieser bat Dysli um Hilfe bei der Digitali-
sierung seiner Modellbahnanlage, die er
sich zuvor von Mérklin-Vertretern hatte
erbauen lassen. Der passionierte Modell-
bauer aus dem Aargau unterstiitzte in der
Folge einmal pro Monat tatkréftig seinen
wohlhabenden Modellbahnfreund in Zii-
rich, dem die Zeit fehlte, seinem Hobby zu
fronen. Als dieser starb, vermachte er seine
Anlage Ueli Dysli, der 15 Ziige fiir die ei-
gene Anlage iibernahm, mit der er an die
Kapazitdtsgrenze stiess. «Meine Frau gibt
mir keine Bewilligung mehr zum Weiter-
ausbauy, merkt Dysli schmunzelnd an.
Der Rest der «Riesenanlagey, so Dysli,
ging an den Klub. Dieses Material wurde
und wird von den Klubmitgliedern noch fiir
die Weiterentwicklung der Anlage unter
dem Schulhausdach eingesetzt. Ueli Dysli
hat derweil vor drei Jahren begonnen, bei
sich zu Hause zusétzlich eine LGB-Garten-
bahn anzulegen, auf der ausschliesslich
Lokomotiven und Wagen der RhB verkeh-
ren. Dies zur grossen Freude der Kinder
aus der Nachbarschaft. ]

Drei Bahnsysteme auf einer Anlage

Der Modelleisenbahnclub Oberwynental (MECO) hat auf seiner Anlage in zwei miteinander verbundenen R&umen mit total 140 m2 Flache im
Dachgeschoss des friiheren Gewerbeschulhauses in Reinach (AG) drei Bahnsysteme mit zwei verschiedenen Spurweiten verbaut.

Das 3-Leiter-System (Méarklin-HO) mit circa 200 Meter Gleisen und rund 50 Weichen wird doppelspurig gefiihrt, mit einer Einspurstrecke dazwi-
schen. Neben dem sechsspurigen Hauptbahnhof Aargau Stid WS mit einer Schiebebiihne beim Lokdepot gibt es zwei weitere Bahnhofe: FreyDorf
mit vier und Mecowil mit drei Gleisen. Dazu kommen noch drei Schattenbahnhdfe mit insgesamt 33 Abstellgleisen. Die etwa 50 Lokomotiven
werden mit einer Marklin Central Station (CS3) und Win-Digipet-Software am Computer gesteuert. Das Rollmaterial besteht aus rund 30 Per-
sonen- und 100 Giiterwagen.

Das 2-Leiter-System in HO umfasst ebenso rund 200 Meter Gleise sowie etwa 50 Weichen und ist komplett doppelspurig angelegt. In seinem
Zentrum steht der Bahnhof Aargau Stid GS mit Abstellanlagen sowie einem Betriebswerk fiir Elektroloks und einer Drehscheibe fiir die Dampf-
und Dieselloks. Es gibt zwei Schattenbahnhéfe mit 13 Abstellgleisen, und das Rollmaterial besteht aus rund 30 Loks, 100 Giiter- sowie 50 Personen-
wagen. Zur Steuerung — am selben Computer — wird eine Intellibox Il und auch die Software Win-Digipet eingesetzt. Eine Erweiterung des Systems
mit einem dritten Schattenbahnhof mit neun Abstellgleisen ist derzeit noch im Bau, mit dem Ziel, den Ausbau bis Ende 2021 abzuschliessen.

Dazu kommt noch das Schmalspursystem (HOm) der Marke BEMO mit 50 Meter Gleisen und etwa 30 Weichen. Die Fahrstrecke, die teilweise
mit Zahnrad ausgeristet ist, fiihrt vom Bahnhof FreyDorf zu den Stationen Susch und Homberg sowie zur Haltestelle Stierenberg, von wo eine
Seilbahn auf den gleichnamigen Berg fahrt. 12 Loks sowie 30 Personen- und 12 Giiterwagen verkehren auf diesem Anlagenteil, der ebenfalls
mit der Software Win-Digipet betrieben wird, aber tiber eine separate Steuerstation.
Andreas Tschopp

Weitere Infos und Kontakt
Klublokal Modelleisenbahnclub Oberwynental (MECO): altes Gewerbeschulhaus, Aarauerstrasse 9, 5734 Reinach (AG)

Kontaktadresse:
Ueli Dysli (Prasident und Sekretar), Moranenweg 963, 5728 Gontenschwil, 079 332 54 72, info@meco-reinach.ch, www.meco-reinach.ch
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: Chemins de fer du Kaeserberg

News

Bahnmuseum Albula

Grono-
Landquart-
Bergiin
einfach

Nach dem Aus der Museumsbahn im Tes-
siner Misox trennt sich die Societa Eserci-
zio Ferroviario Turistico (SEFT) von ihrem
ehemaligen Rollmaterial. Ein Triebwagen
konnte museal bei einer Baufirma im sel-
ben Tal erhalten werden. Fiir den Trieb-
wagen BDe 4/4 491 fand sich zusammen
mit dem Bahnmuseum Albula eine andere
Losung: Ab dem Sommer soll er vor dem
Museum in Bergiin ein zweites Leben als
Grotto erhalten. Bis es so weit ist, wird der
1958 gebaute Oldtimer in der Hauptwerk-
stitte der Rhatischen Bahn (RhB) in Land-
quart revidiert, wozu er auf dem Strassen-
weg iiberfiihrt wurde. Der Triebwagen weilte
bereits 1980 fiir eine Revision in der HW,
damals erfolgte der Transport per Rollbock
auf SBB-Gleisen. Stefan Treier

1980 wurde der Triebwage

Chemins de fer du Kaeserberg

100 Jahre und noch kein bisschen leise

52

Der Zug des Monats Juni am Kaeserberg: Ge 6/6', 0,94 MW, 66 t, Last: 34 A, 220 t, Vmax: 55 km/h.

e

n auf dem Schienenweg nach Landquart in die HW tberfuhrt.

Am 30.Juni 1921 wurde die Ge 6/6'401 bei
der Rhitischen Bahn (RhB) in Dienst ge-
stellt. Die Ge 6/6" 411 von 1925, die den
Zug des Monats zieht, erlebte auch die frii-
hen Jahre der Elektrifizierung der Albu-
lastrecke. Gewissenhaft gepflegt, trat diese
braune Dame erst nach 75 Betriebsjahren
in den Ruhestand. Wieder auf Vorder-
mann gebracht, ist sie seit 2001 eines der
Schmuckstiicke des Deutschen Museums
in Miinchen, wéhrend sie am Kaeserberg
tapfer ihren langen Giiterzug zieht. Zu be-
wundern ist der Zug bei der Kaeserberg-
bahn in Granges-Paccot bei Freiburg im
Uchtland. Chemins de fer du Kaeserberg
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Verein Dynamometerwagen Xd4i 99701

Dynamometerwagen auf Testfahrt

1913 baute die Schweizerische Industrie
Gesellschaft (SIG) im Auftrag der Schwei-
zerischen Bundesbahnen (SBB) einen vier-
achsigen Messwagen, den sogenannten
Dynamometerwagen. Der als Xd4ii 99701
bezeichnete Wagen kam nach seiner Lauf-
bahn bei den SBB, bei welchen er wéahrend
Jahrzehnten fiir Messfahrten im In- und
Ausland im Einsatz stand, zur Oensingen-
Balsthal-Bahn (OeBB). Wéhrend 27 Jahren
war er bei der Solothurner Privatbahn als
Salonwagen unterwegs, ehe er 2006 an das
Bahn-Museum Kallnach verkauft wurde.
Nachdem sich die Pléne fiir das Museum im
Berner Seeland in Luft aufgeldst hatten,
fristete er wahrend mehrerer Jahre sein Da-
sein auf einem Abstellgleis bei Kerzers.
2017 rettete der frisch gegriindete Verein
Dynamometerwagen Xd4ii 99701, der aus-
schliesslich aus Mitgliedern der Familie
Rutschmann besteht, das Fahrzeug vor der
Verschrottung. Im Januar 2020 wurde der
Wagen nach Winterthur {iberfiihrt, wo er
vom Verein und von der Firma Historic Rail
Services GmbH aufgearbeitet wurde.

Technisch dynamische
Inbetriebnahme

Am 16. April 2021 war es dann so weit:
Zum ersten Mal nach 15 Monaten verliess
der frisch revidierte Wagen das Depot fiir
seine technisch dynamische Inbetrieb-
nahme. Auf dem Areal des ehemaligen
Winterthurer Rangierbahnhofs wurde das
Fahrzeug einem umfangreichen Testpro-
gramm unterzogen. Als Erstes wurde die
Radlast jeder einzelnen Achse gewogen.
Anschliessend wurden diverse Bremsver-
suche durchgefiihrt, so wurde unter ande-
rem auch getestet, wie lange der Bremsweg
ist, wenn im Wageninnern die Notbremse
betdtigt wird. Bei diesen Versuchen wurde

A
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Lagebesprechung unter dem Wagen. Fazit: Alles in bester Ordnung.

Szene

Unter anderem fanden bei der Inbetriebnahme Bremswegmessungen am Xd4i 99701 statt.

der Wagen jeweils mit verschiedenen Ge-
schwindigkeiten von der Lok abgestossen,
rollte also solo iiber das Rangiergleis. Zum
Abschluss der Tests wurde das Kurvenver-
halten der Drehgestelle noch einmal ganz
genau angeschaut und gepriift, ob auch
wirklich nirgends etwas klemmt, wenn der
Wagen durch einen Bogen féhrt.

Ausgiebige Ubergabefahrt durch

die Ostschweiz

Wenige Tage spéter, am 24. April 2021,
fand die offizielle Fahrt zur Ubergabe an
den Verein Xd4ii 99701 statt, die gleich-
zeitig den erfolgreichen Projektabschluss
fiir die Historic Rail Services bedeutete.
Fiir den Kommunikationsverantwortlichen
Christoph Rutschmann war die Rundfahrt
rund um Winterthur ein fantastisches Er-
lebnis. Er freue sich schon auf weitere Fahr-
ten mit dem historischen Wagen. Nun gehe
es an den Innenausbau, und darauf freue er

Die Testfahrten in Winterthur fanden bei schénstem Friihlingswetter statt.

sich besonders. Der Wagen soll neben ei-
nem Speisesaal fiir 20 bis 24 Personen eine
Bar umfassen und natiirlich auch eine
Lounge. Diese soll am Wagenende unter der
Kuppel entstehen, da, wo sich auch die
grosse Fensterfront auf der Stirnseite befin-
det. Bis dahin gebe es aber noch viel zu tun.
Die erste offizielle Fahrt mit dem fertigen
Wagen sei fiir den 22. Februar 2022 ge-
plant. Schliesslich sei dies eine Schnaps-
zahl, und das ganze Projekt sei ja aus ei-
ner Bieridee entstanden, meint Christoph
Rutschmann schmunzelnd. Stefan Treier

Eine Videoreportage zu
den Testfahrten finden Sie
auf unserer Website.
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Die Post

Einfrankenmarke
zum Rigi-Jubilaum

Vor 150 Jahren vollbrachten die Ingenieure
in der Zentralschweiz Grosses. Am 21. Mai
1871 war ihr Werk fertiggestellt, und die
erste Bergbahn Europas konnte den Betrieb
aufnehmen: Die Rigi-Bahn war geboren.
Seither bringt sie jahrlich Tausende von
Ausflugs- und Feriengésten auf die Kénigin
der Berge, wie die Rigi auch genannt wird.
Das Bergmassiv zwischen dem Vierwald-
stattersee und dem Zugersee gilt als eine
der wichtigsten Tourismusattraktionen der

Verein MThB-NPZ

Schweiz. Die Post wiirdigt das Jubildum der
Bahn mit einer Briefmarke. Sie zeigt die
charakteristische Aussicht von der Rigi auf
den Vierwaldstéttersee und die eindriickli-
che Bergwelt mit Stanserhorn, Biirgenstock
und Pilatus. Als zentrales Element fahrt ein
stilisierter Triebwagen der Serie Bhe 2/4 in
Richtung Bergstation. Angeboten wird die
Einfrankenmarke einzeln wie auch im Zeh-
nerblock in den Poststellen und im Online-
shop der Post. Stefan Treier

150 JAHRE
RIGI BAHNEN

PHILIP BERNHARD/KILIAN SUTER

Die Post wiirdigt das 150-jahrige Bestehen der
Rigi-Bahn mit einer Einfrankenmarke.

Neuer Pendelzug soll gerettet werden

Am 7. August des letzten Jahres wurde in
Winterthur der Verein MThB-NPZ gegriin-
det, mit dem Ziel, die dreiteilige Komposi-
tion eines Neuen Pendelzuges (NPZ) der
ehemaligen Mittel-Thurgau-Bahn (MThB)
mit Baujahr 1994 zu erhalten. Nach kurzer

e

Zwei von drei Fahrzeugen befinden sich

 bereits im Besitz des Vereins MThB-NPZ.
i —

Liebe Leserinnen und Leser

Zeit gelang es dem noch jungen Verein, von
den SBB den in Olten abgestellten Mittelwa-
gen AB 673 sowie den dazugehdrenden
Steuerwagen Bt 975 zu iibernehmen und in
die Ostschweiz zu tiberfiihren. Als Zugfahr-
zeug mochte der Verein den RBDe 561 174,

der sich heute noch im Besitz der Siidost-
bahn (SOB) befindet, erwerben. Fiir die Fi-
nanzierung dieses Projektes wurde ein
Crowdfunding gestartet. Stefan Treier

https://mthb-npz.ch/

Auf der Riickseite der LOKI 5|2021ist ein ganzseitiges Inserat eines Detailhdndlers, das fir alkoholische Getranke wirbt. Dieses Inserat hat einige
negative Reaktionen ausgeldst. Vor allem wurde angefiihrt, dass die LOKI auch von Jugendlichen gelesen werde und daher Werbung fiir Alkohol
unstatthaft sei. Wir bedauern dieses Missgeschick und versichern, dass Ahnliches nicht mehr vorkommen wird.
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Szene

Veranstaltungen

Tag der offenen TUr winterthurer Eisenbahn-Amateure (WEA) | 30. Mai 2021, 10.00-16.00 Uhr | 8404 Winterthur, Hobelwerkweg 8
Fahrbetrieb auf unseren Klubanlagen der Spuren 0/0m und HO/HOm. Mit Schutzkonzept. https:/www.wea-winterthur.ch

Offentliche Dampffahrten  sursee-Triengen-Bahn AG | 30. Mai 2021, 10.30-16.45 Unr | 6234 Triengen, Bahnhofstrasse 8
Nostalgie pur im Luzerner Surental auf unserer fahrleitungsfreien Bahnstrecke zwischen Triengen und Sursee. https:/www.dampfzug.ch

1Jahr neuer Bahnhof Konolfingen ok sannhoffest | 5. Juni 2021, 09.00-16.00 Unr | 3510 Konolfingen, Bahnhofplatz

Verschiedene Marktstédnde, Take-away, Dekoartikel, Backwaren, regionale Produkte, BLS Historic, Dampfbahn Bern.

Eisenbahntage porfiuseum Verein aiter Baren | 5./6. Juni 2021, 10.00-17.00 Uhr | 3510 Konolfingen, Burgdorfstrasse 85,
1:11-Modell-Holzeisenbahn, Live-Steam-Gartenbahn, Filmgeschichte des Bahnhofs Konolfingen. https:/www.museum-alter-baeren.ch

Dampfwiirstlibummler-Samstag srienz Rothorn Bahn AG | 5./12./19./26. Juni 2021 | 3855 Brienz, Hauptstrasse 149
Fahrt mit einer kohlebefeuerten Dampflok und einem Wiirstlihalt bei Planalp. https:/brienz-rothorn-bahn.ch/dampfwuerstiibummler

Dampffahrt am Brienzersee salenberg-dampfbahn | 6. Juni 2021, 11.40-1813 Uhr | 3800 Interlaken, Bahnhof Interlaken Ost
Romantische Dampffahrten entlang dem Ufer des Brienzersees. Details finden Sie auf: https:/www.ballenberg-dampfbahn.ch

Dam pfb etrieb Schadaubahn bampfbahn-Vaporama Schadaupark | 6./20. Juni 2021 | 3600 Thun, Seestrasse 45
Dampfbetrieb bei passender Witterung. Anderungen vorbehalten. Aktuelle Daten auf: https:/www.dampfbahn-schadaupark.ch

Dampfwiirstlibummler-Mittwoch srienz Rothorn Bahn A6 | 9./16./23./30. Juni 2021 | 8855 Brienz, Hauptstrasse 149
Fahrt mit einer kohlebefeuerten Dampflok und einem Wiirstlihalt bei Planalp. https://brienz-rothorn-bahn.ch/dampfwuerstlibummler

Betriebstag Museumsbuslinie tam-Museu ziirich | 13. Juni 2021, 13.00-17.30 Uhr | 8008 Ziirich, Forchstrasse 260

Rundfahrten mit einem unserer schénen Oldtimerbusse ab Tram-Museum. https://www.tram-museum.ch

Rail Days 2021 verkefrshaus und HAG Modelleisenbahnen | 18./19./20. Juni 2021, 10.00-18.00 Uhr | 6000 Luzern, Lidostrasse 5
Grosse HO-Anlage, Kinderanlage in Betrieb, Verkauf von Produkten und POLYNET-Steuerungssystem. https:/www.verkehrshaus.ch

Vollmond-Dinner srienz Rothorn Bahin AG | 24. Juni 2021, 18.45-23.15 Uhr | 3855 Brienz, Hauptstrasse 149
Dampffahrt inklusive Dreigangmenii im Berghaus Rothorn Kulm. https://brienz-rothorn-bahn.ch/vollmonddinner

Betriebstag Museumslinie 21 tan-Museum Zirich | 24./26. Juni 201, 13.00-17.30 Uhr | 8008 Ziirich, Forchstrasse 260

Die Museumslinie 21 verkehrt zwischen Hauptbahnhof und Burgwies Tram-Museum. https:/www.tram-museum.ch

Dampf auf Schiene und Wasser urovApoR | 96. Juni 2021 | 8583 Sulgen, Sonderfahrt
Extrafahrt mit Dampflok C 5/6 «Elefant» und Dampfschiff Hohentwiel auf dem Bodensee inkl. Gourmetessen. https:/www.eurovapor.ch

Fir die Richtigkeit der Angaben ibernimmt die LOKI keine Gewéhr.

Online Eintragungsschluss Corona

Veranstaltungen einfach Bitte beachten Sie den Eintragungsschluss Bitte beachten Sie allféllige Verbote

online eintragen unter: fiir Veranstaltungen in der LOKI 7-8|2021: der Behdrden in Bezug auf Personen-
ansammlungen, Veranstaltungen

www.loki.ch/veranstaltung-melden Freitag, 28. Mai 2021 usw. (Coronavirus).
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Medientipps

Hans Berohard Schioborn

DIE MATTERHORN
GOTTHARD BAHN

-
MGBahn - GGB - Sch - Rffolalgram - DFB E

Die Matterhorn-
Gotthard-Bahn

Die Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB) ist
2003 durch die Fusion der FO und der BVZ
entstanden und somit eine relativ junge
Schweizer Bahngesellschaft. Die 144 km
lange Schmalspurbahn fiihrt von Disentis/
Mustér bis zum Touristenhotspot Zermatt.
Sie gilt auch als Geburtswiege des weltbe-
rithmten Glacier-Expresses. Kein Wunder,
ist sie im In- und Ausland bekannt. Hans-
Bernhard Schonborn hat dieser Bahn ein
Buch gewidmet, das die Interessierten auf
eine spannende Reise fiihrt.

Das Buch behandelt in einem grossen
Teil die Geschichte der einzelnen Vorgénger-
bahnen, wobei auch der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB), als einer der MGB-Erbin-
nen, grossziigig Platz eingerdumt wird. Im
zweiten Teil wird die MGB prasentiert, und
auch Schliisselprojekte wie der Relaunch des
Glacier-Expresses oder die Briger Ostaus-
fahrt werden erklart. Am Schluss fiihrt das
Buch die Leserschaft auf die verschiedenen
MGB-Strecken, wobei sogar das Riffelalp-
tram eine Streckenbeschreibung erhalt.

Mit dem vorliegenden Werk bekommt
der Bahnfreund ein solides Buch {iber eine
junge Bahn, das mit zahlreichem, teils unbe-
kanntem Bildwerk trumpft. Hans Roth

Die Matterhorn Gotthard Bahn
Hans-Bernhard Schonborn

1. Auflage, 2021

192 Seiten, 23,5x 27,0 cm
transpress-Verlag

ISBN 978-3-613-71614-8

CHF 41.50 E- E
Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.staempfliverlag.com/lokishop E
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Bastelprojekte

i thre Modelibahn jeden Monat schiner machen

MIBA Spezial 128 -
12 Bastelprojekte

So ddmlich der Spruch «Coronazeit ist Bas-
telzeity auch ist, einen grossen Funken Wah-
res hat er leider dennoch. Gerade passend ist
von daher bei der MIBA das Spezial 128 mit
dem Titel «12 Bastelprojekte» erschienen.
Verfasst wurde die Ausgabe von Horst Meier,
auch bekannt als Mitautor der Sonderaus-
gabe LOKI America.

Zwolf Basteltipps heisst jeden Monat
eine neue Idee. Die etwas umfangreicheren
Anregungen reichen von der Gestaltung
eines typischen Museumsbahn-Abstellfelds
(mit zahlreichen Pendenzen) {iber die Bau-
stelle eines Blockhauses bis hin zum Sam-
melplatz eines Containerverleihs. Bei allen
Bastelprojekten dienen jeweils Vorbildfotos
zur Orientierung, und im Anschluss werden
die vom Autor umgesetzten Basteltipps ge-
zeigt. Alle Tipps haben etwas gemein: Es
handelt sich durchs Band hinweg um die oft
unbeachteten kleineren Dinge etwas abseits
der auffalligen Objekte.

Obschon es sich bei den Basteltipps um
deutsche Umsetzungen handelt, kann hier
auch ein helvetisch veranlagter Modellbauer
die eine oder andere Inspiration finden und
seiner Modellanlage damit etwas zusatzli-
ches Leben einhauchen. Hans Roth
MIBA Spezial 128 — 12 Bastelprojekte
Horst Meier
1. Auflage, 2021
116 Seiten, 21,4x28,5 cm

VerlagsGruppeBahn GmbH
ISBN 978-3-96807-949-3

EUR12,-

Einfach und bequem online
bestellen unter:

Les Carnets
e Robert Nobécourt

LES VOIWREESun LES TRAINS

Les voitures et les
trains de la CIWL

Der Orient Express der einstigen Compagnie
Internationale des Wagons-Lits (CIWL) be-
geistert weltweit nicht nur Eisenbahnfans.
Neben dem besagten Express fiihrte die
CIWL zahlreiche andere Luxusziige und
Kurswagen in Europa wie auch auf dem af-
rikanischen Kontinent. 1931 hatte sie mit
2268 Wagen den hochsten Wagenbestand.

Bei Editions LR PRESSE ist kiirzlich ein
180-seitiges Werk {iiber die CIWL erschie-
nen. Robert Nobécourt, ein Bahnamateur
und begeisterter Bahnfotograf mit einer Lei-
denschaft fiir Geschichte und Zugskompo-
sitionen, hat mehrere handgeschriebene,
handgezeichnete und handkolorierte Bro-
schiiren gestaltet, aus denen der Verlag das
vorliegende Buch kreiert hat.

Im Werk, das drei seiner Notizbiicher
umfasst, zeigt er zunéchst alle Wagen seit
der Griindung 1872. Seine Wagenskizzen
werden von ausfiihrlich zusammengefassten
Aussagen begleitet. Im zweiten Teil beleuch-
tet er zahlreiche Kompositionen von Luxus-
ziigen im Laufe der Zeit. Und im dritten Teil
wird die Innenausstattung der Wagen mit
Diagrammen und Tabellen mit einer Zusam-
menfassung der Nummerierung dargestellt.

Hans Roth

Les voitures et les trains de la CIWL
Robert Nobécourt

1. Auflage, 2020

180 Seiten, 29,7x 21,0 cm

Editions LR PRESSE

ISBN 978-2-37536-042-2

EUR 24,50

Einfach und bequem online
bestellen unter:

https://trains.Irpresse.com

LOKI 62021



BOrse

Verkaufen

0 Grosse Eisenbahn, 20-Volt-Wechselstrom.
Bruno Schenker, Hornimattstr. 26, 5106 Wildegg, Tel. 062 893 19 79
oder 076 542 4166

Markt

Verschiedenes

Literatur
LOKI-Jahrgange 2002-2018 zu verkaufen, Fr. 180.—.
sh-schweiz@sunrise.ch

0 Ae 4/710962 SBB von W. Hermann, Vitrinenmodell, Fr. 2500.—.

Hansjorg Girsberger, girsberger@palstek.ch
Z |

¥y Frisa-Lok Be 4/6 Nr. 12332, Fr. 3500.—.
<> pepi08@outlook.com

B S

Frisa-Lok Ae 4/7 Nr. 10901, Fr. 3500.—.
pepi08@outlook.com

| SBB A 3/5 700 Dampflokomotive Aster, Live Steam, Fertigmodell
verkauft durch Fulgurex, Preis nach Absprache.
Auskunft iber Tel. 044 767 09 39

Kaufen

HO Suche Mérklin 37045 Re 4/4, rot.
Angebote an Rolf Grieder, Tel. 079 407 97 45, rolfgrieder@bluewin.ch

Original-RhB-Billettkasten
zu verkaufen fir Fr. 850.—.
khimmelberger@bluewin.ch

Modellbahn-Landschaftsbau HO — wer hilft mir?

Gerne auch ristiger Rentner mit Erfahrung im Anlagenbau

fiir Begriinung, L6ten Sommerfeldt-Oberleitung, Schottern usw.
Termine nach Vereinbarung auch in Coronazeiten moglich.
Raum Zirichsee, Tel. 044 915 04 47

Zuschriften an modellbahn.pf@bluewin.ch

Wer klebt Figuren in HO-D-Zug-Wagen ein und kann
einfache Lotarbeiten ausfiihren?

Anzahl: ca. 150 Wagen. Weitere anspruchsvolle Modellbahn-Montage-
arbeiten zu vergeben.

Peter Findling, Etzelweg 1, 8704 Herrliberg, Tel. 044 915 0447

Diese Rubrik ist privaten Kleinanzeigen vorbehalten. Wenn Sie eine kommerzielle Anzeige E E

schalten wollen, wenden Sie sich bitte an mediavermarktung@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir die LOKI 7-8]|2021: Freitag, 28. Mai 2021 O]
Borseninserat einfach online eintragen unter www.loki.ch/boerse

Zu verkaufen in Spur |

- Mdrklin Lok HS 64/13021
- CIWL Wagen

- Gepdckwagen 19481

Marc Messerli, Niederbottigenweg 87, 3018 Bern
Telefon 079 502 30 53

Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehor in allen Spurweiten

— Riickbau von Modellanlagen
— Abholung ganze Schweiz
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15/079 373 23 56
christen_modellbahn@bluewin.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen
in der ganzen Schweiz

In allen Grossen und Spurweiten.

Bitte lassen Sie sich von uns ein Angebot filr Ihre Sammlung
machen. Wir bieten faire Ankaufskonditionen.

Bei grossen Sammlungen kommen wir auch gerne zu lhnen.
MH Marken GmbH - Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel
Tel. 078 9 16 16 34/061 525 99 05, info@mhmarken.ch

Suche Spur N bis Spur |
Auch ganze Sammlungen
Sofortige Abholung und Barzahlung

Zeno Stirnemann

Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen (ZH)
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69
stirnemannz@windowslive.com

LOKI 62021

DANIEL STAIBER
MODELLEISENBAHN-SAMMLUNGEN

SUCHE

Eisenbahnen/Anlagen
aller Arten alt od. jung.
Zahle fairen Preis. Bar.

Telefon 076 607 77 08

anfrage@modellbahnankauf.ch
_——
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Von 2004 bis 2007 beschaffte sich SBB
Cargo 21 Loks des Typs TRAXX F140 MS1, iy -
die als Re 484 001-021 nummeriert sind. e R
Sie wurden in Bellinzona stationiert und X

vor Giiterziigen nach Gallarate und von \
Chiasso aus vor Stahlziigen nach Desio ein- !
gesetzt. Einige Gliterziige wurden bereits
nordlich vom Gotthard in Arth-Goldau mit
Re 484 bespannt. Ab 2019 verschob sich
ihr Einsatz zusatzlich auf den Létschberg-
Simplon-Korridor. Hier hatten fiinf Loko-
motiven von 2005 bis 2007 bereits einen
Einsatz: die an die Cisalpino AG vermie-
teten Maschinen, die vor internationalen
Reiseziigen nach Italien auf den beiden
Relationen Milano-Genf und Milano-Bern
eingesetzt wurden.

Mit der steten Inbetriebnahme der Vec-
tron wurden sie zunehmend iiberfliissig,
sodass sie in den Lokpool von SBB Cargo
National wanderten. Nun werden die italie-
nischen Zugsicherungen ausgebaut, sodass
die Re 484 bald nur noch in der Schweiz
eingesetzt werden konnen. Hans Roth

5 R sk Tt BN o

Auch Baumaschinen sind Anhangelasten fiir die «neuen» Schweizer Loks. Hier die Re 484 020 unterwegs von Singen in den RBL be

LOKI 62021

Szene

i Eglisau.
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Szene

Erster Um-
spurwagen
eingetroffen

Am 15. April 2021 erhielt die MOB den
ersten Interface-Wagen Bsi 293 fiir den Di-
rektverkehr Montreux-Interlaken. Das Fahr-
zeug weist an der einen Stirnseite (Seite
Montreux) eine Kupplung und Puffer nach
UIC-Normalien und am anderen Ende (Seite
Zweisimmen/Interlaken) eine automatische
MOB-Mittelkupplung auf. Gut eine Woche
spéter, am 23. April 2021, standen Tests
auf der Umspuranlage in Zweisimmen an.
Hierzu zog und schob die Ge 4/4™ 8004
den Wagen jeweils {iber die Umspur-
anlage. Fiir die Umspurung wird der Wa-
genkasten jeweils angehoben, und die R&-
der werden durch auf Hilfsschienen laufende
Stiitzrader entlastet. Der eigentliche Um-
spurvorgang dauert pro Wagen allerdings
nur einige Sekunden.

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember
2022 soll dann die umsteigefreie Verbin-
dung Montreux-Interlaken (endlich) Wirk-
lichkeit werden. Patrick Heuberger

Wagenrochade bei SBB Historic
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Fotos: Patrick Heuberger

Detailansicht des Drehgestells: Der Wagenkasten ist erhoht fir die bevorstehende Umspurung.

Foto: Julian Ryf
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Eine Bobo auf
grosser Fahrt
nach GCelle

Im Auftrag von Transrail unternahm die =i
IRSI Re 421 387 eine grossere Fahrt: Am =
22. April 2021 ging es mit einem Zug aus

leeren Containertragwagen von Islikon

(iber Basel und Mannheim nach Celle 3
nordlich von Hannover. In der Nacht vom

23./24. April erfolgte die Riickfahrt mit

leeren Eaos, hier bei Efringen-Kirchen.

Gleisbauer
im Dienste
der Armee

Zwischen Morges und Biére-Casernes
gab es am 8. April 2021 zwei Panzerziige
zu beférdern. Beim Verlad auf Rollbdcke

aus, da die Re 420 506 der Transports
de la région Morges Biere Cossonay
(MBC) infolge einer Kollision im |

Industriewerk Bellinzona weilte.
Foto: Julian Ryf

Foto: Georg Triib

Mit Holz
einmal liber
den Damm

Die Re 430 115 der Widmer Rail Services
(WRS) zog am 27. April 2021 einen
Holzzug mit sechs beladenen Gigawood-
Doppelwagen und dem Tm 232 517 von =
Schwerzenbach (iber Wetzikon-Rappers-
wil-Pfaffikon (SZ), Ztirich Altstetten und
Langenthal nach Menznau West und
{iberquerte dabei den Seedamm.

LOKI 62021



Railcare-Lok
im Bernbiet
entgleist

Am 5. Mai 2021 entgleiste wahrend
Rangierarbeiten im Bahnhof Gwatt die
Rem 476 453 «Waadt» der Railcare

mit einem Drehgestell. Fiir die Auf-
gleisung riickte die BLS mit zwei von der
Am 843 502 gezogenen Hilfswagen an. In
dieser Zeit wurde der Regelbetrieb
glucklicherweise nicht gestort.

DFB kauft alle drei «Moyse>» der RhB

Foto: Tibert Keller

Auf dem RhB-Netz konnten die Gm 3/3 in einem Zug tiberflihrt werden, hier bei Trun.

Foto: Georg Trib

Die Rangierlokomotiven mussten einzeln in einem separaten Zug iber In Realp angekommen, werden die bei der DFB sehnlichst erwarteten

Mit den neuen Geaf konnte die RhB auch
auf die 1975/76 bei Moyse beschafften
Gm 3/3 231-233 verzichten. Es hétten sich
einige Interessenten gemeldet. Und die RhB
hat der DFB den Zuschlag gegeben. Diese
mochte eine davon als Ersatz fiir den weni-
ger geeigneten und revisionsbediirftigen
Gm 4/4 71 «Elchy in Realp einsetzen. Die
anderen zwei dienen als Ersatzteilspender.

Am 12. April 2021 gelangten die drei
«Moyse» im fakultativen Giiterzug 5711
von Landquart vorerst nach Disentis. Weil
die Loks als Anhdngefahrzeuge ungebremst
sind, dienten die «Dampf-By 2245-47 als
Bremswagen. Am Folgetag iiberfiihrte ein
aus der HGe 4/4 103 und fiinf Bremswagen
bestehender Extrazug der MGB in drei Um-
laufen jeweils eine hinter der Lok einge-
reihte Gm 3/3 nach Realp. Tibert Keller

e

den Oberalppass gefihrt werden, hier die Gm 3/3 233 nach Natschen. «Moyse»-Loks in Windeseile auf das Museumsbahnnetz tiberstellt.
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Szene

Gemischte Ziige sorgen fiir Abwechslung

' i AR 17 »
Sejt:dém Fahrplanwechsel sind'erneut mindes'tens ZWei Mischkorﬁp’ositionen «
von 1C2000- und EW: IV/EC-Wagen im Einsatz, hier'am 22, Apri!‘ bei Herzogenbuchsee,

-
£

© am 8. Mai zum ersten Mal. Hier die Ce 6/8" 14253 mit histori nbeiLavorgo.
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Foto: Florian Hiibscher

Foto: André Niederberger



rian Hibscher

Forchbahn-
anhanger
in Rumanien

Seit Eroffnung des Tram-Museums Ziirich
(TMZ) in der Burgwies stand der Anhénge-
wagen 119 auf dem nicht mehr angeschlos-
senen Gleisrest beim Buffet und diente als
Party-, Video-und geheizter Winterwagen.

Der urspriinglich an die Tramways Lau-
sannois (TL) ausgelieferte Wagen der Forch-
bahn (FB) verliess das TMZ am 23. Mirz
2021 Richtung Sibiu in Ruménien, wo er
von Meterspur auf 760 mm umgespurt
wurde und seit dem 10. April auf einer Mu-
seumsbahn im Einsatz steht. Hans Roth

=~ BLS-Ameisen

1

= werden
versilbert

Neu werden die aus dem RM-Bestand
stammenden Baudiensttraktoren

= e «<Ameise» Tm 234 380-384 (ex Tm 236)
i ~em—— === in den BLS-Farben gespritzt. Hier ist der

Tm 234 382 am 8. April 2021 in Spiez.




Giiterverkehr
der OeBB in
«DSF-Hand>»

Am 23. April 2021 fuhr der morgendliche
Giterzug der OeBB nach Oensingen mit
dem Tem 225 043 des DSF. Daneben
gelangen auch die beiden Re 456 der

DSF regelméssig zum Gtereinsatz.
Foto: Florian Hiibscher

Erlebnisziige
der RhB =
fahren wieder

Seit dem 8. Mai 2021 verkehren bei der
Rhatischen Bahn (RhB) die beliebten g
Erlebnisziige wieder. Auch der «Swiss
Grand Canyon, die imposante
Rheinschlucht, I&sst sich im offenen
Aussichtswagen intensiv erleben. Dieser

wird hier von der Ge 6/6" 703 gezogen.
Foto: André Niederberger

Foto: Beat Bruhin

Seltener
Einsatz von
420er-Doppel

Gemdss dem Fahrplan und den &%
Umlaufplanen sind jeweils zwei "1
Re 420 am Schnellzug 163 Zirich
HB-Sargans eingeteilt. Laut Ausrangie-
rungsliste der SBB sollten diese
Maschinen nicht mehr allzu lange im
Einsatz stehen. Hier am 21. April 2021 bei
Richterswil am Zirichsee.
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Die Nostalgie-
zlige kehren
zuriick

Im Rahmen der steten Lockerungen der
2 Coronamassnahmen ist es Museums-
bahnen in der Schweiz wieder méglich,
Sonderfahrten anzubieten. Stell-
vertretend fir alle wieder stattfinden-
den Fahrten hier die am 18. April 2021
erfolgte Instruktionsfahrt des Vereins
Ballenberg-Dampfbahn.

Foto: André Niederberger

Eine weitere
SCB-Lok
unter Dampf

Die dem Verkehrshaus der Schweiz in
Luzern (VHS) gehorende einstige F3 41
der Schweizerischen Centralbahn (SCB)
legte am 30. April 2021 die ersten Meter
aus eigener Kraft zuriick. Anschliessend
erfolgte eine Lastprobefahrt von
Balsthal nach Oensingen und zuriick,

~ hier bei Thalbriicke.

Foto: Georg Triib

Foto: Georg Triib

Vitznau mit
: neuartiger
b Drehscheibe

— Nun ist die weltweit einzigartige
Drehscheibe in Vitznau mit drei sich
kreuzenden Normalspur-Zahnstangen-
| gleisen nach dem Riggenbach-Zahnrad-
system der Rigi-Bahnen (RB) fertig-

", gestellt. Hier wahrend Bauarbeiten

_ | am 21. April 2021 abgelichtet.
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Tram-Einspurstrecke vor dem Aus

Zwischen Bern Eggholzli und Muri befindet sich die
letzte einspurige Tramstrecke in der Stadt Bern.
Sie soll in den n&chsten Jahren ausgebaut werden.

Foto: Julian Ryf
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k Seit der Sperre N_eue‘hbur}é—La'Chaux-de-Fonds verkehren die TransN-Flict
bis nach Olten. Hier der'RABe 523 074 am 27. April 2021 bei Wangen an der Aare,
Rl R T SR A
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Vorbild & Modell | Die Ge 4/4' der Rhétischen Bahn in Ilm von LGB

Kompakt verpackt

Die vierachsigen Elektrolokomotiven des Typs Ge 4/4' gehoren seit 1947 zum vertrauten
Bild auf Biindner Schienen. Der Modellbahnhersteller BEMO hat die BoBo | in HOm bereits
vor vier Jahrzehnten auf den Markt gebracht. Seit diesem Friihjahr gibt es nun auch

ein Modell fiir die Gartenbahn von LGB.

Von Stefan Wyss (Text/Fotos)

chon relativ frith wurde das Stre-
S ckennetz der Rhétischen Bahn (RhB)

elektrifiziert. Der Erfolg der Biindner
Staatsbahn und die damit verbundene Zu-
nahme des Personen- und Giiterverkehrs
verlangte Mitte der 1940er-Jahre die Be-
schaffung neuer, starkerer und schnellerer
Elektroloks. Das war die Geburtsstunde der
Ge 4/4'.

Ge 4/4'601-604: die erste Serie

Zwei Jahre nach dem Ende des Zweiten
Weltkrieges nahm die RhB vier Lokomoti-
ven mit der Achsfolge Bo’Bo’ in Betrieb. Der
mechanische Teil stammte von der SLM,
wiéhrend der elektrische Teil von der MFO
und der BBC gebaut wurde. Technisch
waren die Lokomotiven dhnlich aufgebaut
wie die Ae 4/4 der BLS. Die Ge 4/4" wurden
mit einer Hochspannungssteuerung Bauart

68

Die 604 im Auslieferungszustand mit Tl

ren vorne am Fihrerstand und Fen

1

stern im M

aschinenraum.
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BBC gebaut, die 28 Fahrstufen aufwies.
Charakteristisch fiir die Ge 4/4! ist daher
auch das Klacken des Stufenschalters, das
beim Wechsel der Fahrstufe zu horen ist.
Nebst den RhB-Triebwagen ABe 4/4 501-
504 waren die Ge 4/4" somit die ersten lauf-
achslosen Lokomotiven ohne Stangenan-
trieb bei der RhB. Die vier Lokomotiven
haben die Betriebsnummern 601-604 er-
halten und wurden mit einer Vielfachsteu-
erung fiir Doppeltraktion ausgestattet, gut
erkennbar an der grossen Steckdose an den
Stirnseiten. Weiter hatten die Lokomotiven
vorne am Fiihrerstand einen Ubergang zu
den Wagen, was an der Stirntiire und dem
Trittbrett gut zu erkennen ist. Zur Beliif-
tung des Maschinenraumes waren pro
Seite zwei Blechjalousien vorhanden, die
anfanglich griin lackiert waren. Weiter gab
es zwei Kippfenster pro Seite. Die Loknum-
mern und der RhB-Schriftzug waren wie
damals iiblich mit chromgldnzenden, erha-
benen Buchstaben und Zahlen angebracht.

Ge 4/4' 605-610: die zweite Serie

Die vier Lokomotiven iiberzeugten derart,
dass sich die RhB dazu entschloss, sechs
weitere Loks dieser Bauart zu bestellen.
1953 konnten diese in Betrieb genommen
werden und erhielten die Betriebsnummern
605-610. Leichte Unterschiede waren von
aussen zu sehen. Die Loks hatten keine ge-
nieteten Dacher mehr, was an den fehlen-
den Nietenbéndern zu erkennen war. Die
Vielfachsteuerung der ersten vier Loks

LOKI 62021

; A3, 7
Die Ge 4/4'607 Surselva mit gemischtem Personen- und Giiterzug auf der Talfahrt nach Filisur.

Report

Sicht auf den Filhrerstand Il der Ge 4/4' 606 mit neuen Diisengittern und zugeschweisster Fronttir.

funktionierte nicht zuverldssig. Deshalb
wurde nun darauf verzichtet, und so wur-
den auch die markanten Steckdosen am
Fiihrerstand weggelassen. Mit der Inbe-
triebsetzung der zweiten Serie erhielten
alle zehn Lokomotiven Namen (vgl. Ta-
belle). Die Hochstgeschwindigkeit der
Ge 4/4" war hoher als diejenige der alten
Stangenloks. Aus diesem Grund waren die
zehn Lokomotiven zu Beginn hauptséchlich
vor Schnellziigen im Einsatz. Am Albula ab
Filisur war aber trotzdem ein Vorspann-
dienst durch eine der beiden umgebauten
Ge 2/4 221 und 222 nétig. Mit der Abliefe-

.

Die Lokomotiven

Ge 4/4'601 Albula
Ge 4/4'602 Bernina
Ge 4/4'603 Badus
Ge 4/4'604 Calanda
Ge 4/4'605 Silvretta
Ge 4/4'606 Kesch
Ge 4/4'607 Surselva
Ge 4/4'608 Madrisa
Ge 4/4'609 Linard
Ge 4/4'610 Viamala

rung der Ge 6/6" wurden die Ge 4/4' nach
und nach im Albula-Schnellzugsdienst ab-
geldst und kamen vermehrt auch vor Re-
gionalziigen zum Einsatz.

Diverse Umbauten

Um die Beliiftung des Maschinenraumes zu
verbessern, wurden 1962 bei den Lokomo-
tiven die Maschinenraumfenster und die
griinen Jalousien ersetzt. Neu waren keine
Fenster mehr vorhanden, alle vier Offnun-
gen wurden mit vertikal ausgerichteten
Diisengittern verkleidet. Zudem wurden
diese Diisengitter nicht mehr griin lackiert.
1965 veranderte sich das Erscheinungsbild
der Ge 4/41 weiter: Die Stirntiiren wurden
zugeschweisst sowie die Trittbretter und
Handgriffe entfernt. Am Fiihrerstand II
wurde die Griffstange neu in einem Stiick
angebracht. Beim Fiihrerstand I war die

69

Foto: Peter Pfeiffer



Fotos: Peter Pfeiffer
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Blick auf den Fiihrerstand | der Ge 4/4' 610 mit der vertikal verlaufenden ausklappbaren Leiter.

Die von LGB als Modell umgesetzte Ge 4/4' 605 im Zustand vor dem Umbau der Fiihrerstande.

70

Griffstange zweiteilig. Dies war notwendig,
da sich am Fiihrerstand I die ausklappbare
Leiter fiir den Aufstieg aufs Dach befand.
Sie war unter einer schmalen Abdeckung
eingeklappt und konnte im Bedarfsfall aus-
geklappt werden.

In einem weiteren Umbauschritt wurden
zusitzlich pro Fiihrerstand zwei rote Lam-
pen angebracht. Diesen Umbau durchliefen
allerdings nicht alle Loks. Lediglich die 601,
603, 604 und 610 haben diese Lampen er-
halten. Ebenfalls wurden bei den Loks der
ersten Serie die grossen Steckdosen der
Vielfachsteuerung entfernt. Eine Ausnahme
war die 602: Sie behielt die Steckdose bis
zum Umbau der Fiihrerstande.

Die Modernisierung

Ab 1986 @nderte sich das Erscheinungsbild
der Ge 4/4" erheblich. Bei den 40-jahrigen
Lokomotiven war eine Modernisierung un-
umginglich geworden, waren sie doch fiir
die RhB nach wie vor unentbehrlich. Fiir
den zukiinftigen Einsatz im Regionalzugs-
dienst mussten die Lokomotiven auch mit
Steuerwagen verkehren konnen. Im Giiter-
zugsdienst war zudem der Einsatz in Dop-
peltraktion von Vorteil, aus diesem Grund
wurden die Lokomotiven mit einer moder-
nen und auch funktionierenden Vielfach-
steuerung ausgeriistet. Die Fiihrerstdnde
wurden komplett abgetrennt und neu auf-
gebaut. Fir die Lokfiihrer wurde damit
mehr Platz geschaffen, was die Sitzposi-
tion etwas angenehmer machte. Technisch
wurden die Loks ebenfalls iiberholt. Die
Umbauten fiihrte die RhB in der eigenen
Hauptwerkstédtte in Landquart aus. Die
erste Lokomotive, die diesen Umbau durch-
lief, war die 608, die nach der Modernisie-
rung auch die Liiftergitter rot lackiert hatte.
Bei den weiteren Lokomotiven wurden
diese nicht mehr lackiert und blieben sil-
berfarbig, die 608 wurde spater ebenfalls
angepasst.

Eine Ara geht zu Ende

Seit dem Umbau haben die Ge 4/4' unzih-
lige weitere Kilometer auf dem Strecken-
netz der RhB zuriickgelegt. Gross verdndert
hat sich das Erscheinungsbild seither nicht
mehr. Nach der Umstellung der Arosalinie
auf Wechselstrom wurde der Einsatz der
Ge 4/4" auf dieser Strecke moglich. Aus
Profilgriinden war jedoch der Wechsel der
Pantografen notig, damit die Lokomotiven
in Richtung Arosa eingesetzt werden konn-
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Die Ge 4/4' 605 anlasslich einer Fotofahrt am 11. September 2020 aufgenommen bei Davos.

ten. Ab 1998 waren alle Fahrzeuge mit Ein-
holmpantografen ausgertistet. 2010 schien
das Ende fiir die BoBo I gekommen zu
sein. Mit der 601 wurde die erste Lok aus-
ser Betrieb genommen und abgebrochen.
Ein Jahr spdter wurden weitere fiinf Loko-
motiven verschrottet, und die 602 ging als
Leihgabe ins Verkehrshaus der Schweiz
nach Luzern. Doch dank dem Bau des
neuen Albulatunnels II blieben drei Loks
weiter in Betrieb. Da wegen der Giiterziige
fiir die Tunnelbaustelle die vorhandenen
Lokomotiven nicht ausreichten, wurde die
602 aus dem Verkehrshaus zuriickgeholt
und im Sommer 2016 wieder in Betrieb ge-
nommen. Die Loks waren seither in diver-
sen Diensten anzutreffen, sowohl im Giiter-
als auch im Personenverkehr.

Nun neigt sich der Einsatz dieser Lok-
serie aber definitiv dem Ende entgegen. Mit
der Lok 602 wurde die erste der verbliebe-
nen vier Lokomotiven endgiiltig abgestellt
und dient als Ersatzteilspenderin. Aktuell
konnen die drei verbliebenen Loks 603,
605 und 610 noch bei ihren letzten Einsat-
zen beobachtet werden, lange wird dies
aber nicht mehr der Fall sein. Ein Lichtblick
bleibt jedoch: Die Vereine rund um historic
RhB sind bestrebt, eine Lokomotive fahr-
fahig zu erhalten und zukiinftig fiir histori-
sche Fahrten einzusetzen. Urspriinglich
sollte eine Lok in den griinen Zustand zu-
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riickversetzt werden. Diese Idee wurde
aber wieder verworfen, die historische
Ge 4/4' soll nun in Rot erhalten bleiben. Die
Betriebsnummer und der genaue Zustand
werden derzeit geklart.

Das LGB-Modell

Lange, sehr lange hat man als Gartenbah-
ner auf ein Modell der Ge 4/4' von LGB ge-
wartet. Nachdem Mérklin im November

Auch vor einem RhB-Schnellzug mit EW | von LEBU macht die LGB-Lok eine gute Figur.

Report

2018 die Ge 6/6" angekiindigt hatte, stieg
in der Gartenbahnszene die Hoffnung, dass
in absehbarer Zeit auch die Ge 4/4' ange-
kiindigt wird. Bei der Neuheitenpréasenta-
tion im Januar 2021 war es so weit, und
LGB hat unter der Artikelnummer 22040
die Ge 4/4' 605 mit dem Namen Silvretta
angekiindigt. Das Modell widerspiegelt den
Zustand der 1980er-Jahre, in dem die Loks
beim Vorbild bis zum Umbau der Fiihrer-
stinde im Einsatz standen. Erfreulicher-
weise wurden die Modelle bereits im Mérz
ausgeliefert, sodass sie pilinktlich zum
Start der Gartenbahnsaison bei den Gar-
tenbahnern eingetroffen sind. Am Oster-
wochenende konnte die neue Lok so einem
ausfiihrlichen Test unterzogen werden.

Lieferumfang

Mit der Lok mitgeliefert wurden die Bedie-
nungsanleitung, eine erweiterte Anleitung
fiir den Decoder, ein zweiter Kupplungs-
haken, je ein Werbeprospekt vom LGB-Club
und vom RhB-Club, die Garantieurkunde
sowie zwei Schaltmagnete. Letztere konnen
im Gleis montiert werden und 16sen bei
der Uberfahrt der Lok die Soundfunktion
Lokpfiff aus. Wer den zuletzt jeweils sepa-
rat beigelegten Lokfiihrer vermisst, findet
diesen bereits eingesetzt im Fiihrerstand.
Beim genauen Betrachten fillt einem auch
gleich die spérlich ausgefallene Detaillie-
rung der Fiihrerstidnde auf. Da die Lok aber
relativ kleine Fenster hat, ist diese im Fahr-
betrieb kaum zu erkennen.

gl



Report

So présentiert sich das LGB-Modell der 605 frisch aus der Verpackung.

Viele Funktionen mit hohem
Spielspass

Beim ersten Durchbléttern der Bedienungs-
anleitung fallt sofort der hohe Spielwert
auf, den die digitale Lok bietet. Insgesamt
23 Funktionen sind in der Bedienungsan-
leitung aufgelistet, welche mittels Digital-
system angesteuert werden konnen. Dar-
unter sind diverse Soundfunktionen, aber
auch Lichtfunktionen wie die Fiithrerstands-
beleuchtung oder das umschaltbare Riick-
licht von einmal Weiss auf zweimal Rot.
Ebenfalls lassen sich die Stromabnehmer
automatisch heben oder senken, wahlweise
entweder mittels einer Ablaufsteuerung
oder fahrtrichtungsabhdngig. Das Dach
des Modells ist detailliert ausgestaltet und
vermag optisch zu iiberzeugen.

Ein Kritikpunkt ist die seitlich leicht
versetzte Lockpfeife, welche mittig ange-
bracht sein miisste. Bereits bei der LGB
Ge 6/6" (Art.-Nr. 22062) war die Lokpfeife
versetzt, dies damit sie nicht mit den Ein-

Der Motorblock der Lokomotive mit der bewéhrten LGB-Stromabnahme.
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holmstromabnehmern kollidiert. Beim Vor-
bild wurde die Lokpfeife allerdings beim
Umbau der Fiihrerstédnde in die Dachmitte
versetzt und war nicht mehr mittig auf dem
Dach iiber der Dachlampe angebracht. Inte-
ressant ist auch die Tatsache, dass beim
Vorbild in der roten Version nur noch eine
Lokpfeife pro Maschine verbaut wurde.
Ebenfalls ist der Ausschnitt fiir den Antrieb

Das Modell wird von zwei leistungsstarken Biihlermotoren angetrieben.

M

605
Rh B

Get 7t

Das Fabrikschild, die Loknummer und das RhB-Signet sind aufgedruckt.

der Stromabnehmer etwas gross ausgefal-
len, sodass dieser beim Blick auf die Loko-
motive sofort auffillt. Sehr fein ausgestaltet
sind die Nietenbédnder, welche entlang dem
Dach angebracht sind, diese hatten beim
Vorbild allerdings nur die vier Lokmotiven
der ersten Serie 601-604. Bei den Lokomo-
tiven der zweiten Serie waren die Décher
nicht mehr genietet.
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Das LGB- Modell der Ge 4/41605 schlangelt sich mit einem Reglonalzug durch d|e Gartenbahnanlage von Stefan Wyss und seinem Vater Thomas.

Bekannte Technik

Wie alle neuen LGB-Lokmodelle, ist auch
die BoBo I mit einem MFX-Sounddecoder
ausgestattet. Die Stromabnahme erfolgt iiber
gefederte Kohlen auf allen vier Achsen. Zu-
sdtzlich hat jedes Drehgestell die bekann-
ten Schienenschleifer von LGB zur Strom-
abnahme montiert. Die Stromabnahme der
Lok funktioniert damit gut: Der Fahrspass
ist garantiert, auch bei Messingschienen,
die nicht auf Hochglanz poliert sind. Die
Silvretta kann auch auf analogen Anlagen
eingesetzt werden. Im Auslieferungszu-
stand sind die Beleuchtung, der Fahrsound
sowie das fahrtrichtungsabhédngige Heben
und Senken der Stromabnehmer aktiviert.
Mit einem entsprechenden Programmier-
gerdt lassen sich die im analogen Modus
aktiven Funktionen individuell anpassen.
Bei den Drehgestellen und Drehgestellblen-
den konnten die Antriebsblocke und Blen-
den der Ge 6/6" weiterverwendet werden.
Deshalb sitzen auch bei der 605 die Achs-
lagerblenden nicht zentriert {iber der Rad-
mitte, sondern etwas nach unten versetzt.
Dadurch kénnen die Drehgestelle entspre-
chend mehr ausschwenken, und die Lok
fahrt so auch durch den engsten Radius
(R1=600 mm) von LGB.

Sound

Wer beim Sound etwas genauer hinhort
und das typische Klacken des Stufenschal-
ters sowie das Summen der Fahrmotoren
der BoBo I vom Vorbild kennt, wird vom
Fahr- und Stufenschaltergerdusch ent-
tauscht. Zu wenige Schaltvorgénge und ein
falsches Soundsample sorgen beim Stufen-
schalter fiir Abziige in der Bewertung. Im
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Gegenzug dazu vermittelt der Lokpfiff ein
tolles RhB-Feeling im Garten, ebenso die
Stationsansagen des Fahrgastinformations-
systems. Diese sind identisch mit denjeni-
gen in den modernen Ziigen der RhB. Wer
nun das Haar in der Suppe sucht, konnte
argumentieren, dass zur Zeit der griinen
BoBo I die Ansagen nicht von einer Compu-
terstimme gesprochen waren. Meist fahren

aber auf einer Gartenbahnanlage die Ziige
in gemischten Epochen. Aus der Entfer-
nung kann oft nicht genau zugeordnet wer-
den, aus welchem Zug die Ansagen nun
ertonen. Auch wenn sie nicht 100% vorbild-
getreu sind, haben die Ansagen, die {ibri-
gens in der Reihenfolge der Bahnhofe der
Albulalinie abgespielt werden, somit einen
hohen Spielwert. Neu bei den LGB-RhB-

——ﬁ———t

Ein Blick auf die Front mit der konstruktionsbedingt leicht nach links versetzten Lokpfe|fe
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Fotos: Stefan Wyss
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Gut getroffen sind auch die Propo

Loks ist das Abspielen der Schienenstosse,
das bei hoherer Fahrgeschwindigkeit auch
gut umgesetzt ist. Da die Funktion dem
Zufallsprinzip folgt und sich die Abspielge-
schwindigkeit der Schienenstdsse nicht an
die tatsdchliche Fahrgeschwindigkeit an-
passt, kommt es aber teilweise zu unpas-
senden Situationen. Da hort man etwa den
Sound der Schienenstdsse von einem Zug,
der geschdtzt mit etwa 60 km/h vorbei-
fahrt, in Wirklichkeit ist der Zug aber ge-
rade im Bahnhof und kurz vor dem Still-
stand. Da besteht fiir zukiinftige Modelle
noch etwas Potenzial in der Optimierung
dieser Funktion.

Abgestimmte Produktpalette

flir epochengerechte Ziige

Von der Epoche passt die Ge 4/4' gut mit
der 2020 ausgelieferten griinen Ge 6/6"
zusammen. Positiv fillt die Abstimmung
der verschiedenen Neuheiten im LGB-Pro-
gramm auf. So gibt es zu diesen beiden Lo-

74

rtionen des kompakten Biindi

[

ner Kraftpaketes.

komotiven mittlerweile diverse passende
Personen- und Gepdckwagen im griinen
und creme-griinen Farbkleid. Auch beim
Giliterwagensortiment hat LGB in der Ver-
gangenheit viele passende Wagen zu die-
sen beiden Loks produziert, sodass dem
Vorbild entsprechende Zugskompositionen
gebildet werden kdnnen.

Fahreigenschaften

Die Zugkraft der 605 vermag auch zu iiber-
zeugen. Auf unserer Anlage mit 3,5% Stei-
gung und Radien ab R3 zieht die Lok locker
einen Zug mit sechs LGB-Personenwagen.
Im Gegensatz dazu zeigen die Ge 4/4" von
LGB in dieser Konstellation schon erste
Schwichen. Hier ist also ein deutlicher Vor-
teil bei der neuen Konstruktion von LGB zu
verzeichnen. Die Beschriftung der Lok ist
wie schon bei der griinen Ge 6/6" von LGB
aufgedruckt, dadurch sind die Buchstaben
und Zahlen nicht in gldnzendem Chrom ge-
halten, sondern in einem Silbergrau. Daftir

wird so sichergestellt, dass die Beschrif-
tung nicht abféllt, was bei friiheren Model-
len in dieser Spur der Fall war.

Optik

Optisch vermag die Ge 4/4' von LGB zu
iiberzeugen. Fiir den Preis von etwas {iber
1000 Franken bekommt man ein solides
Modell mit vielen Funktionen. Der Gesamt-
eindruck stimmt, und der Wiedererken-
nungswert betreffend das Vorbild ist gege-
ben. Zudem ist das Modell gut verarbeitet,
und der Kompromiss zwischen Detaillie-
rung und robuster Bauweise ist gelungen.

Wer jedoch einen Bildvergleich mit dem
Vorbild startet, der stellt einige Abweichun-
gen bei den Details fest. Bei der RhB wur-
den die Lokomotiven mehrfach angepasst.
So hatten die Ge 4/4' 601, 603, 604 und
610 noch in Griin zusitzliche rote Lampen
erhalten. Diese Version stellt den letzten
Betriebszustand vor dem Umbau der Fiih-
rerstinde Ende der 1980er-Jahre dar. LGB
hat zwar diesen Zustand nachgebildet, je-
doch die Loknummer 605 gewahlt, welche
erst beim Wechsel zur roten Farbe die zu-
sdtzlichen roten Lampen erhalten hatte. Um
dem Vorbild zu entsprechen, hitte LGB die
Betriebsnummer 601, 603 oder 604 wihlen
konnen. Die Lokomotiven der zweiten Serie
hatten keine Nieten am Dach, weshalb die
610 fiir das LGB-Modell ebenfalls nicht ge-
passt hitte. Derselbe Fehler ist vor rund
20 Jahren auch Kiss unterlaufen, als die
Ge 4/4" in Griin mit verschiedenen Num-
mern aufgelegt wurde: Auch da wurden alle
Nummernvarianten mit den roten Riick-
lichtern ausgeliefert.

Weiter sind beim LGB-Modell die Fiih-
rerstdnde I und II gleich ausgefiihrt. Beim
Vorbild war jedoch die Leiste, unter der sich
eine klappbare Leiter fiir den Aufstieg auf
das Dach befand, nur am Fiihrerstand I an-
gebracht. Auf der Seite von Fiihrerstand II
war sie nicht vorhanden, und der Handlauf
war durchgehend. Im Vorbild betrachtet
man die beiden Fiihrerstédnde aber nicht oft
nebeneinander, womit der Fehler im Fahr-
betrieb kaum aufféllt.

Fazit

LGB hat ein Modell mit einem guten Preis-
Leistungs-Verhéltnis auf die Schienen ge-
bracht, das robust gebaut ist. Einige Details
entsprechen nicht 100% dem Vorbild. Dies
triibt den Spielspass, den das Modell bietet,
aber kaum. Wer sich an den roten Lampen
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und den Nieten am Dach stort, kann sich
mit etwas Bastelspass Abhilfe schaffen und
die Lok mit einer anderen Betriebsnummer
versehen. Moglich sind die Nummern 601,
603 und 604. Wem dies nicht reicht, der hat
die weitere Moglichkeit, auf eine Lok von
Kiss Modellbahnen Schweiz zu warten. Da
wurde die Ge 4/4' in zehn verschiedenen

Varianten sowohl in Griin als auch in Rot
fiir das Jahr 2022 angekiindigt. Allerdings
liegen die Kiss-Messing-Handarbeitsmo-
delle in einer ganz anderen Preisklasse
als das hier vorgestellte LGB-Modell. Die
LGB-Fangemeinde darf also hoffen, dass
LGB in naher Zukunft weitere Varianten
der Ge 4/4' ankiinden wird. ]

Report

Einen Videobeitrag mit Bildern IE
der rollenden Ge 4/4!
haben wir fiir unsere Leser
auf der LOKI Website
bereitgestellt.

https://loki.ch/de/kompakt-verpackt

Ein Stelldichein der LGB 605 und der Kiss 607 in Metallausfiihrung.
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Begegnung der Ge 6/6" 707 und der Ge 4/4‘ 605 im Bahnhof von Susch

Das LGB-Sortiment bietet auch die
passenden Wagen zur griinen Lok.
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Nachwuchs | Stoppschienen im Eigenbau fiir das C-Gleis von Marklin

Nie mehr
verbogene Signhale

Filir Spielanlagen, die interaktiv auf Sicht liber Weichen und mit Signalen mit
Zugbeeinflussung gesteuert werden, hat Markus Briickner nach einem Signalersatz
gesucht. Denn: Signale sind zu schnell verbogen, wenn Kinder und Jugendliche in der

Anlage hantieren. Da hilft die Stoppschiene im Eigenbau.

Von Markus Briickner (Text/Fotos)

aut man ein Miniaturrelais mit einem
B Magnetartikeldecoder in das Gleis-

bett ein, kann man mit einer Stopp-
schiene im Eigenbau Gleisabschnitte digi-
tal steuern. Damit die Stellung des Signals
wie bei Balkensignalen von der Bedienung
aus sichtbar ist, wird am Ende des Stopp-
abschnittes eine rot-griine Leuchtdiode im
Gleisbett eingelassen.

In Bahnhofsgleisen, die in beiden Rich-
tungen befahren werden, braucht es zwei
Stoppabschnitte, je einen an den Enden des
Gleises. Im Schiiler-Modelleisenbahn-Club
Miinchenstein hat sich eine Abschnittldnge
von zweieinhalb Schienen bewdhrt. Fiir
Loks mit Schwungmasse geniigt dies. Falls
die Platzverhéltnisse eng sind und man
Lokomotiven mit grosser Schwungmasse
nicht zu schnell fahren ldsst, kann man auch
auf zwei Schienen lange Abschnitte zuriick-
buchstabieren.

Tipp

Bei Bahnhofsgleisen, die in zwei Richtungen
befahren werden und die auf beiden Seiten
Ausfahrtsignale mit Stoppabschnitten haben,
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muss der Abschnitt auf der Einfahrtseite ei-  Und zwar so, dass bei Rotschaltung eines
nes Zuges immer griin sein, sonst bleibt der  Ausfahrtsignales das gegentiberliegende Aus-
Zug zu friih stehen. Um dies zu vermeiden,  fahrtsignal automatisch auf Griin gestellt
kann man einen Fahrweg bzw. eine Fahr-  wird. In der Klubanlage hat sich das ziemlich
strasse auf der Zentrale programmieren.  gut bewdhrt.

Mittelleiter Unterbrechung Mittelleiter Unterbrechung

Fahrstromiiberbriickung

T W .

ZIMO Decoder
MX 820 E

fml ]
Gehausemarkierung - J

auf der Oberseite — - -
Relais Unteransicht

Die schematische Darstellung der Fahrstromtiberbriickung im Gleisbett.
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Fiir die Realisierung musste ich ein Minia-
turrelais finden, das diinn genug ist, um im
Gleisbett unterzukommen. Das Relais muss
bistabil sein und wie eine Weiche mit ei-
nem Impuls vom Magnetartikeldecoder di-
rekt geschaltet werden konnen. Bei Conrad
bin ich fiindig geworden. Panasonic hat ein
Printrelais TQ2-L2-12V mit 12-V-Spulen
sowie mit zwei 1-A-Umschaltkontakten, und
es ist nur 5 mm hoch! Der Ansteuerstrom ist
kleiner als 20 mA.

Als Magnetartikeldecoder fiir Weichen
und Signale verwende ich seit Langem den
ZIMO Typ MX820E. Es bleibt noch fiir die
Anzeige eine LED zu finden, die Rot und
Griin in einem einzigen Gehéduse anzeigen
kann. Von Kingbright gibt es LED mit ei-
nem Durchmesser von 3 mm, die zwei Far-
ben und drei Anschliisse hat.

Im Schema gibt es einen Draht vom An-
fang bis zum Ende, die Fahrstromiiber-
briickung. Da der Stoppabschnitt das Gleis
zeitweilig stromlos macht, muss man dafiir
sorgen, dass das Gleis danach nicht abge-
héngt wird. Daher wird vor der Mittelleiter-
unterbrechung der Bahnstrom abgenom-
men und bis nach der anderen Trennstelle
gefiihrt.

Die LED miissen im Strom begrenzt wer-
den. Mit dem Widerstand 4,7 kQ fliessen
etwa 5 mA Strom. Wer es gerne heller hat,
kann den Widerstand bis 1 kQ verkleinern.
Mit diesen Widerstandswerten ist eine Be-
lastbarkeit von 0,1 W fiir den Widerstand
ausreichend.
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Report

Der Kabelbaum wird erst eingebaut, wenn sémtliche Létstellen gemacht sind.

Mechanisch muss die Schiene am Ende der
Stoppstrecke mit einer Fahrstromunter-
brechung und einem Bohrloch mit einem
Durchmesser von 3 mm versehen werden.
Die Schiene am Anfang der Stoppstrecke
braucht nur die Fahrstromunterbrechung.
Das Bohrloch habe ich zwischen der vierten
und der fiinften Schwelle gebohrt. Der
Mittelleiter wird am Anfang und am Ende
des Abschnitts mit einer kleinen Trenn-
scheibe ebenfalls zwischen der vierten und

der fiinften Schwelle durchtrennt. Tragen
Sie fiir diese Arbeiten bitte eine Schutzbrille.
Auf keinen Fall darf man beim Punktkontakt
auf der Schwelle trennen. Die erfolgreiche
Trennung ist mit dem Durchgangspriifer
oder Ohmmeter zu kontrollieren.

Nach diesen Vorbereitungen kommt die
Elektronik an die Reihe. Ich habe einen
Kabelbaum ausserhalb der Schiene erstellt
und alles erst eingebaut, als samtliche Lot-
stellen gemacht waren. Mehr Ordnung als

7



Report

auf dem Bild auf der vorhergehenden Seite
gibt es, wenn die Decoderanschliisse mit
etwas Reserve passend gekiirzt werden.

Beim Relais sind die Printanschliisse um
90° nach aussen abgebogen. Die LED-An-
schliisse sind um die Schrége des Schienen-
betts abgewinkelt und verkiirzt. Der Mittel-
anschluss der LED ist iiber den Widerstand
mit der Bahnmasse verbunden. Der langere
seitliche Anschluss ist fiir die rote und der
kiirzere fiir die griine LED im Gehéuse.
Die Montage im Gleisbett ist schnell ge-
macht. Relais und Decoder werden mit dop-
pelseitigem Klebeband festgehalten. Die
Flachsteckhiilsen werden angeschlossen
und die LED durch das vorbereitete Loch
gesteckt. Bevor wir Spannung anlegen, kon-
trollieren wir die Schaltung. Wir achten
besonders darauf, ob sich nirgends blanke
Dridhte oder Lotstellen mit anderen span-
nungsfiihrenden Teilen beriihren konnen.
Im Bild oben wurde sicherheitshalber ein
Stiick Isolierband unter die blanken An-
schliisse der LED geschoben.

Jetzt braucht der Decoder noch seine
richtige Adresse. Der MX820E ist ein DCC-
Decoder. Ich habe die CVs mit dem LokPro-
grammer von ESU bzw. mit der Ecos-Zent-
rale programmiert. Dazu muss der Decoder
allein am Programmiergerit angeschlossen
sein. Zur CV-Programmierung kommt man
auf der Ecos tiber das Einstellungs-Icon. Hier
kann man CVs lesen und schreiben. Falls
diesem Stoppabschnitt - als Beispiel - die
Adresse 66 gegeben werden soll, muss
CV1=17,CV9=0und CV 33 =1 geschrie-
ben werden. Damit ist der MX820E pro-
grammiert. Die Adresse in Funktion der
CV-Werte lautet in einer Formel:

Adresse = (CV1*4)-3+CV33

Diese Formel beriicksichtigt den oberen
Adressbereich nicht (CV9 = 0). Einmal pro-
grammiert, testen wir die Stoppschiene
komplett am Fahrstromausgang der Zent-
rale. Man sollte das Relais deutlich klicken
horen. Bei griiner LED sollte die Wechsel-
spannung zwischen Schiene und Punkt-
kontakt auf dem AVO-Meter um 14 V sein,
bei roter LED 0 V.

Zur Abdeckung der blanken Dréhte am
Relais unter dem Schienenbett und zum
Hinunterdriicken der Decoderlitzen kann
ein breites und eventuell durchsichtiges
Paketklebeband herhalten. Was {iber das
Gleisbett hinausschaut, wird mit der Schere
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Fahrstrom Uberbriickung

Decoder

Hier kann man CVs lesen und schreiben. Ist die Stoppschiene programmiert, folgt ein Test.

abgeschnitten. Die Stoppabschnitte setze ich
als tiberlange Schienen komplett paramet-
riert in der Anlage ein.

Der Materialpreis fiir einen Stoppab-
schnitt wird zu 80 Prozent vom Zubehor-
decoder bestimmt. Es ist ein hervorste-
chendes Merkmal dieser Losung, dass die
Stoppabschnitte vollstandig vom Bahnstrom
gespeist werden und es daher keine Dréhte
unter der Anlagenplatte zu verlegen gibt.
Setzt man neben den digitalen Loks auch
noch Weichen mit Einzelweichendecodern
ein, nutzen wir die Vorteile der Digitaltech-
nik durchgingig fiir die gesamte Anlage.
Zur Anlage fiihren nur zwei Dréhte von der
Zentrale zur Anschlussschiene. Wenn Riick-
melder mit von der Partie sind, gilt diese
Aussage leider nicht mehr ganz. %

Materialnachweis
und mogliche
Bezugsquellen

ZIMO MX820E Zubehdrdecoder:
Erhaltlich in praktisch jedem Fachge-
schaft fir Modelleisenbahnen

Printrelais, bistabil, 12 V,
Panasonic TQ2-L2-12V:
Conrad, Bestell-Nr. 1082497-62

LED, zweifarbig, @ 3 mm, diffus,

Kingbright L-11I5WEGW:
Conrad, Bestell-Nr.: 180249-62
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Bau | Landschaftsgestaltung rund um ein Bahnwarterhduschen

K(l)eine Randfigur

Da liegt noch ein fertig gebautes Modellhduschen im Fundus, und auf der Anlage existiert ein
moglicher Platz. Wie daraus ein Schmuckstiick entstehen und wie ein solcher Einbau
stattfinden kann, zeigt uns Norbert Estermann anhand eines Bahnwiarterhduschens in HO.

Von Norbert Estermann (Text/Fotos)

it meiner Modelleisenbahnanlage
M beschéftige ich mich bereits seit

1991. Nach dem Zusammenbau der
ersten Anlagenteile und zwei Umziigen ent-
stand im jetzigen Hobbyraum Stiick fiir
Stiick eine beachtliche Anlagengrosse. Im
Verbindungsteil zwischen der eigentlichen
Anlage und einem Nebenbahnhof mit In-
dustrieanschliissen zu einem Zeughaus
und einem Armeemotorfahrzeugpark (AMP)
wollte ich auf kleinstem Raum an der Bahn-
strecke noch etwas Kleineres gestalten. Vor
Jahren habe ich mal ein kleines Bahnwiérter-
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hduschen aus einem damals neu auf den
Markt gekommenen Laser-cut-Bausatz zu-
sammengebaut. Ich hatte die Absicht, die-
sen dereinst in meine Anlage zu integrieren.
Der Zeitpunkt schien gekommen zu sein,
ich fand nun einen geeigneten Platz auf die-
sem schmalen Verbindungstrakt.

Seit meiner Primarschulzeit befasse ich
mich mit dem Thema «Landschaftsbauy.
Uber die Jahre vergrosserte sich nicht nur
das zur Verfiigung stehende Budget, son-
dern auch die Erfahrungswerte in diesem
Themenbereich. In meinen Augen sollte

beim Landschaftsbau eine in sich stim-
mige Atmosphére ohne eine iibertriebene
Perfektion erreicht werden.

Uber die Weihnachtstage beschiftigte
ich mich dann mit diesem Projekt. Ich ent-
schied mich, das geplante Bauvorhaben als
Einpassstiick auszuarbeiten. So entfillt die
miihselige Kraxlerei um die Anlage, und
ich kann die Bastelei ganz einfach an einem
herkdmmlichen Tisch ausfiihren.

Den Unterbau des Einpassstiickes ge-
staltete ich aus Styrodurplatten. Mit ver-
schiedenen Ebenen konnte so das grobe
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Anlage

Landschaftsbild gestaltet werden. Nach ei-
ner ersten Passprobe auf der Anlage konnte
mit der weiteren Gestaltung begonnen wer-
den. Mit Gipsbinden iiberzog ich die Sty-
rodurteile. Ausschnitte fiir eine Treppe und
Mauerteile erfolgten dabei vorher. Nach
der Trocknungszeit des Gipses bemalte ich
den Untergrund komplett mit brauner Ac-

AR oo
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Der Schotterplatz mit Unkraut und die erste Rasenfléche sind nun fertig.

rylfarbe. Nach deren Trocknung konnte ich
die Treppe und zwei Mauerteile bereits mit
Heissleim befestigen. Die Mauerteile stam-
men aus dem Sortiment von Faller und wur-
den nach dem Einbau mit Lasurfarbe von
Heki gealtert.

In einem ndchsten Arbeitsschritt konnte
ich bereits den oberen Landschaftsteil mit

g

Nach dem Trocknen folgt der erdbraune Grundanstrich mit Acrylfarbe.

Samtliche Rasen- und Grasflachen erstrahlen in kraftigen Griintdnen.

einem Waldbodengemisch von Busch und
Flocken von Heki gestalten. Als Kleber ver-
wendete ich den Grasleim von Noch. Rund
um das Bahnwirterhduschen entstanden
mit hellem Granitgleisschotter Gehwege
sowie ein Abstellplatz fiir ein Auto. Fiir die
Unkrautgestaltung auf den Kiesflachen ver-
wendete ich feine Grasflocken. Im Abgang

=,
i Pa
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IS 44

Das Bastelstiick integriert in den vorgesehenen Anlagenteil. Der erste Zug kann kommen!

zu den Geleisen bemalte ich Stellen mit
grauer Acrylfarbe, die Felsteile darstellen
sollten. Darauf folgte bereits die Begriinung
der Rasenfléchen. Grasleim und Grashalme
von Noch waren dabei gefragt. Ich verwen-
dete fiir die Rasenfldche beim Haus solche
mit 6 mm Liange und beim Abgang zum
Gleis 12 mm lange. Mit dem Staubsauger
und einem vorne am Rohr angebrachten
Damenstrumpf wurden die iiberzdhligen
Halme abgesaugt und konnten dank dem

Damit die Kinder nicht auf die Gleise geraten, schiitzt ein Holzzaun.
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Strumpf wiederverwertet werden. Mit der
statischen Ladung des Saugers richten sich
die einzelnen Grashalme optimal auf. Aus-
serst kreativ ging es nach der Platzierung
des Hauschens weiter. Es folgte die Mon-
tage des Holzgartenzauns, der Biische und
Straucher und einer schmucken Tanne.
Weiter wurde die Szenerie mit einem Mo-
torrad, einem Auto, einem Holzstapel und
natiirlich den Bewohnern dieses schmu-
cken Hauschens ergénzt.

Nach der Vollendung des Werkes war ich
natiirlich gespannt, welchen Eindruck es
auf dem vorgesehenen Anlagenteil hinter-
lasst. Voller Stolz konnte ich feststellen,
dass sich meine kleine Bastelei optimal in
die bestehende Landschaft einfiigte. Noch
waren kleinere Landschaftsanpassungen
notig. Anschliessend konnte der erste Zug
eine Probefahrt am neuen, sehr schmucken
Bahnwérterhduschen vorbei unter die Ra-
der nehmen. ]

Das Landschaftsteil ist nun bereit fir den Einbau auf die Modellanlage.
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Bau | Der Bau eines RhB-Dioramas im Massstab 1:87 (Teil 1)

Canis alias Wiesen

Eigentlich wollte Sebastian Koch bloss ein «kleines Dioramax erschaffen, wo er stilgerecht
seinen RhB-Fuhrpark prasentieren kann. Schliesslich wurde daraus ein Schmuckstiick im
Massstab 1:87, und man fragt sich, ob nun nicht doch das Rolimaterial Staffage

Von Sebastian Koch (Text/Fotos)

ie viele andere Eisenbahnfreunde
w aus Europa habe auch ich die

Schweiz mehrmals mit dem Ziel
besucht, die Eisenbahnen des Landes, vor
allem die Rhatische Bahn (RhB), zu erleben.
Um diese Erinnerungen wachzuhalten, zdh-
len seit vielen Jahren BEMO-Modelle nach
RhB-Vorbild zu meiner Modelleisenbahn-
sammlung.

Eine der ganz priagenden Erinnerungen
stammt aus dem Friihjahr 2008, als ich
eines Morgens den RhB-Bahnhof Wiesen
durchfuhr. Der Regionalzug aus drei Wagen
wurde von der Ge 4/4' mit der Nummer 605
gezogen. Aufgrund von Reisenden, die aus-
steigen wollten, fand ein Bedarfshalt statt.
Das Anfahren der betagten Lok mit dem
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fuir das Diorama ist.

typischen Klackern des Schaltwerkes ist bei
mir noch heute prasent. Dass danach eine
Ge 4/4'von BEMO in meine Sammlung auf-
genommen wurde, war selbstredend.
Neben der Anschaffung des Fuhrparks
wollte ich mich auch modellbauerisch mit
dem Thema beschiftigen. Eine komplette
Anlage sollte es nicht sein, da ich bei mei-
nen Anlagen andere Themen verfolge. Ein
kleines Diorama, auf dem die Fahrzeuge
einmal présentiert werden konnen, riickte
aber in den letzten Jahren immer starker in
den Fokus. Dabei reizten mich besonders
der Bau eines der holzernen Empfangsge-
bdude und die typischen Fahrleitungsanla-
gen mit Querjochen und Schaltposten, die
ich aus meiner Heimat so nicht kenne. Pas-

sende Materialien fiir die Fahrleitung er-
hélt man bei Sommerfeldt, mit denen sich
vieles nach RhB-Vorbild in HOm nachbilden
lasst. Bei den Empfangsgebduden gefiel mir
keines der handelsiiblichen Modelle. Ein
Modell aus Resin schied aus, da der Auf-
wand bei der Bearbeitung dhnlich einem
kompletten Neubau wére. So entschloss ich
mich, ein Gebdude aus Echtholz komplett
im Eigenbau anzufertigen.

Damit war auch ein guter Grund gefun-
den, noch einmal in die Schweiz zu reisen,
um ein Vorbild auszuwéhlen, Detailaufnah-
men zu machen und die wichtigsten Masse
aufzunehmen. Wiesen stand vorab schon
ganz weit oben auf der Liste und wurde
dann auch im Detail protokolliert.
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Anlage

Der kleine Bahnhof Wiesen war Ideengeber fir das kleine HOm-Projekt. Am 3. Mai 2008 hélt die Ge 4/4' mit ihrem kurzen Zug im Bahnhof.

st

Uber Schaltposten kénnen die einzelnen Gleise
abgeschaltet werden. Dazu fiihren Stellstangen von
den Schaltern nach unten.

Als Bahnhofsnamen wéhlte ich einen fikti-
ven Namen, da die Szenerie nur in Anleh-
nung an den Bahnhof Wiesen entstand.
Gewdahlt wurde der Name eines Freundes,
der mich auf den Eisenbahntouren haufig
begleitet und auch in Wiesen dabei war.
«Canis» war zudem ein kurzer und passen-
der Ortsname fiir eine fiktive Gemeinde im
Kanton Graubiinden.

Das Diorama entstand auf einer Fliche
von 70x30 cm. Am Rand wurde eine Bo-
schung vorgesehen, bei der die Fahrlei-
tungsmasten im Hang stehen. Eine Bo-
schung hat den Vorteil, dass die Fahrzeuge
besser zu fotografieren sind, ohne dass die
Gleise dicht an der Anlagenkante liegen.

Der Bau der Gleisanlagen und des Bahn-
hofsumfeldes gestaltete sich recht einfach.
Im Bahnhof musste kein separater Bahn-
korper angelegt werden. Um das Empfangs-
gebdude ging das Planum in die Bahnsteig-
flachen oder die Ladestrasse iiber. Auf der
gegeniiberliegenden Seite war wie bereits
erwédhnt eine Boschung vorgesehen. Die
Gleise verlegte ich also direkt auf die Grund-
platte. Es kamen HOm-Gleise und Weichen
von Tillig zum Einsatz, deren Schienenpro-
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Anlage

Die Gleise werden direkt auf die Grundplatte verlegt. Die Bahnsteigkante Die Bohlen in den Schienen entstehen aus kleinen Holzstiicken, und
wird aus Kunststoffteilen gebastelt und anschliessend lackiert. die Bahnsteigoberflache wird mit fein gesiebtem Sand aufgefillt.

Der Bereich vor dem Dienst- und Warteraum entsteht durch Kopfstein- Der Sand beim Empfangsgeb&ude erhélt sein Aussehen mit hellgrauer
pflaster. Die Kunststoffplatte wird mit Sand in das Umfeld integriert. Farbe und dient als Untergrund fiir die weitere Landschaftsgestaltung.

Die Vegetation der kleinen Landstation entstand aus feiner Flockage, Kleine Grasbiischel entstehen mit Produkten von Silhouette. Diese
verschiedenen Grasfasern und belaubtem Seemoos. entnimmt man einer Folie und klebt sie mit Sekundenkleber auf.
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Die Seitenhalter der Fahrdréhte sind auf einen Draht gesteckt, der das untere Richtseil imitiert.
Auch hier dirfen die Isolatoren nicht fehlen.

e N
Der Schaltposten wird vor dem Aufstellen mit drei Schaltern fiir die Gleise und einem fiir den
Masttrafo bestlickt. Der Schaltposten wird direkt an einem Fahrleitungsmast angeordnet.

Die Gleise erhielten Granitschotter, der mit
einem Pinsel feinteilig in Form gebracht
wurde. Bahnsteige und das komplette Um-
feld wurden mit feinem Sand gestaltet.
Nach der Trocknung des verdiinnten Holz-
leims wurde der Sand in unterschiedlichen
Tonen eingefdrbt. So entstand der hell-
graue Bahnsteig oder der Splitt hinter dem
Empfangsgebdude. Die Asphaltfliche der
Ladestrasse wurde mit dunkelgrauer Farbe
nachgebildet. Die Vegetation der kleinen
Landstation entstand aus feiner Flockage,
verschiedenen Grasfasern und belaubtem
Seemoos. Kleine Unkrautbiischel von Sil-
houette in unterschiedlichen Farben und
Hohen habe ich einzeln mit Pinzette und
Sekundenkleber in die Landschaft geklebt.

Nach der Gestaltung des Untergrundes
habe ich die Fahrleitungsanlagen des Dio-
ramas gebaut. Wie gesagt kamen hier Ma-
terialien von Sommerfeldt zur Anwendung.
Die passenden Quertragwerke (Art.-Nr.
387) entsprechen den Vorbildern der RhB.
Die Querjoche bestehen aus gestanzten und
gebogenen Tragern, die im Modell sehr fili-
gran und massstéablich sind.

Alle Bauteile sind unlackiert, da sie als
Bausitze geliefert werden und vor der Auf-
stellung durch Loten montiert werden miis-
sen. Die erforderlichen Bohrungen zum
Zusammenbau sind an den Bauteilen vor-
handen. Nach der Montage der Masten und
Querjoche werden diese gereinigt, grun-
diert und lackiert.

Je nach Anzahl der zu liberspannenden
Gleise und der Jochbreite muss der mittlere
Trédger zugeschnitten werden. Die Profile
konnen vorsichtig mit einer feinen Sage
abgeldngt werden. Um die Joche an den
Masten zu befestigen, sind an den Enden
verjiingte Aufnahmen vorhanden. Die Joche
habe ich mit kleinen Montagewinkeln an
die Masten geldtet. Nachdem die Querjoche
montiert wurden, habe ich die Hanger zur
Aufnahme der Tragseile festgeldtet. Diese
werden mit kleinen Lochblechen positio-
niert. Die genaue Position der Hinger er-
mittelt man durch probeweises Aufstellen
tiber den Gleisen. Dabei kann man die Po-
sition mit einem Stift markieren. Gemass
der Bauanleitung darf man nicht vergessen,

Speiseleitung und Isolatoren sind in Abh&ngigkeit
der Schalteranzahl zu ergénzen. Die Dréhte kdnnen
auch miteinander verlétet werden.
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Die Anschlussleitung fiir den Masttrafo und die
Schalterquerleitungen biegt man sich aus Draht
und befestigt sie am Gestell des Schaltpostens.

Von den Schaltposten fiihren die Leitungen zu den Fahrdréhten. Auf dem
Querjoch verlduft die Zufuhrung zum Fahrdraht iber dem Ladegleis.

zwischen Hénger und Joch die Isolatoren
aufzufideln.

Die Fahrdrihte werden von einem Richt-
seil gehalten. Hierfiir sind an den I-Profil-
masten bereits Bohrungen vorhanden, in
denen sie befestigt werden konnen. Vor der
endgiiltigen Montage muss fiir jeden Fahr-
draht noch ein Seitenhalter auf das Richt-
seil aus Draht geschoben werden. Auch
muss jeder Fahrdraht beidseitig mit Isola-
toren abgegrenzt werden.

Die Seitenhalter fiir die Fahrdrahte l6tet
man ebenfalls am Richtseil fest. Dazu
schiebt man sie iiber das Gleis und positio-
niert sie geméss dem erforderlichen Fahr-
drahtzickzack. Um zu verhindern, dass zu
viel Warme in das Modell eingeleitet wird,
sollten die zu verldtenden Stellen vorab ver-
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Der Trafo wird am Gestell befestigt und
Uiber Anschlussleitungen mit einem Schalter
verbunden.

zinnt werden. Auch hat es sich bewihrt,
zwischen den einzelnen Lotvorgéngen aus-
reichend Zeit zur Abkiihlung der Lotstellen
einzuplanen.

Abschliessend kann die Fahrleitung von
Sommerfeldt montiert werden. Zum Schutz
der gestalteten Flachen unter der Fahrlei-
tung habe ich diese mit Papier abgedeckt.
Fiir die Fahrdrahthohen und zur Ermitt-
lung des Fahrdrahtzickzacks gibt es keine
spezielle Lehre. Diese kann man sich aus
Karton selbst fertigen. Die genaue Fahr-
drahtposition kann man aber auch durch
Probieren mit dem Stromabnehmer eines
Fahrzeugmodells bestimmen.

Bei der Fahrleitungsausriistung muss
man in Schweizer Bahnhéfen einen Schalt-
posten nachbilden. Diesen bendtigt man,

Anlage

Die Fahrdrahte wurden an den Querjochen
verlotet. Sie bilden den Zickzackverlauf des
Vorbildes ab und liegen exakt tiber den Gleisen.

Eine Laterne wird auf das Querjoch gel6tet. Die Anschlussdrahte fiihren
durch das Joch und am seitlichen Mast nach unten.

um Fahrleitungen in die einzelnen Gleise
zu unterteilen und diese elektrisch vonein-
ander trennen zu konnen. Die Ausfiihrung
ist abhdngig vom Gleisplan des jeweiligen
Bahnhofs. Diese Schaltposten vereinen zen-
tral alle Schalt- und Versorgungseinrich-
tungen fiir den Bahnhof. Die Schaltposten
bestehen aus senkrechten I-Profilen, die
durch Querstreben versteift sind. Je nach
Anzahl der zu schaltenden Gleise variiert
die Breite der Schaltposten. Oben befindet
sich die Speiseleitung, von der aus iiber
Mastschalter die Versorgung der einzelnen
Gleise erfolgt. Zusétzlich ist ein Transfor-
mator am Mast montiert, iiber den Verbrau-
cher, Weichenheizungen zum Beispiel, ver-
sorgt werden konnen. Die Schalter werden
iiber senkrechte Stellstangen von unten be-
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Die moderne Epoche kann im kleinen Bahnhof durch BEMOs Allegra nachgestellt werden.
Viel Wert wurde auf die vorbildgerechte Gestaltung der Fahrleitungsanlagen gelegt.

Markant ist der Blumenschmuck am Balkon des Empfangsgebdudes. Der Postbus wartet
auf Reisende aus dem Zug, der von der Ge 4/4' Nummer 609 gezogen wird.

tatigt. Friiher erfolgte dies mit Stellhebeln.
Heute sind die Schaltposten ferngesteuert
und die Bahnhdfe der RhB unbesetzt. Dazu
sind am unteren Ende der Stellstangen fern-
gesteuerte Motorantriebe vorhanden.
Einen solchen Schaltposten nach Schwei-
zer Vorbild fiihrt Sommerfeldt ebenfalls im
Programm (Art.-Nr. 322). Das Geriist wird
vormontiert geliefert. Je nach Anzahl der zu
schaltenden Gleise miissen die Schalter und
die Schaltgestdnge montiert werden. Zu-
sétzlich ist ein Schaltgesténge fiir den Trans-
formator vorzusehen. Mit den beiliegenden
Isolatoren kann das Schaltgeriist vervoll-
standigt werden. Schalterquerleitungen, die
vom Schalter an die Fahrdréhte gefiihrt
werden, konnen mit diinnem Draht geformt
und montiert werden. Da die Schweizer
Bahnhofe Querjoche als Quertrageinrich-
tungen haben, werden die Schalterquerlei-
tungen iiber die Joche gefiihrt und nach
unten an die Fahrdréhte angeschlossen.
Mit mattgrauen Farben kann anschliessend
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das Modell lackiert werden, bevor es seinen
Platz auf dem Modellbahnhof findet.

Den typischen Masttrafo am Schaltpos-
ten habe ich ebenfalls nachgebildet. Hier
kann man einen Bausatz von Sommerfeld
(Art-Nr. 173) leicht anpassen. Trenner
oder Spannwerke habe ich auf meinem Di-
orama nicht nachgebildet, da sie beim Vor-
bild weiter weg liegen.

Nach dem Fahrleitungsbau mussten nur
noch Details ergidnzt werden. Signaltafeln
und Weichenstellhebel gibt es bei BEMO.
Der Bahnhof erhielt Laternen, wobei eine
auf dem Querjoch vor dem Empfangsge-
baude befestigt wurde. So habe ich das Di-
orama auch komplett beleuchtet, um auch
abendliche Szenen nachstellen zu kénnen.
Einige meiner HOm-Fahrzeuge habe ich
dazu komplett beleuchtet und die Loks di-
gitalisiert.

Wie das kleine Empfangsgebaude kom-
plett im Eigenbau entstanden ist, zeige ich
in einem weiteren Bericht. %
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Durch die Beleuchtung entstanden auch schéne Impressionen mit
Lichteffekten. Eine Laterne wurde wie beim Vorbild auf dem Querjoch
der Fahrleitungsanlage montiert.

\\--
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Von René Stamm (Text/Fotos)

inter dem Haus, vor allem in der
H kiihleren Jahreszeit im Schatten ge-

legen und mit schlechtem Humus,
war da ein Kréutergédrtchen. Es wuchsen
auch noch Rhabarber, einige Salatkopfe
und Zucchetti. Doch im Juli 2007 kam das
Ende. Bei einer Uberschwemmung wurde
die ganze Herrlichkeit verwiistet. Neu ent-
stand auf dieser Fldche ein Spielplatz fiir
unsere drei Enkel. Auf der mit Mergel ge-
festigten Flache wurden LGB-Gleise ausge-
legt, und der Eisenbahnbetrieb konnte be-
ginnen und wurde auch {iber Jahre genutzt.
Ich selbst begann zu dieser Zeit mit dem
Bau von LGB-Modellen, die dann auf der
Anlage bei meinem Freund Hans Zoss, fah-
ren durften. Aber Zeiten @ndern sich. Das
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Einige Bautage spéter: Die Arbeiten gehen vorwérts, sogar die Bepflanzung hat begonnen.

Interesse der drei Jungherren erlahmte mit
der Zeit, und die Schienen lagen unbenutzt
auf dem Platz. Zu dieser Zeit kam Hans zu
Besuch und sah die Spielplatzruine. «Mdch-
test du nicht fiir deine Fahrzeuge eine An-
lage bauen?», fragte er. «Eigentlich schon,
aber mit dieser Flachel» «Sicher kann man
da etwas macheny, war er {iberzeugt, «aber
es braucht ein bisschen Fantasie.» Ich
glaubte dem erfahrenen Anlagenbauer.

Platz und Gelénde

Eine Fldche von vier auf acht Metern ist
fiir eine Anlage im Massstab 1:22,5 nicht
gerade fiirstlich. Wir steckten einige Zeit
unsere Kopfe zusammen und verbrauchten
dabei auch etliche Seiten Papier. Gliickli-

cherweise war die zu {iberbauende Flache
mit festem Untergrund bereits vorhanden.
Auch Schienenmaterial war da. So konnten
unsere Uberlegungen zusitzlich im Mass-
stab 1:1 ausgelegt werden. Einmal mehr
wurde klar: Ein kleiner Platz ergibt eine
kleine Bahn, und auf Bauten wie grossere
Steigungen oder Tunnels musste deshalb
verzichtet werden.

Dieser Ablauf bewéhrte sich. Auf der
Strecke wurden Schienen mit dem Radius
R2 (D = 1560 mm) verbaut. Im Bahnhof
sollten Weichen und Bogen mit dem Radius
R1 (D =1200mm) zum Einbau kommen.

Im Sommer 2016 konnten die Bauar-
beiten gestartet werden. Im Hinblick auf
die Geldndemodellierung musste ich auf
Ratschlag von Hans noch grobe, etwa Dop-
pelfaust grosse, kantige Steine beschaffen.
Diese waren in den wilden Gewdssern im
Emmental zu finden. In einem Tagesaus-
flug war dieses Bauprodukt rasch zusam-
mengetragen und dazu konnte in einem
behdbigen Gasthof ein feines Mittagessen
genossen werden.

Nach der Lieferung der eigentlichen Mo-
delliermasse, 1,5 m® Mergel, durch unseren
Gartner begann die kreative Arbeit. Zuerst
wurde der Unterbau modelliert und dabei
darauf geachtet, dass die starkste Steigung
von 40%. nirgends iiberschritten wurde.
Der Bahnhof liegt auf Punkt 0. Nach der
Ausfahrt steigt das Gleis geméchlich bis
zum Ende der grossen Kehre bis auf etwa
30 c¢m an. Erst beim Bau zeigte sich, dass
hier noch eine Briicke eingebaut werden
konnte. Ein zusétzlicher Blickpunkt also.
Anschliessend sinkt das Trassee und er-
reicht bei der Bahnhofseinfahrt wieder die
Hohe 0. Bei Hohenunterschieden errichte-
ten wir, wenn nétig, Stiitzmauern mit dem
Emmentaler Steinmaterial. Die Steine wur-
den dabei einbetoniert. Auch die Bepflan-
zung begann. Fiir das Setzen der Biumchen
oder Bodendeckerpflanzen wurden im Mer-
gel Gruben ausgehoben und mit Humus
aufgefiillt. Die Pflanzen kauft man sich beim
Girtner oder im Hobbymarkt. Eine Bera-
tung ist empfehlenswert, damit Sie keine
grosswiichsigen Pflanzen einkaufen.

Jetzt wird auch eingeschottert. Nach der
Auflage einer diinnen Splittschicht erfolgt
die Gleisauflage. Anschliessend werden
die Schienen mit feinem Splitt tiberschiit-
tet. Dieser wird mit einer kleinen Biirste
verteilt und sorgféltig mit einem Schrau-
benzieher zwischen die Schwellen eingear-
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Wiedlisbach

Der C4 21 der SNB ist beim Vorbild aus einem alten Briinighahnwagen In der blendenden Abendsonne wartet Frau Schluep geduldig auf
entstanden, hier als Freelance-Modell aus einem bewahrten LGB-Modell. ihr Zigli, das sie zuriick nach Hause, nach Niederbipp, bringen soll.

SnES T Sk i Ein Uberblick iber das Kieine Bipperamtim milden
2 Wik 3 2 ) Morgenlicht. In Kirze beginnt hier das Leben.

W
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Ce 2/2 15 hat die Wanderer bei der Haltestelle Ei a

beitet. Mit einer Wasserwaage laufend prii-
fen, ob die Gleise auch wirklich plan liegen.

Strom und Steuerung

Die Stromzufuhr erfolgt vom Haus aus in
einer unterirdischen Leitung zum Garten-
sitzplatz, wo die Steuerung der Anlage an-
geschlossen wird. In einem Kunststoffbehél-
ter geschiitzt befinden sich der Trafo und
die MZS-1II-Zentrale.

Mit dem Anschluss der beiden Gerite
ans Netz bzw. an die Gleise ist die Anlage
betriebsbereit, sofern auch der RC-Empfén-
ger bereits angeschlossen ist. Wir fahren ja

94

Der Ségereibesitzer Sebastian Chnorz freut sich, die zugestellte Liefe-
rung der frischen Holzstdmme bei schénstem Wetter entladen zu kdnnen.

digital. Gesteuert wird iiber LGB-Lokhandy
mit Funkverbindung zu den Loks. Ein
LGB-Universalhandy dient fiir die Weichen-
bedienung. Der Betrieb mit dem digitalen
MZS-System hat schon beim Bau der An-
lage den Vorteil, dass die meisten Kabel-
verbindungen entfallen. Die Weichen- und
Signalschaltung wird einfach an den Glei-
sen angeschlossen. Neben dem iiblichen
Anschluss Trafo/Gleis habe ich allerdings
zusédtzliche Kabelverbindungen auf der
Strecke und im Bahnhof zwischen den ver-
schiedenen Gleisen geschaffen, um den
Stromfluss zu verbessern und stromleere

usgeladen und fahrt nun zligig weiter.

Abschnitte zu vermeiden. Mit diesen Mass-
nahmen sollte ein sicherer Betrieb gewéhr-
leistet sein. Wichtig aber ist, dass die Gleise,
Weichen oder Kontakte immer wieder ge-
reinigt werden. Im Gegensatz zu den Innen-
anlagen hat es im Garten immer wieder
kleine Missetiter, die unserem Bahnbetrieb
zu schaffen machen.

Die Welt und das Konzept der Bahn

Schon bei der Vorbereitung der Bauarbeiten
muss man sich Gedanken zum kommenden
Betrieb machen. Mit der Grisse werden
eigentlich schon viele Entscheidungen ge-

Gelangweilt wartet ein Vertreter eines Lieferanten vor der den LOKI-
Lesern bestens bekannten Werkstatt auf den verantwortlichen Chef.
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Foto: Martin Stamm

Anlage

Im Hintergrund das Wahrzeichen der Region,
Schloss Oberbipp, unterwegs der CFe 4/4 4.




Anlage

troffen. Es war mir Kklar, dass ein Grossbe-
trieb nicht infrage kommen konnte. Also,
keine RhB-Anlage. Da ich mit Hans Zoss
schon etliche Fahrzeuge der Solothurn-
Niederbipp-Bahn (SNB) gebaut habe und
auch personliche Verbindungen zu die-
sem Betrieb bestehen, stand fest, dass es
diese sein sollte. Der kleine Bahnbetrieb
am Jurafuss konnte in den 1960er-Jahren,
da, wo das Leben auf meiner Anlage heute
spielt, liber die Triebwagen CFe 4/4 3-5,
den Ce 2/2 15, die Reisezugwagen C2 27-
30, die C4 20 und 21 sowie iiber vier Giiter-
wagen verfiigen. Der Betrieb findet also im
Bipperamt statt. Etliche Gebdude waren
auch bereits im Eigenbau entstanden, wohl
passend, aber ortliche Vorbilder gab es
nicht. Nach lingeren Uberlegungen und
einer Fotoansicht hatte ich die Idee, aus
Platzmangel im Hintergrund der Anlage
zu wirken. Hieraus entstand dann, als ein-
faches Modell, das beim Vorbild zwischen
Wiedlisbach und Oberbipp von Weitem
sichtbare Wohngebédude von Schloss Bipp.
So ist Kklar ersichtlich, in welcher Region
das Leben auf meiner Anlage spielt.
Unterwegs sind bei mir die Fahrzeuge
CFe 4/4 4, Ce 2/2 15, C4 21, C2 30, K 38
und L 49. Eine Oberleitung ist nicht vorhan-
den. Trotzdem wird mit vorbildgetreu ange-
hobenen Pantos gefahren, wie es sich eben
bei elektrischen Fahrzeugen gehért. Fahr-
betrieb mit abgebiigeltem Stromabnehmer,

Um den Bahnhof herum ist immer etwas los, sei es auf den Schienen oder auf der Strasse.
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fiir mich unverstéandlich! Die vorhande-
nen Signale sind nicht vorbildgetreu, wur-
den aber von meinen Enkeln rege genutzt.
So konnte doch der diensthabende «Vor-
stand» seine beiden am Regler sitzenden
Briider mit langem Rot noch ein bisschen
drgern oder mit Griin belohnen.

Zu guter Letzt

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass
Einschrédnkungen besser sind als Verzicht
und das Gemiit somit weniger belasten. Ge-
rade der von mir ausgewéhlte SNB-Bahn-
betrieb kam auch beim Vorbild mit kurzen
Ztgen aus. Tagsiiber traf man meistens auf
allein fahrende Triebwagen. Giiterwagen
wurden den Personenziigen mitgegeben.
Einzelne Reisezugwagen waren am Morgen
oder Abend in den Arbeiterziigen Richtung
Solothurn und Niederbipp (mit Anschluss
Richtung Balsthal zum Von-Roll-Werk in
Klus) und umgekehrt zur Verstdrkung un-
terwegs. Zuzliglicher Rollmaterialbedarf
konnte bei Grossanldssen {iber die Schwes-
terbetriebe LJB/LMB aus Langenthal abge-
deckt werden. Dann waren bei der SNB
plotzlich dunkelrote Fahrzeuge unterwegs,
und das war fiir mich als Kind immer be-
sonders interessant.

Also nehmen Sie Ihren Mut zusammen,
und freuen Sie sich nach einiger Zeit am
Spatz in der Hand, und warten Sie nicht
auf die Taube auf dem Dach. %
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Wie tblich ist der grosse Triebwagen CFe 4/4 4
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Eine Zugkreuzung in Wiedlisbach: Der Triebwagen Ce 2/2 15
nach Solothurn kreuzt den «Vierers> in Richtung Niederbipp.

P 23 e

alleine unterwegs. Hier kurz vor der Bérenkurve. Der Zug 167 mit Ce 4/4 4 und K 38 verldsst den
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Vorschau

Rolimaterial | Portrat

Re 4/4" nachgebessert
Hobbytrain hat sein erstes
Spur-N-Modell der Re 4/4"
im Jahr 2017 angekiindigt
und 2018/19 zum ersten Mal
ausgeliefert. Diese Serie war
leider mit einigen Problemen
behaftet. Der Hersteller hat
inzwischen nachgebessert,
wovon sich Manfred Merz ein
Bild machen wird.

Foto: Manfred Merz

Rollimaterial|Bau

Die direkte Linie

— s Schon friih erfolgte zwischen
‘—J H H j J . der einstigen Bodensee-Toggen-

! burg-Bahn und der Stidostbahn
— ein Rollmaterialaustausch mit
1B netziibergreifendem

Wagenmaterialeinsatz. Diese

sogenannte direkte Linie wurde

spéter zum heute bekannten

Voralpen-Express. Markus

Schalli hat sie in HO umgesetzt.
Foto: Markus Schalli

SOB c w7

Anlage | Portrit

| Juni 1995 in Blausee-Mitholz
Es geht sicher vielen Modell-
bahnern so wie Riidiger J. Huth,
dessen HO-Anlage nach einer
Begegnung mit dem Vorbild
entstanden ist. Geprédgt von
Eindriicken der BLS-Nordrampe
um Blausee-Mitholz liess er
eine vorbildorientierte und mit
personlichen Erlebnissen
gespickte Anlage entstehen.
Foto: Dominik Ott

Ab 18. Juni 2021 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne der
angekiindigten Beitrage auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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perfectSignal
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Die Spezialisten unter den Decodern fiir:

I

o rfekte Signalbilder von (fast)
i len europdischen Bahnen

© abwechslungsreiche Lichteffekte

o kraftvolle Ansteuerung fiir Magn
Aotor- und Servo-Weichen

decoder
Online Shop CH

SBB Be 4/6 digital, Sound
Neu von Mérklin

Marklin  Art.Nr. 39511
Trix Art.Nr. 25511

Modelleisenbahnen

Hardhofstrasse 15
8424 Embrach

Ensprechend ihres Alters wiirde sie zur
»Risikogruppe® gehéren.

Umbau

Simatrain AG

BahnOrama&

Jetzt lieferbar

)44 86500
+41(0)79 447 7459
www.simatrain.ch

<ch

Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch

Tel/Fax:

031992 85 88

Mail:
info@bahnorama.ch

Offnungszeiten:
Mo, Di, Do 14.00-18.30

14.00-21.00
10.00-16.00

brudergr bahnen

Reparaturen Z-1
Umbauten Digital Spuren N-I
Neu- und Occ.-Waren
Anlagenplanung/Bau

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss
45A, 3072 i

Telefon 031 931 90 20
www.obbo.ch, immer @

FUr GUter die Bahn.:
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Zu kaufen gesucht: HESS
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Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung
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ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

und mehr...

Kein Internet?

13:30 - 18:30

Lokschuppen Hagen-Haspe
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Modelleisenbahnen

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40

www.hess-modellbahnen.ch

vieles mehr...
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Die Krokodil-Lokometive - ein Kraftpaket aus der Schweiz

BEG/8II
Krokodil

Freizeitjacke

Ein Patch zeigt die BE 6/8 Il bei
ihrem Einsatz am Gotthard

Ein Patch zeigt die Nummer der
abgebildeten BE 6/8 II

Exklusiv erhiltlich hei Bradford Exchange - Mit 30-Tage-Riicknahme-Garantie

EXKLUSIV-BESTELLSCHEIN
Reservierungsschluss: 5. Juli 2021

Referenz-Nr.: 65207 / 478-SHA03.10 ;

0 Ja, ich bestelle die Kapuzen-Freizeitjacke
,»,BE 6/8 Il - Krokodil*
am QL QXL

Grosse 0 XXL

Bitte gewlinschte Zahlungsart ankreuzen
Ich wiinsche [ eine Gesamtrechnung

Vorname/Name Bitte in Druckbuchstaben ausfdllen
Strasse/Nummer

PLZ/Ort

E-mail

Unterschrift Telefon

Datenschutz: Detaillierte Informationen zum Datenschutz finden
Sie unter www.bradford.ch/datenschutz. Wir werden Ihnen keine
Angebote von The Bradford Exchange per E-Mail,Telefon oder SMS-
Nachricht zukommen lassen. Sie konnen lhre Kontaktpréferenzen
jederzeit andern, indem Sie uns unter nebenstehender Adresse bzw.
Telefonnummer kontaktieren. Bitte teilen Sie uns per Telefon, E-Mail

oder schriftlich mit, falls Sie keine brieflichen Angebote erhaheni

méchten.

O Monatsraten |

Die Krokodil-Lokomotiven waren iiber Generationen hin, im In- und Ausland, die Schweizer Loks schlecht-
hin. Sie haben bis heute nichts von ihrer Faszination eingebiisst, und auch die Kleinsten kennen die
markante Eisenbahnen schon von Wei- tem. Sie zahlen zu den leistungsstérksten und optisch beeindru-
ckendsten elektrischen Lokomotiven der damaligen Zeit und gelten bis heute als das Sinnbild leiden-
schaftlicher, Schweizer Ingenieurskunst

Fiir alle Eisenbahn-Freunde — Exklusiv nur bei The Bradford Exchange

Mit dieser exklusiven Jacke kénnen Sie nun Ihre Begeisterung fiir die ,BE 6/8 Il - Krokodil” zelebrieren
und auch zeigen! Die bequeme Jacke ist mit drei effektvollen Patches versehen, welche ganz im Zeichen
dieses Schweizer Kraftpakets stehen. Einer davon zeigt die Be 6/8 Il mit der Nummer 13254 bei ihrem
Einsatz am Gotthard. Der Hoodie mit gefiitterter Kapuze bietet eine angenehm weiche Gewebe-Qualitat
und ist auf der Frontseite mit einem wunderschonen Krokodil-Signet bestickt. Einen guten Abschluss bie-
ten die Rippstrickbtindchen aus Elastan am Armel und an der Hiifte. Fiir alles, was Sie schnell griffbereit
haben miissen, sind die praktischen Kangurutaschen an der Vorderseite bestens geeignet. Diese exklusive
Jacke ist das ultimative Accessoire fiir jeden Eisenbahn-Freund und erscheint aus- schliesslich bei The
Bradford Exchange. Zeigen Sie Ihre Begeisterung fiir die legendare Eisenbahn-lkone und bestellen Sie am
besten heute noch Ihre eigene Kapuzen-Freizeitjacke ,BE 6/8 I - Krokodil“!

Erhaltlich in den Gréssen M-L-XL-XXL

Preis: Fr. 99.90 oder 2 Monatsraten a Fr. 49.95
(+ Fr. 11.90 Versand & Service)

Produkt-Nr.: 478-SHA03.10
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