Die Anschlussleitung fiir den Masttrafo und die
Schalterquerleitungen biegt man sich aus Draht
und befestigt sie am Gestell des Schaltpostens.

Von den Schaltposten fiihren die Leitungen zu den Fahrdréhten. Auf dem
Querjoch verlduft die Zufuhrung zum Fahrdraht iber dem Ladegleis.

zwischen Hénger und Joch die Isolatoren
aufzufideln.

Die Fahrdrihte werden von einem Richt-
seil gehalten. Hierfiir sind an den I-Profil-
masten bereits Bohrungen vorhanden, in
denen sie befestigt werden konnen. Vor der
endgiiltigen Montage muss fiir jeden Fahr-
draht noch ein Seitenhalter auf das Richt-
seil aus Draht geschoben werden. Auch
muss jeder Fahrdraht beidseitig mit Isola-
toren abgegrenzt werden.

Die Seitenhalter fiir die Fahrdrahte l6tet
man ebenfalls am Richtseil fest. Dazu
schiebt man sie iiber das Gleis und positio-
niert sie geméss dem erforderlichen Fahr-
drahtzickzack. Um zu verhindern, dass zu
viel Warme in das Modell eingeleitet wird,
sollten die zu verldtenden Stellen vorab ver-
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Der Trafo wird am Gestell befestigt und
Uiber Anschlussleitungen mit einem Schalter
verbunden.

zinnt werden. Auch hat es sich bewihrt,
zwischen den einzelnen Lotvorgéngen aus-
reichend Zeit zur Abkiihlung der Lotstellen
einzuplanen.

Abschliessend kann die Fahrleitung von
Sommerfeldt montiert werden. Zum Schutz
der gestalteten Flachen unter der Fahrlei-
tung habe ich diese mit Papier abgedeckt.
Fiir die Fahrdrahthohen und zur Ermitt-
lung des Fahrdrahtzickzacks gibt es keine
spezielle Lehre. Diese kann man sich aus
Karton selbst fertigen. Die genaue Fahr-
drahtposition kann man aber auch durch
Probieren mit dem Stromabnehmer eines
Fahrzeugmodells bestimmen.

Bei der Fahrleitungsausriistung muss
man in Schweizer Bahnhéfen einen Schalt-
posten nachbilden. Diesen bendtigt man,

Anlage

Die Fahrdrahte wurden an den Querjochen
verlotet. Sie bilden den Zickzackverlauf des
Vorbildes ab und liegen exakt tiber den Gleisen.

Eine Laterne wird auf das Querjoch gel6tet. Die Anschlussdrahte fiihren
durch das Joch und am seitlichen Mast nach unten.

um Fahrleitungen in die einzelnen Gleise
zu unterteilen und diese elektrisch vonein-
ander trennen zu konnen. Die Ausfiihrung
ist abhdngig vom Gleisplan des jeweiligen
Bahnhofs. Diese Schaltposten vereinen zen-
tral alle Schalt- und Versorgungseinrich-
tungen fiir den Bahnhof. Die Schaltposten
bestehen aus senkrechten I-Profilen, die
durch Querstreben versteift sind. Je nach
Anzahl der zu schaltenden Gleise variiert
die Breite der Schaltposten. Oben befindet
sich die Speiseleitung, von der aus iiber
Mastschalter die Versorgung der einzelnen
Gleise erfolgt. Zusétzlich ist ein Transfor-
mator am Mast montiert, iiber den Verbrau-
cher, Weichenheizungen zum Beispiel, ver-
sorgt werden konnen. Die Schalter werden
iiber senkrechte Stellstangen von unten be-
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