Die aktuelle Hobbytrain-Interpretation des Vectron mit technischen Weiterentwicklungen.

Bezug auf die Ubertragung des Drehmo-
mentes auf die beiden Drehgestelle unter-
scheiden sich die beiden Hersteller. Der
Fleischmann-Vectron besitzt durchgehende
Antriebswellen, die Hobbytrain-Lok verfiigt
tiber zwei Kardanantriebe, die Motor und
Getriebe vibrationstechnisch gegenseitig
entkoppeln. Beide Modelle besitzen Schwung-
massen aus Messing und verfiigen iiber
einen Vierachsantrieb, wobei Fleischmann
bei den hochuntersetzenden Getrieben auf
eine Kombination aus Kunststoff- und Me-
tallzahnrddern baut, Hobbytrain vertraut
dagegen auf Kunststoff.

Beide Hersteller haben die Getriebe in
den Drehgestellen nach unten in Richtung
Gleisbett offen gelassen. Zur Erhohung der
Rad-Schiene-Reibung setzen beide auf Haft-
reifen, die pro Drehgestell diagonal auf Nu-
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ten in den Metallrddern aufgezogen sind.
Die Haftreifen von Fleischmann bestehen
aus einem weicheren Gummimaterial, die
Hobbytrain-Schlappen aus Kunststoff. In
Sachen Kupplung und Kupplungskinema-
tik sind beide Anbieter auf dem aktuellen
Stand und setzen auf Kupplungsaufnah-
men nach NEM 355. Die Fleischmann-Lok
ist mit der hauseigenen Profikupplung
ausgestattet, die Hobbytrain-Maschine mit
N-Standard-Kupplungen ausgeriistet. Ein
Umstecken der Kupplungen ist in beiden
Féllen problemlos moglich.

Elektrisches (und Elektronisches)

Beim Elektrischen gehen die beiden Her-
steller komplett unterschiedliche Wege.
Zunichst der von Fleischmann eingeschla-
gene: Die Fahrstromaufnahme vom Gleis

erfolgt durch Radinnenschleifer von allen
acht Radern der Maschine. Uber Schleifer
wird die Fahrspannung auf kleine Plati-
nen mit entsprechenden Schleiferbahnen
gefiihrt. Die Weiterleitung auf die auf dem
Chassis aufgesetzte Hauptplatine geschieht
tiber vier Klammern aus Metall. Die Haupt-
platine trégt die Entstorkomponenten, die
SMD-LED fiir die oberen Spitzensignale,
zwei Miniaturschiebeschalter und die Digi-
talschnittstelle nach der Norm 662, Next18,
die nach unten zeigend angeordnet ist. Zum
Digitalisieren muss die Platine also abge-
nommen werden. Fiir die Ausleuchtung der
unteren Spitzensignale gibt es zwei kleine,
SMD-LED-bestiickte Platinen. Ihre elektri-
sche Verbindung zur Hauptplatine iiber-
nehmen fiinf flexible Litzen pro Lokseite.
Die Beleuchtung ist mittels zweier kleiner
Schiebeschalter beeinflussbar.

Die Elektrik der Hobbytrain-Maschine
weicht erheblich ab. Die Radsétze beste-
hen aus Kunststoffachsen, auf welche die
Antriebszahnrader gleich mit angespritzt
wurden, und aus Radern aus Metall, deren
Achsstummel nach innen in die Achsen ge-
steckt sind. Nach aussen sind die Achs-
stummel spitz zulaufend gestaltet. Zur
Fahrstromabnahme von den Rédern laufen
diese Achsspitzen in «Pfannen» aus Bron-
zeblech. Die Stromiibertragung erfolgt durch
federnde Kontakte direkt auf den Metall-
rahmen des Modells. Dieser ist der Lédnge
nach elektrisch geteilt, so fithrt die rechte
Hilfte das Plus-, die linke das Minuspoten-
zial. Die Hauptplatine nimmt die Spannung
von den Rahmen ab und verteilt sie an die
verschiedenen Verbraucher. Dabei wird auf
jegliche Art von Litzen verzichtet. Auch bei
Hobbytrain befindet sich die Next18-Digi-
talschnittstelle unter der Platine, so muss
auch diese zum Decodereinbau abgenom-
men werden. Fiir die Ausleuchtung der Spit-
zensignale gibt es zwei steckbare Platinen.
Um die Beleuchtung in Richtung des ange-
héngten Zuges auszuschalten, kann man
diese seitlich umstecken.

Beide Hersteller bieten ihre Produkte
auch fertig digitalisiert mit Sound an und
setzen hier auf die Digitaltechnik des An-
bieters Zimo. Allerdings unterscheiden sich
die Soundfiles erheblich. Bei Fleischmann
kommen séamtliche Gerdusche etwas gedie-
gener, vorbildmassiger hertiber, als dies bei
Hobbytrain der Fall ist. Den Hobbytrain-
Sound empfinde ich persénlich wegen sei-
ner hohen Tonlage fast schon etwas nervig,
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