einer verbesserten Liiftung («Freschory).
Die entsprechenden Wagen waren gut er-
kennbar an ihren zusétzlichen Dachaufbau-
ten (auch Kamelbuckel genannt) - die
Technologie setzte sich jedoch nicht durch.

Ab 2003 kamen die BLS-EW I zu einem
zweiten Leben in Form der Doppelwagen
Jumbo, die jeweils aus einem zersédgten
EW I und einem neuen niederflurigen
Mittelteil mit Jakobsdrehgestell Typ NINA
gebaut wurden. Die sogenannten Jumbo-
Wagen werden als Zwischenwagen fiir die
RBDe-Pendelziige genutzt.

Nebst den bei der BLS-Stiftung erhal-
tenen Wagen ist der letzte EW I, der
AB 423 (inzwischen deklassiert zu einem
reinen Wagen zweiter Klasse), noch heute
im Fahrplanbetrieb im Einsatz. In einem
Pendelzug RBDe 565 verkehrt er als Zwi-
schenwagen.

Das Modell

Fiir die grundsatzlichen Modelleigenschaf-
ten der PIKO-EW I-Familie verweise ich Sie
gerne auf den Artikel in der LOKI 9]2019.
Erwdhnenswert sind die entsprechend dem
Vorbild ausgefiihrten Formdnderungen:

- V-férmige Regenrinne auf dem Dach

- grosse Liiftergitter iiber den Tiiren

- unten abgeschrigte Wagenkastenenden
- schmalere Aussenschwingtiiren

Diese charakteristischen Merkmale unter-
scheiden den BLS-EW I von seinem SBB-
Bruder. Zusitzlich ist der bereits erwdhnte
Wagen vom Typ AB (1./2. Klasse) mit sei-
nem speziellen Fensterteiler als HO-Modell
nachgebildet worden, nebst den iiblichen
Standardwagentypen A (1. Klasse) und B
(2. Klasse). Alle Wagen konnen jeweils mit
Falttiiren oder mit den BLS-typischen Aus-
senschwingtiiren produziert werden.

Lackierung und Bedruckung

Die blaue und die beige Farbe sind gut ge-
troffen. Die Farbtrennkante lduft schnur-
gerade und absolut lupenrein {iber den
Wagenkasten. Dies gilt ebenso fiir die Tiir-
nischen und die Wagenenden, an denen die
blaue Farbe {iber eine Rundung nach oben
verlduft. Die Liiftergitter tiber den Tiiren
sind farblich abgesetzt und fein schwarz
umrandet.

Auf den Stirnseiten unterhalb der Riick-
leuchten ist korrekt die Heimatwerkstétte
Bonigen angeschrieben. Die Beschriftung
mit den BLS-und BN-Schriftziigen ist ebenso
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Die unterschiedlichen Wagenenden der PIKO-Modelle im direkten Vergleich.

lupenrein wie deckend (Beige auf Dunkel-
blau gedruckt). Leider ist hier dem PIKO-
Mitarbeiter, der die Anschriftenzeichnun-
gen fiir die Modelle erstellt hat, ein kleiner
Fehler unterlaufen: Das BLS-Logo ist bei
den Wagen zweiter Klasse gleich positio-
niert wie beim Wagen erster Klasse - dies
ist aber falsch, die Logos sind immer an den
Fensterkanten ausgerichtet. Ein argerlicher
und eigentlich vermeidbarer Fehler - zu-
mal dies beim Wagen der Bern-Neuenburg-
Bahn korrekt umgesetzt wurde.

Etwas komisch wirken die blauen Tritt-
bretter - diese konnen jedoch mit einigen
geiibten Pinselstrichen korrekt nachlackiert
werden.

Der Goldenpass-Zug

Eine Spezialitét stellt der zwischen Zwei-
simmen und Interlaken verkehrende Gol-
denpass-Zug dar. Er besteht aus fiinf EW I
und einem Steuerwagen (BDt 940 - umge-

baut aus einem alten Plattformwagen). Die
fiinf EW I sind von PIKO als Modell reali-
siert worden. Speziell erwdhnenswert ist
dabei, dass die beiden Wagen erster Klasse
eigentlich Wagen zweiter Klasse sind (man
beachte die zehn Fenster). Der A826 und
der A827 verkehrten urspriinglich als Sa-
lon-bleu-Wagen im Train bleu (Wagen mit
umgekehrter blau-beiger Farbgebung) und
wurden schon damals mit drehbaren Ses-
seln ausgertistet. Sie verfiigen als einzige
Wagen in diesem Zug {iber Aussenschwing-
tliren. Alle anderen sind noch mit Falttiiren
ausgestattet. All dies ist von PIKO korrekt
nachgebildet worden und ermdglicht eine
vorbildgerechte Komposition mit fiinf Wa-
gen. Alle Wagen dieses Zuges sind ab Werk
mit Innenbeleuchtung ausgestattet.

Der Zug sollte iibrigens auf der Modell-
bahn wie beim Vorbild formiert werden:
Zwei aneinandergrenzende weisse Flachen
bilden optisch eine «Sonney; der AB-Wagen
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Lupenreine und mehrfarbige Bedruckung an einem Goldenpass-Wagen zweiter Klasse.
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