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Umbau eines Roco Den MECLU gibt Wilderswil - eine
K3 in einen K2 in HO es seit 40 Jahren N-Anlage entsteht

=2
2
S
£
=
Z
=
S
£
2
%
S

Schweiz: CHF 14.50
Deutschland: Euro 8,80




LOKI1]2021




LOKI1|2021

Was fyyr es
ungwehnliggs Joor!

Mal ganz ehrlich und unter uns: Was war 2020 nur fiir ein komi-
sches Jahr, ein Jahr zum Vergessen, ein Jahr, das sich so niemand
gewiinscht hat, ein Jahr, das die Welt verdandert hat wie wohl schon
lange kein anderes Jahr mehr. Hitte uns 2019 jemand gesagt, dass
2020 alle Geschéfte wochenlang schliessen miissen, keine Gross-
veranstaltungen mehr stattfinden diirfen, Fussball- und Eishockey-
spiele vor leeren Rdngen ausgetragen werden und dass wir mit
Masken durch die Gegend schlendern, ich glaube, wir alle hétten
denjenigen wohl fiir verriickt erklart.

Und dennoch: So unzufrieden bin ich mit dem Jahr 2020 trotz-
dem nicht! Im Februar heiratete ich meine langjdhrige Freundin
Sabrina, im Marz bekam ich unverhofft einen Job bei der LOKI,
und zu Ostern zog unsere Entlebucher Sennenhundedame Cara
bei uns ein.

Auch in meinem personlichen Umfeld hat die Coronapandemie
vieles durcheinandergebracht. Wahrend Stefan, einer meiner
besten Freunde, seine fiir den Sommer geplante Hochzeit nicht
durchfiihren konnte und sie auf unbestimmte Zeit verschieben
musste, gelangte ein anderer Freund (auch wieder ein Stefan) durch
Corona wieder zur Modelleisenbahn und ist seither sogar stolzer
LOKI-Abonnent.

Gespannt blicke ich nun auf das neue Jahr: Wird es auch wieder
so verriickt? Gelingt es, das Virus einzuddmmen? Kann Stefan
seine Nathalie doch noch heiraten? Bleibt der andere Stefan seinem
neuen Modellbahnhobby treu?

Was das neue Jahr auch bringen mag, es wird sicher in jeder
Hinsicht spannend, abwechslungsreich und gewohnt ungewohnt.
In diesem Sinne wiinsche ich Ihnen und Ihren Liebsten einen
besinnlichen Jahresausklang und einen guten Start im neuen Jahr.

Herzlichst, Ihr
Stefan Treier

=

PS: Ich habe auch noch andere Freunde, die nicht Stefan heissen,
wobei Adrian ja mit zweitem Namen auch noch Stefan heisst, aber
Roman, der heisst, glaube ich, nur Roman.
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Marktspiegel

Iim | MK Modells

RhB-Signale flir die

grossen

s 8 &

-

Matthias Kélin ist passionierter Gartenbah-
ner in der Spurweite IIm. Lange hat der St.
Galler nach passenden Signalen fiir seine
eigene Anlage gesucht, leider ohne Erfolg.
Getreu dem Motto «Was es nicht gibt, muss
selbst gemacht werden!» hat Kélin vor ein
paar Jahren mit der Planung eigener Sig-
nale nach Schweizer Vorbild begonnen.
Nach vielen Versuchen und Riickschla-
gen konnte MK Modells nun mit der Auslie-
ferung der ersten eigenen Signale beginnen.
Die Signale sind aus Messing gefertigt
und mit hochwertigen und wartungsfreien
LEDs ausgeriistet. Wie beim Vorbild kom-
men Fresnel-Linsen als Lampenglas zum
Einsatz, die den Signalen eine realistische
Lichtstreuung verleihen. Den Signalen kon-
nen iiber einen optionalen Decoder alle
auch beim Vorbild méglichen Fahrbegriffe

Spuren
@

gesendet werden. Je nach Decodertyp kén-
nenauch das typische 16%-Hertz-Flackern
und das Aufblenden wiedergegeben werden.
Vorerst sind die folgenden vier Signal-
typen nach RhB-Vorbild erhéltlich:
- Hauptsignal 2-flammig, griin-rot,
Art.-Nr. 2020-2-20
- Hauptsignal 3-flammig, griin-rot-
orange, Art.-Nr. 2020-2-30
- Hauptsignal 3-flammig, griin-rot-
orange, mit Vorsignal 4-flammig,
2 x orange, 2 x griin,
Art.-Nr. 2020-2-34
- Vorsignal 4-flammig, 2 x orange,
2 x griin, Art.-Nr. 2020-2-40

Den Signalen liegt ein wetterfester Aufkle-
berbogen bei, mit dem ein korrektes Be-
schriften der Signale nach eigenen Wiin-

schen moglich gemacht wird. Als Nachstes
plant MK Modells fiir die Spurweite IIm
die passenden RhB-Zwergsignale. Auch an
die Freunde der Spur 1 im Massstab 1:32
hat der Schweizer Hersteller gedacht: Fiir
sie wird es bald ein breites Grundsortiment
an Signalen nach Vorbild der Schweizeri-
schen Bundesbahnen geben.

In der Schweiz sind die Signale direkt
beim Hersteller und im spezialisierten Fach-
handel erhéltlich, fiir Deutschland wird noch
eine Generalvertretung gesucht.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers:
MK Modells

Seeblickstrasse 13, 8738 Uetliburg

Tel. 055 511 2161

info@mk-modells.ch

www.mk-modells.ch
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HO | Marklin

RESTAURANT

Markt

HO | LS Models
Es wird
orange

Der auf der Strecke Briissel-Basel-Ziirich-
Chur eingesetzte EuroCity 96 «Iris» ist von
LS Models in seiner Model-World-Serie in
einer Auflage von 150 Stiick als sieben-
teiliges Set im Zustand zwischen 1986 und
1988 ausgeliefert worden. Das aus drei SBB
UIC Z1 Bpm, je zwei SBB Am 61 und dem
Breda-Speisewagen der SNCB bestehende
Set ist ab Werk bereits restlos ausverkauft,
bei einzelnen Fachhéndlern aber noch vor-
ratig.

Erhéltlich im Fachhandel.

Eine deutsche «Ziiricher S-Bahn» in HO

Im Katalog und auf der Website kiindigte
Marklin zwei Doppelstockpersonen- und ei-
nen Steuerwagen der «Ziiricher S-Bahny an.
Bei der blau-weissen Komposition handelt
es sich um helvetisierte Modelle des IC 2
der Deutschen Bahn AG (DB). Aus diesem
Grund hat Méarklin auch das zusétzliche «i»
in der Bezeichnung «Ziiricher S-Bahny ver-
wendet, denn genauso wenig wie «Baseler
Fasnachty spricht man in der Schweiz auch
nicht von «Ziirichery, sondern von Ziircher.
Von daher passt marketingtechnisch das
zusatzliche «i» in idealer Weise. Angebo-
ten werden von den Goppingern unter der
Artikelnummer 43575 ein Doppelstocksteu-
erwagen sowie als Artikel 43574 ein Wagen-
set, bestehend aus einem Erst-/Zweitklass-
und einem Zweitklasswagen.

Passend zu den Wagen wurde auch das
Modell der Re 420 «Lion» der SBB an den
Handel ausgeliefert (Art.-Nr. 37304).

Als Ergdnzung zur Rollenden Land-
strasse wurde neu auch der Begleitwagen
des Typs Bcm der in Olten anséssigen «Ral-
pin» aufgelegt (Art.-Nr. 43613). Der griin-
silbrige Wagen dient den Lkw-Fahrern als
Schlafwagen. Erhéltlich im Fachhandel.

SBB CFF FFS
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N | Fleischmann

«Roco>»: EW IV-Reisezugwagen der BLS

Viele Hobbykollegen haben sehr darauf ge-
wartet: Fleischmann hat als Wiederauflage
die Reisezugwagen der Bauart EW IV der
BLS in den Handel gebracht.

Nicht nur die SBB, sondern auch die
Bern-Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) er-
warb in den Jahren 1985 bis 1992 insge-
samt 32 Einheitswagen, Typ IV. Sie unter-
schieden sich von ihren mit 540 Exemplaren
zahlenmissig weit {iberlegenen SBB-Pen-
dants durch die Lackierung. Die Bereiche,
die bei den SBB-Wagen griin lackiert waren,
wurden bei den BLS-Wagen in Blau gehal-
ten, was den BLS-EW IV ein sehr gefilliges
Ausseres verlieh und sie so deutlich vom
SBB-Rollmaterial abhob. In den Jahren 1985
bis 2004 waren oft auch Mischkompositio-

Alt

nen aus SBB- und BLS-EW IV zu sehen. Im
Jahr 2004 wurden die BLS-EW IV von den
SBB iibernommen und in diesem Zuge auch
farblich an den SBB-Fuhrpark angepasst.
Die Modelle basieren auf Formen der
damaligen Roco-N-Produktion, wurden aber
auf heute {ibliche Anforderungen ange-
passt. Auch damals wurden schon ein Wagen
1. Klasse (Art.-Nr. 24267) und zwei Wagen
2. Klasse (Art.-Nr. 24277 und 24278) mit
unterschiedlichen Betriebsnummern ge-
fertigt, die zusdtzlich in je einer weiteren
Auflage variiert wurden. Die Modelle hatten
keine Kupplungskinematik mit den ent-
sprechenden Steckaufnahmen fiir Kurz-
kupplungssysteme. Die Inneneinrichtun-
gen wurden aus rotem Kunststoff gespritzt,

[E5] Lotschbergbahn

der den Modellen allerdings ein etwas spiel-
zeughaftes Aussehen verlieh. Die Farbge-
bung und der Druck erfolgten im damals
geldufigen und bereits weit entwickelten
Tampondruckverfahren.

Unter dem Label Fleischmann sind be-
reits vor einiger Zeit in technisch tiberarbei-
teter Form zwei BLS-EW IV 2. Klasse (Art.-
Nr. 890305 und 890306) mit abweichenden
Betriebsnummern auf den Markt gebracht
worden. Diese Modelle waren mit Kurzkupp-
lungskulissen ausgertistet.

Die aktuelle Wiederauflage von Fleisch-
mann kommt optisch und technisch aktua-
lisiert sehr frisch daher. Die Fertigung der
Wagenkasten aus einem Stiick erfolgte aus
blau durchgefiarbtem Kunststoff, die Wa-

LOKI1]2021



Markt

in tiberarbeiteter Version ausgeliefert

genddcher sind grau. Zusédtzlich wurden die
Wagenkasten im richtig ausgewahlten BLS-
Blau gespritzt. Die Farbgebung der hellen
Bereiche an den Seitenwdnden und an
den Dachkanten erfolgte anschliessend
gut deckend im Digitaldruck. Das Ergebnis
beziiglich der Trennkanten sowie die Be-
schriftungen kommen dabei ausgespro-
chen scharf und deutlich lesbar heraus.
Erstmals sind auch die Armaturen sowie
die Beschriftungen an den Langstragern
farblich abgesetzt. Die leicht getonten, sehr
passgenau sitzenden Fenstereinsdtze er-
hielten schwarze Nachbildungen der Gum-
midichtungen. Auch die Wagenbdden sind
plastisch mit den wesentlichen Aggregaten
gestaltet. Die Inneneinrichtungen wurden

klassenspezifisch geformt und in dieser ak-
tuellen Wiederauflage in dunklem Rotbraun
gehalten. Die Metallradsdtze sind in den
fein gestalteten Drehgestellen spitzengela-
gertund verleihen den Modellen somit sehr
gute Leichtlaufeigenschaften. Kupplungs-
aufnahmen nach NEM ermoglichen den ein-
fachen Austausch der Kupplungen gegen
handelsiibliche Kurzkupplungssysteme. Die
Kupplungsdeichseln sind durch in die Wa-
genbdden eingelassene Kulissen gefiihrt.
Zusammen mit Kurzkupplungen ist ein
sehr enges Aneinanderfahren der EW IV
auch in engen Radien moglich. Die Wagen-
modelle konnen nachtridglich mit einer
Innenraumbeleuchtung, welche die Artikel-
nummer 946901 tragt, ausgestattet werden.

- Reisezugwagen 1. Klasse, Bauart EW
1V, 506310-73409-6, Art.-Nr. 890208

- Reisezugwagen 2. Klasse, Bauart EW
1V, 506321-73406-9, Art.-Nr. 890209

- Reisezugwagen 2. Klasse, Bauart EW
1V, 506321-73408-5, Art.-Nr. 890210

- Satz LED-Innenbeleuchtung mit
Kontaktteilen und Litzen, Art.-Nr.
946901 Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI-Autor Manfred Merz
hat auf unserer Website

die alten und neuen Modelle
miteinander verglichen.

https://loki.ch/de/ewiv-der-bls-spur-n

HO | Liissi GmbH

Leiterplatten

Mit der im Friihling eingerichteten, vollau-
tomatischen SMD-Bestiickungsanlage fiir
Leiterplatten bekennt sich die neu unter
Lissi GmbH auftretende Firma (bisher
Liissi Hobbyartikel) voll und ganz zum
Modellbahn-Markt. Mit vielen neuen Pro-
dukten soll dies auch demonstriert wer-
den. Die beliebte Leiterplatte fiir die Um-
riistung der «Schonen Wiirttembergeriny
von Mirklin wird nun zusitzlich in einer
Version mit 21-MTC-Schnittstelle angebo-
ten. Passend auch fiir Sounddecoder. Er-
héltlich fiir die Klassen C und K von Mark-
lin (Art-Nr. 8071mtc). Ganz neu ist das
Lichtmodul fiir die Lok Ae 8/14 von Mark-
lin. Diese Leiterplatten kommen mit weis-
sen und einer roten LED daher und passen
als direkter Ersatz fiir die mit gelben LEDs

LOKI1|2021

ausgertisteten Lichtmodule von Maérklin
(Art.-Nr. 8088) exakt in die Marklin/Trix
Ae 8/14. Fiir die E-Lok 12X/BR 128 von
Mirklin ist eine neue Leiterplatte in ver-
schiedenen Versionen verfiigbar: mit 21-
MTC- oder 8-Pol-Schnittstelle. Erstere ist
sowohl mit als auch ohne Verstiarkung der
Ausgénge Aux 3 bis 6 zu haben. Auch fiir
die Mérklin BR 152 ist neu eine spezielle
Austausch-Leiterplatte konstruiert worden.
Sie existiert in verschiedenen Versionen:
mit 21-MTC- oder 8-Pol-Schnittstelle. Ers-

tere ist sowohl mit als auch ohne Verstér-
kung der Ausgidnge Aux 3/4 zu kaufen.
Eine weitere Leiterplatte gibt es fiir die be-
liebte Re 4/4 von Mérklin (Art.-Nr. 8046/
8047). Die neue Version ist exakt auf die
neuen Lichtmodule 8084 ausgerichtet. Sie
kommt mit einer 21-MTC-Schnittstelle da-
her und ist mit und ohne Verstarkung der
Ausginge Aux 3/4 erhiltlich.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers:
www.luessi.ch



HO | Liliput/ARWICO

Leichte Wagen fiir den Stddteschnellzug

Von Liliput sind dieser Tage zwei Sets mit
Leichtstahlwagen der Schweizerischen Bun-
desbahnen SBB auf den Markt gekommen.
In ihrer Bliitezeit zwischen den 1950er-
und 1990er-Jahren verkehrten auf dem
Schweizer Schienennetz einst tiber 1000
Fahrzeuge dieser Serie. Mit dem Aufkom-
men der Einheitswagen des Typs I gelang-
ten die Wagen dann spéter auch in minde-
ren Diensten zum Einsatz. Liliput bietet
unter der Artikelnummer 330512 ein vier-
teiliges Set, bestehend aus einem A, einem
B mit Mitteleinstieg und zwei B Wagen, an.
Als Ergidnzung dazu ist das Set 330513 mit
zwei B, einem AB und einem Gepédckwagen
im Angebot.

Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

. fa mm "

24

‘[ T X & Ik

ssB

¥ FFs

Alle Spuren | Bergswerk

Niitzliche Helferchen fiir den Modellbau

Neu im Vertrieb des Kempener Zubehor-
Herstellers Bergswerk ist das AGAMA De-
cal Media Set, das sich aus dem Haftver-
mittler Adhesol, dem Weichmacher Tensol
und dem vielleicht starksten Weichmacher
auf dem Markt, Hypersol, zusammensetzt.

In Kombination der drei Spezialldsungen
lasst sich nahezu jedes Nassschiebebild
perfekt blasenfrei und ohne Silbereffekt
aufbringen. Mit den praktischen Biege- und
Abkanthilfen in 60 und 150 mm Breite kon-
nen eingespannte Atzteile spielend leicht

mit nur einer Klappbewegung des Schwenk-
arms um bis zu 90° abgekantet werden.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers:
www.bergswerk-modell.de

10
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HO | PIKO/ARWICO

Markt

Wer hat den Kdse zum Bahnhof gerolit?

Nach den EW I-Wagen der SBB in den ver-
schiedensten Epochen und Varianten legen
PIKO und deren Schweizer Importeur AR-
WICO nun die blau-creme Wagen der Bern-

() [y

Létschberg-Simplon-Bahn auf. Angeboten
werden je zwei Wagensets zu je drei Wagen.
Im Set 96787 werden ein A- und ein B-Wa-
gen sowie der als «Chéds-Express» bekannte

Speisewagen angeboten. Das zweite Set ist
derzeit noch nicht lieferbar, soll aber dieser
Tage in den Handel gelangen.

Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

HO | Kibri

Ein Bagger fiir die Bahnbaustelle

Die Rhomberg Sersa Rail Group bietet als
Komplettanbieter von Bahntechnik ein na-
hezu liickenloses Leistungsspektrum in den
Bereichen Bahnbau, Ausriistung und Ser-
vice an. Das Portfolio reicht von Gleisbau,
Gleiserneuerung bzw. Gleisinstandhaltung
und Sanierung von Eisenbahntunnels iiber
die Bahnstromversorgung und Kommunika-
tionstechnik bis hin zu Beratung, Design
und Planung sowie Logistikdienstleistun-
gen. Kibri bietet den Atlas Mobilbagger
1604 im Gewand der Sersa als Bausatz im
Massstab 1:87 an. Dem tamponbedruckten
Modell liegen je ein Kranhaken, ein Gra-
benrdaumldffel und ein Tiefloffel bei (Art.-Nr.
11266). Erhéltlich im Fachhandel.

HO | VK Modelle/KML

Zu viel Gepack? Hier kommt die Losung!

Als Sonderserie fiir die Schweiz haben VK
Modelle und der Importeur KML zwei ein-
achsige Anhédnger der PostAuto AG reali-
siert. Produziert wurde eine Version von

AutoDaPosta mit riickwirtiger Offnung
(Art.-Nr. 04232) sowie die PostAuto-Version
mit einer zusétzlichen Gepéackoffnung auf
der Seite (Art.-Nr. 04235). Den Modellen

S

liegen je zwei Stiitzrader fiir die Deichsel,
eine Ersatzdeichsel sowie eine Kupplung
zum Befestigen an einem Bus bei.

Exklusiv erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

LOKI1|2021
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HO | Modellbaustudio Born

HO | Faller

«Asbest-Chalet>» 1:87

An der Niirnberger Spielwarenmesse stand
ganz zuhinterst am Faller-Stand ein kleines
Héuschen, wie es so in mancher Gemeinde
des Schweizer Mittellands steht. Das Wohn-
haus mit Plattendach (Art-Nr. 130642) ist
ein typischer Vertreter der Architektur der

1960er- und 1970er-Jahre. Die umgangs-
sprachlich «Asbest-Chalet» genannten Héu-
ser diirften ihren Namen dem Umstand
zu verdanken haben, dass vermutlich sehr
grossziigig entsprechendes Material ver-
baut wurde. Erhéltlich im Fachhandel.

Konstantes Licht fiir die Modellbahn

Das Rapperswiler Modellbaustudio Born
bietet eine Konstantlichtplatine mit 1,36 V
Spannungsausgang an. Als Eingangsspan-
nung ist Gleich-, Wechsel- oder digitaler
Strom moglich. Die Platine hat eine Grosse
von 10x 17,6 x0,6 mm und ist einseitig mit
Lotpads bestiickt. Die Platine hat die Arti-
kelnummer 8091 und ist zum Stiickpreis
von 14.50 einzeln oder als Fiinferpack fiir

HO | HB Model

61.- Franken beim Modellbaustudio Born
erhéltlich.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbaustudio Born GmbH

Klugstrasse 12, 8640 Rapperswil

Tel. 055 21113 03

info@modellbaustudio.ch
www.modellbaustudio.ch

Ein Hess Saurer aus Tschechien

12

Der tschechische Kleinserien Hersteller
HB Model hat mit der Auslieferung des Sau-
rer Gelenkbusses 5GUK-A begonnen. Das
handgefertigte Modell (Art-Nr. 87.042A)
trégt eine Caroserie des im solothurnischen
Bellach beheimateten Herstellers Hess und
wurde komplett aus Ressin gefertigt. Solche
Busse waren in der Schweiz ab Mitte der
1950er-Jahre auf verschiedensten Linien
der damaligen PTT-Betriebe anzutreffen.

Interessenten wenden sich direkt an:
FRIHO Modellbau

Rawylstrasse 10, 3775 Lenk im Simmental
Tel. 03373310 71

friholenk@bluewin.ch

www.friholenk.ch

LOKI1]2021



Markt

HOm | BEMO

Frische Tiefkiihlkost fiir Graubiinden

Die Reihe der Lb-v-Containerwagen der tere Varianten ergénzt werden. Unter der  den «Riiebli» erschienen. Fiir die Versor-
Rhétischen Bahn (RhB) mit Motiven des  Artikelnummer 2269 120 ist das Tomaten-  gung ihrer Biindner Filialen setzt die Han-
Detailhdndlers Coop konnte um zwei wei- motiv und unter 2269 127 die Version mit  delskette Spar seit geraumer Zeit auf den
Kiihlcontainertransport mit der Rhétischen
Bahn. BEMO Modellbahnen konnte zwei
Tragwagen des Typs Sb-v mit dem Slogan
«Spar fahrt voll auf die Rhétische ab!y, die
erst kiirzlich als Herbstneuheiten angekiin-
digt wurden, ausliefern. Es handelt sich
dabei um den RhB Sb-v 7730 mit dem Con-
tainer 125 B (Art-Nr. 2289 110) und den
Sbv 7728 mit dem Container 125 B (Art.-Nr.
2289 118). Die beiden Kiihlcontainer wur-
den im Winter 2019 in Betrieb genommen
und ersetzten die Vorgénger Y 11533 und
Y 11535. Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Roco

Schwere «Diibendorferin» ausgeliefert

Die Reihe von Modelllokomotiven Re 6/6
von Roco wird mit der 11618 «Diibendorfy»
in Rot um eine weitere Maschine erginzt.
Die heute als Re 620 91 85 4 620 018-2
bei SBB Cargo eingestellte Lokomotive wird
analog (Art.-Nr. 72602), digital mit Sound
(Art-Nr. 72603) und als AC-Version eben-
falls mit Sound (Art.-Nr. 78603) angeboten.
Ab Werk ist die Lokomotive bereits ausver-
kauft, im Fachhandel sollte sich aber mit
etwas Gliick die schwere «Diibendorferin»
noch finden lassen. Etwas spiter als ur-
spriinglich geplant, fand Ende November

auch die griine Re 4/4" 11634 mit runden ( ol —
Puffern und Fiihrerstands-Klimaanlage " mmﬂmm!i-'ﬂﬂmmmuumuuumuwmmmu'mﬁmmw—
den Weg in die Schaufenster der Handler. : (] '\

Die ebenfalls bei SBB Cargo eingestellte -2 i s i £ 2
Elektrolokomotive wird als Re 430 91 845 |
4430 364-0 analog (Art.-Nr. 77403), digital
mit Sound (Art.-Nr. 71404) und als AC-
Sound-Version (Art.-Nr. 79404) angeboten.
Den bekannten zweiachsigen Postwagen
(Art.-Nr. 67187) hat Roco mit der Wagen-
nummer 50 85 00-33 253-3 in Gelb ohne
grossen Werbeaufdruck in den Handel ge-
bracht. Erhéltlich im Fachhandel.

Die griine BoBo Il in Aktion
gibt es in unserem Video auf
der LOKI Website.

https://loki.ch/de/roco-re-430
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HO | Circus Werkstatt

KNIE-Wagen gibts nicht nur von Preiser

Sebastian Kerth stellt mit seiner Firma
Kerth Modelle hochwertige Modellbausétze
von «Chilbi-» und Zirkusanhangern sowie
passenden Ausstattungsgegenstdnden wie
Zaunen und Raubtiergehegen her. Neu lie-
ferbar sind in der Version des Schweizer
Nationalcircus KNIE ein Kéfigwagen (Art.-
Nr. 46002) sowie der Waschkiichenwagen
24 (Art-Nr. 76001) als Messingbausitze.
Das KNIE-Sortiment umfasst acht verschie-
dene Fahrzeuge. Neben den KNIE-Modellen

HO | Rietze

bietet die deutsche Firma Luckau auch Mo-  Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers:
delle vom Circus Krone oder Roncalli an. www.circuswerkstatt.de

Ein neues Polizeiauto und zwei Busse

Das Korps der Basler Kantonspolizei hat
nicht nur Teslas als Patrouillenfahrzeuge
im Einsatz, sondern vor allem noch viele
Transporter des Typs T5 von Volkswagen.
Das elegante Blaulicht-Fahrzeug gibt es neu
von Rietze als HO-Modell und ist unter
der Artikelnummer 53460 nicht nur am
Rheinknie im Fachhandel erhéltlich. Et-
was grosser als der T5 ist das Modell des
Mercedes-Benz Citaro G 12 der BLS-Tochter
Busland AG. Der Gelenkbus mit der Be-
triebsnummer 301 verkehrt im Vorbild auf
der Linie 271 zwischen Langnau, Signau
und Rothenbach im Emmental. Letzteres
ist auch das Endziel, das auf den beiden
Anzeigematrixen des Gelenkbusses ange-
zeigt wird (Art.-Nr. 69579). Als Sonderserie
fiir die Schweiz wurde von Rietze der Mer-
cedes-Benz Citaro 12 der Aargau Verkehr
AG, kurz AVA, produziert. Der schmucke
blau-weisse Bus, der auf der AVA-Linie 9
zwischen Reichental und dem Bahnhof Zo-
fingen eingesetzt wird, wird mit der End-
zielanzeige Zofingen ausgeliefert.

Teilweise exklusiv
erhéltlich im Schweizer Fachhandel.

14
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Bau | Umbau eines Roco K3 in einen K2 in 1:87

Aus der Not
geboren — Nestlé K2

Nicht nur Lastwagen gehorten frither zur Fahrzeugflotte des Westschweizer
Nahrungsmittelgiganten Nestlé: Wegen Fahrzeugmangels im letzten Jahrhundert entschloss
man sich einst zum Kauf eigener Giiterwagen. Johannes Weibel hat einen normalen Roco
SBB K3 in einen K2 verwandelt.

Von Johannes Weibel (Text/Fotos)

u Beginn des 20. Jahrhunderts be- [ =T
stand bei den SBB ein Mangel an Gii- oy T

terwagen. Um die anfallenden Trans- "o
porte reibungsloser abwickeln zu kénnen,
beschaffte der aus Vevey stammende Nah-
rungsmittelkonzern Nestlé darum eigene
Fahrzeuge. Stationiert wurden die Wagen
bei der zuvor iibernommenen Anglo-Swiss
Condensed Milk in Cham.

Nestlé hatte sich fiir zwei vierachsige und
dreissig zweiachsige Wagen entschieden.
Letztere sind das Thema des vorliegenden
Modellumbauvorschlages.

Das Vorbild

Die Zweiachser entsprachen dem Baumus-
ter der in grossen Stiickzahlen beschafften
K2, hatten aber abweichend zu jenen ein &85 : - <
stirker gebogenes Dach. Optisch wirkten e st Sl e i o S PP AR b .
diese Wagen dadurch wie eine Mischung  Der letzte seiner Art: der Giiterwagen Gkim-v 42 85 114 5 219-8 im Bahnhof von Triengen.
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Rollmaterial

aus K2 und K3. Die Ablieferung erfolgte
1916 als O 73001-30, wenige Jahre spater
wurden sie in Privatwagen umgezeichnet
und erhielten 1921 die Nummern P 91921~
50 und 1924 schliesslich P 550503-32.
1929 erfolgte die Ubernahme durch die
SBB als K2 33851-80. Als erster Umbau ab
1930 erfolgten die Vergrdsserung des Rad-
standes von 3,75 m auf 5 m und der Einbau
einer verbesserten Bremsanlage. Die Wa-
genbezeichnung &nderte in K2d 41621-50.

Analog zu den anderen Wagen der Ty-
pen K2 und K3 wurden in den 1950er-Jah-
ren umfangreiche Modernisierungsarbei-
ten durchgefiihrt. Dazu gehorten Rollenlager
sowie Ddcher, Liiftungsschieber und Tii-
ren aus Aluminium. Bei dieser Gelegenheit
wurde die Westinghouse-Bremse durch eine
Oerlikon-Ausriistung ersetzt. Die Einfiih-
rung der UIC-Nummerierung 1968 brachte
die Umzeichnung in Gklm-v 20 85 114 5
200-225 mit sich. Vier Exemplare waren zu
diesem Zeitpunkt bereits ausrangiert wor-
den. Weil die Wagen ab 1979 nur noch im
Inland verkehren durften, dnderte das Aus-
tauschregime von 20 auf 42.

1995 wurde der letzte Gklm-v 42 85
114 5 203-2 bei den SBB ausrangiert und
war danach Teil des Kulturgiiterzuges des
Basler Galeristen Klaus Littmann. Die Wa-
gen befanden sich lange Zeit in Porrentruy,
wurden aber vor wenigen Jahren abgebro-
chen. Der letzte Vertreter dieser Bauart,
der Gklm-v 42 85 114 5 219-8, gehort heute,
nach einem Abstecher ins Suhrental, zur
Sammlung des Vereins Depot und Schienen-
fahrzeuge Koblenz (DSF).

Das Modell
Zwei Wege fiihren in diesem Fall zu einem
Modell in 1:87:
1. Ausriisten eines K2 mit einem
gekiirzten Dach eines K3
2. Kiirzen eines K3 auf die Lange
eines K2

Obwohl Variante 1 einfacher erscheint, hat
sich der Autor fiir Variante 2 entschieden.
Dazu beigetragen hat die Tatsache, dass
leider keine zeitgemédsse Nachbildung ei-
nes modernisierten K2 am Markt vorhan-
den ist, wahrend bei einem K3 als Basismo-
dell die Firma Roco eine breite Auswahl
bietet. Es empfiehlt sich, zuerst den Wagen-
kasten fertigzustellen und danach die ande-
ren Teile anzupassen. Geméss Skizze miis-
sen zwei Bereiche von jeweils 9,5 mm Lénge

16
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Ab 1979 durften die Gliterwagen des Typs K2 nur noch innerhalb der Schweiz eingesetzt werden.

2

Unversndert
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entfernt werden, woraus eine Lénge iiber
Puffer von 95,2 mm resultiert, was eine to-
lerierbare Abweichung von 0,7 mm ergibt.

Wenn der Kasten fertig zusammenge-
klebt ist, miissen die verdeckten Verstar-
kungsstege und die Offnungen fiir die Be-
festigungsrastnasen von Dach und Boden
angepasst werden. Beim Dach kann {iber
die Hélfte gemdss Skizze direkt vom K3
tibernommen werden. Da die Vorbilder un-
terschiedliche Anordnungen der Abdeck-
leisten aufwiesen, kann hier nach eigenem
Gusto mit ein bis drei Schnitten vorgegan-
gen werden. Typisch fiir die Wagen ist der
geringere Abstand von 6,5 mm zweier die-
ser Leisten zwischen Tiir und Bremserhaus.
Am Schluss muss eine Langenreduktion des
Daches von 19 mm gegeben sein.

Beim Fahrwerk wird es etwas anspruchs-
voller: Beide Vorbilder haben einen Achs-
stand von 5 m, was bedeutet, dass die 19 mm
zwischen der Pufferbohle und der Rad-
mitte eingespart werden miissen. Um die
Kupplungskulisse nicht zu verlieren, wird
diese U-Férmig innerhalb des Rahmens
ausgeschnitten (inklusive Pufferbohle und
Bremserhausbiihne) und danach in Rich-
tung Wagenmitte verschoben. Die relevan-
ten Masse konnen der Skizze entnommen
werden. Diese Losung ist nicht unbedingt
schon anzusehen, aber die Funktionalitét

LOKI1|2021
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Nach abgeschlossenem Umbau présentiert sich der Nestlé-Gliterwagen unserem Fotografen.

bleibt erhalten. Nach dem Verkleben mit
dem Ballastgewicht kann die Lage der Rast-
nasen {iberpriift werden.

Wer mdchte, kann die Holzfiillung der
Bremserhaustiiren mit Evergreen-Profilen
anpassen oder die Tiiren geschlossen dar-

stellen. Nun ist das Modell bereit fiir die
Lackierung und die Beschriftung. Als Er-
gebnis erhalten wir ein individuelles Mo-
dell eines interessanten Vorbildes, das wohl
geringe Chancen auf eine Realisierung in
einer Grossserienproduktion hat. 2

e

v
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Bau | Modellbahnbau im Massstab 1:45

Vergangenheit
und Zukunft

In einem ersten Bericht (LOKI 10]2020) durfte ich von der Entstehung einer Dampflok als
«Krdnung des Modellbaues» erzidhlen. In diesem Folgebericht beschreibe ich die Anfdnge
sowie die Entwicklung meiner Modellbautatigkeit und blicke in die Zukunft.

Von Erich Imfeld (Text/Fotos)

ein erstes selbst gebautes Modell-
M schienenfahrzeug war ein zur

Re 4/4"von A. Keiser, Zug, passen-
der vierachsiger Steuerwagen in Spur 0 mit
Ubergangstiire an der Stirnfront. Bei der
Firma Hermann konnte ich - es diirfte etwa
Ende 1983 gewesen sein - die Drehgestelle,
die Wagenkastenteile mit Einstiegstiiren,
die Riickfront und das Dach kaufen. Die
gebogene Front mit den Fiihrerstandsfens-
tern und die Dachanpassungen iiber dem
Fiihrerstand musste ich selbst aus Messing-
blechen fertigen. Als ich das fertige Werk zu
Herrn Hermann brachte, damit dieser den
Wagen spritzen wiirde, schickte er mich
wieder nach Hause mit der Anmerkung:
«Das kann der Imfeld besser.» Dem mora-

18
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Mit diesem vierachsigen Steuerwagen der Schweizerischen Bundesbahnen hat alles angefangen.
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lisch geknickten frischgebackenen Modell-
bauer wurden die gemachten Hauptfehler
erldutert und Ratschldge fiir eine bessere
Fertigung erteilt. Dieser Lehrblédtz gleich
beim Start der Modellbautétigkeit stellte
mich vor die Wahl, mich jetzt und fortan
durchzubeissen oder eben doch schon am
Anfang resigniert aufzugeben. Die Aufgabe
des gerade begonnenen Modellbaus, der
mir ja grundsétzlich Freude machte, war
fiir mich keine echte Option! Mehrere Male
musste ich bei weiteren Modellbauten an
diese Lektion denken und war und bin
Herrn Hermann auch heute immer noch
insgeheim dankbar fiir sein damaliges
hartes Urteil; es hat mich mit Bestimmtheit
im Modellbau weitergebracht! Beim zwei-
ten Anlauf erhielt dann der Steuerwagen
sein griines SBB-Farbkleid.

Der zweite Anlauf gehort auch heute
noch oft dazu. Voll Euphorie wird zum Bei-
spiel ein Teilchen gefertigt, das man ja seit

der Konstruktion noch genau vor Augen hat.
Liegt dann das in mehreren Aufspannun-
gen aufwendig und zeitintensiv gefertigte
Bauteil vollendet auf dem Tisch, muss man
feststellen, dass es nicht zu seinem Nach-
barn passt. Bei der dummerweise verspéte-
ten Konsultation der Detailzeichnung kon-
statiert man dann, dass das Teil wirklich
nicht funktionieren kann, weil es schlicht
und einfach falsch gefertigt wurde und des-
halb ein zweites Mal - meistens dann rich-
tig - hergestellt werden muss.

Die Modellbahn als Spielbahn

Meine Spur-0-Bahn aus der Bubenzeit mit
BUCO- und HAG-Wagen, der erwdhnten
Re 4/4' von A. Keiser und einem von mei-
nem Vater selbst erbauten Seetalkrokodil
wurde nach und nach an den dlteren Sohn
weiterverschenkt. Mit dem Erscheinen der
Fama-Bahn Mitte der 1980er-Jahre gab es
eine ideale Ergénzung zur vorhandenen

Rolimaterial

Spur-0-Bahn. Der jiingere Sohn wurde so
quasi automatisch zum Schmalspur-Mo-
dellbéhnler. Auf einer kleinen gemeinsa-
men Doppelanlage konnten die Buben stun-
denlang unter dem Dachgiebel unseres
Einfamilienhauses - auf der sogenannten
Heubiihne - SBB und FO mit dem Umstei-
gebahnhof Goschenen spielen.

Weil der Modellbahnfunke beim dlte-
ren Sohn relativ rasch erlosch, wurde der
Spur-0-Anlagenteil abgebaut und in Kisten
verstaut. Die weiteren 63 selbst gebauten
Modellfahrzeuge entstanden deshalb aus-
schliesslich in der Spur Om. Sie wurden
auch lange und ausgiebig vom jiingeren
Sohn bespielt. Mein Modellbau-Grundent-
scheid hat sich dabei aus meiner Sicht als
richtig erwiesen: Eine robuste Spielbarkeit
und die fertigungstechnische Machbarkeit
mit den mir zur Verfiigung stehenden Mit-
teln hatten bei meinem Modellbau immer
Vorrang gegeniiber der absoluten Modell-

Zwei Loks: einmal von Fama/Utz, einmal aus der Lokschmiede Imfeld.
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Der vierachsige Plattformwagen der FO ist im Eigenbau entstanden.
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treue bis ins kleinste Detail. Meine Fine-
scale-unwiirdigen Fahrzeuge diirfen dafiir
auch heute noch ohne weisse Handschuhe
aufgegleist werden, ohne dass anschlies-
send Griffstangen oder Trittbretter gleich
zuhauf neben den Schienen zusammenge-
lesen werden miissen.

Der RhB-Zementsilowagen Uce 8005 ist ein friihes Produkt aus der imfeldschen Fabrikation. Der sehr robuste Baustil hat natiirlich
auch seine Nachteile. Die mechanisch ver-
mutlich korrekten, jedoch fertigungstech-
nisch sehr aufwendigen, schweren Konst-
ruktionen wiren wohl fiir ein kommerzielles
Bahnmodell viel zu teuer und damit fiir die
Herstellung und Vermarktung einer mitt-
leren Seriengrosse ungeeignet. Kollegen,
die geniale Losungsideen mit viel kleine-
rem Bauaufwand erfinden und umsetzen,
habe ich stets bewundert. Derweil ihre Mo-
delle zum Beispiel mit einem 2,5-Watt-Mo-
tor mehrere Wagen bergauf zogen, zeigte
sich bei mir vereinzelt ein 6-Watt-Motor bei
einer schwereren Zugmaschine als {iber-
fordert, und dies bereits ohne Anhéngewa-
gen. In solchen Momenten fiihlte ich mich
beinahe als Heiri aus der Niederdorfoper,
dem vieles misslingt und dem scheinbar
auch niemand etwas génnen mdochte.

Die Entwicklung der Baut&tigkeit

Obwohl ich mich auch heute nicht als Meis-
ter, sondern eher als immer noch Lernen-
der sehe und fiihle, gilt wohl auch beim
Modellbau das Sprichwort, wonach noch
nie ein Meister vom Himmel gefallen sei.
Die riickblickende Sicht darauf, wie erste
Modelle gebaut wurden, ldsst eine klare
Entwicklung zu schoneren, detailreicheren
und technisch stark verbesserten Modellen
erkennen. So hatten die ersten Zweiachswa-
gen-Modelle noch keine Dreipunktelage-
rung der Radsdtze und keine Bremskurbeln
auf den offenen Plattformen. Zu kompliziert
schienen damals solche «Zutateny. Bei den
1995 erbauten RhB-Zementsilowagen faszi-
nierte mich in erster Linie die Herstellung
der Wagenaufbauten, speziell die in Sili-
konformen gegossenen, zweiteiligen Hohl-
zylinder. Nach dem Uberdrehen der zusam-
mengeklebten Zylinderhélften traten an
der Oberflache derart viele aufgebrochene
Luftblasenlocher auf, dass ich vor dem
Farbspritzen eine grosse Menge an Spach-

Die Radspuren am Kasten stammen von einem
eingefarbten Playmobil-Mountainbikerad.

LOKI1]2021




telmasse verbrauchen musste, damit die
Zementsilos einen Farbauftrag mit optisch
wenigstens befriedigendem Resultat erhal-
ten konnten.

Bei jedem weiteren Modell wurden er-
kannte Betriebs- und Herstellungsmangel,
die bei Vorgangermodellen aufgetreten wa-
ren, verbessert. Neue, meist verfeinerte Kon-
struktionen und Fertigungsarten wurden
ausgetestet und angewendet. Dieses Tiifteln
war im Grunde genommen immer die trei-
bende Kraft bei meinem Modellbau. Fuhr
ein fertiggestelltes Modell weich {iber die
Gleisfelder, ohne zu entgleisen oder fest zu
wackeln, waren fiir mich die mechanischen
und fertigungstechnischen Herausforderun-
gen mit Erfolg gemeistert. Damit war der
Fall fiir mich meistens erledigt. Nur bei erst
spéter entdeckten Méngeln erweckte ein
Fahrzeug wieder mein Interesse und zwang
mich zum Handeln bzw. zur Realisierung
von geeigneten Gegenmassnahmen. Dies
ist allerdings nur vereinzelt passiert.

Beim Bau von Triebfahrzeugen verwen-
dete ich ein einziges Mal gekaufte Fama-
Motordrehgestelle (FO-Gepacktriebwagen).
In allen anderen Féllen konstruierte und
baute ich die Antriebe selbst. Motoren und
Zahnrader wurden selbstredend im Fach-
handel oder bei den Herstellern gekauft.
Dasselbe gilt auch fiir andere Normbauteile
wie Pantografen, Mittelpufferkupplungen,
Isolatoren, Dachantennen, Dachliifter usw.
Mit Ausnahme von umgebauten Original-
wagen (Gourmino-Speisewagen mit LED-
Lampchen auf den Tischchen) wurde der

Sogar Ziegen und Milchkannen wurden
friher in Zugen mitbeférdert.

Unterbau aller Fahrzeuge aus Messing-
profilen und -blechen hergestellt. Die Lok-
kdsten entstanden in der Regel ebenfalls
aus Messingteilen. Beim Bau der Wagen-
késten wurden entweder gekaufte und um-
gebaute Originalwagen verwendet (FO-Velo-
wagen) oder die Wagenaufbauten komplett
neu aus zugeschnittenen Polystyrolplatten
und -profilen erbaut. Dank dieser kombi-
nierten Bauart liegen die Schwerpunkte
der Anhédnger relativ tief. Alle Wagen haf-
ten somit gut auf den Schienen und zeigen
bei eben verlegten Gleisen eine optisch wohl-
tuende Laufruhe ohne grosses Gewackel
iiber Weichenstrassen.

Bei all den Tétigkeiten im Zusammen-
hang mit der Erstellung von Bahnmodel-
len erlebte ich viele unvergessliche Dinge.
In Landquart gewédhrte man mir die Mog-
lichkeit, einen blauen Cargo-Domizil-Wa-
gen zu fotografieren. Leider stand dieser
zuhinterst in einer Halle umgeben von vie-
len anderen Fahrzeugen. Das Erstellen von
brauchbaren Fotos speziell fiir die Anfer-
tigung der Beschriftungen war beim besten
Willen nicht moglich. Das sah auch mein
RhB-Begleiter. Kurz entschlossen schickte
er mich und meinen jiingsten Sohn, der
mich an diesem Tag begleitete, nach Chur,
wo wir uns beim Bahnhofsvorstand melden
durften. Eine vorfahrende Rangiermaschine
brachte uns dann ins Abstellfeld Richtung
Ems, wo mehrere fotogene Giiterwagen auf-
gereiht waren. Nach einer halben Stunde
wurden wir wieder per Sonderfahrt zum
Bahnhof Chur zuriickgefahren.

Rolimaterial

Der Bau der FO-Zweiachswagen

Dass sich Zweiachswagen mit starr ange-
ordneten Mittelpuffern {iber Fama-Weichen
recht gut ziehen liessen, aber beim Stossen
mit hoher Wahrscheinlichkeit entgleisten,
musste solange hingenommen werden, bis
eine Losung des erkannten Problems ge-
funden und verwirklicht war. Natiirlich ist
dabei nicht alles auf dem eigenen Mist ge-
wachsen. Die Anordnung von beweglichen
Kupplungen war bei den Fahrzeugen in
kleineren Massstédben schon lange Stand
der Technik. Als Problemlésung entstand
eine schwenkbare Kupplung, deren Puffer-
teller &hnlich wie bei den GF-Kupplungen
von Strassenbahnen quasi starr gekuppelt
werden kénnen.

Das starre Kuppeln zweier Pufferteller
kann entweder durch das Aufschieben
von Kupplungslaschen aus Messing oder
mittels Gummi-O-Ringen (NBR 70 Gr. SH /
14 x 1 mm) erfolgen.

Die Schwenkkupplungen wurden erst-
mals bei den FO-Zweiachsern, welche heute
unter anderem die Bildung eines Dampf-
zuges ermoglichen, eingesetzt. Ich mochte
das System der Schwenkkupplung an dieser
Stelle kurz skizzieren: Stehen Zweiachswa-
gen (Achsstand = 100 mm / LiP = 226 mm)
mit starren, auf der Wagenldngsachse lie-
genden Mittelpufferkupplungen auf ei-
nem Fama-Kreisbogen (R = 560 mm), lie-
gen die Zentren der Mittelpufferfronten im
Grundriss beinahe iiber der Aussenschiene
(Zeichnung 1). Bei dieser Pufferlage sind
Entgleisungen beim Driicken der Wagen
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Schienen-MitteIkreis/

Linie durch Kreismittelpunkt

T Tangente

Mittelpuffer mit Maximalausschwenkung:

Der Faden Ubertrégt die Ruckstellkraft.

Die zwei Pufferteller werden mittels einer

Kupplungslasche zusammengehalten,

Die «eingespannten» Mittelpuffer konnen
beim Driicken der Wagen nicht ausscheren.

22

iiber Weichenstrassen eigentlich schon op-

timal vorprogrammiert.

Damit die Stosskréfte bei den Schwenk-
kupplungen richtig in die Wagenchassis
eingeleitet werden, miissen einige geome-
trische Rahmenbedingungen erfiillt sein
(Zeichnung 2):

- Die inneren Drehpunkte der Schwenk-
kupplungen miissen auf den Wagen-
ldngsachsen positioniert sein.

- Die Achsen der Kupplungsdeichsel von
zwei gekuppelten Zweiachswagen
miissen auf einer Linie liegen.

- Die Kupplungsachsenlinie muss eine
Tangente zum Mittelkreis der geboge-
nen Schienen sein.

- Die Mittelpuffer zweier gekoppelter
Wagen miissen sich im Beriihrungs-
punkt der erwdhnten Tangente
touchieren.

Die Schwenkung der Mittelpufferkupplun-
gen muss leichtgingig erfolgen, das heisst,
die Mechanik darf nicht klemmen. Dies hat
aber den Nachteil, dass bei einer rassigen
Kurvenfahrt die freie Kupplung am Ende
des Zugsverbandes auf die Kurvenaussen-
seite ausschlagen konnte, was optisch nicht
sehr gut aussieht und bei einem spéteren
Ankuppeln zusidtzlich hinderlich ist. Als
Gegenmassnahme zu den wirkenden Zent-
rifugalkriften muss die Schwenkdeichsel
mittels einer Riickholkraft sanft in die Mit-
telposition gefiihrt bzw. dort gehalten wer-
den. Dies kann mit einer zentralen Zugfeder
(Zugkraft ca. 0,3 kp) erreicht werden. Die
Anpassung der Spannkraft wird durch mehr
oder weniger starkes Verdrillen der Spann-

seile in Form von starkem «Sternlifadeny
aus dem Nidhkasten der Gattin erreicht. Da
Bilder oft mehr als Worte sagen, seien auf
dieser Seite links ein paar Fotos eines Ver-
suchsaufbaus beigefiigt.

Die weiteren Modellbauten

Teilweise fithrten auch spezielle Situationen
zum Bau eines neuen Modells. So «stritty
ich mich mit einem Kollegen iiber die Mach-
barkeit eines Rollschemelwagens mit oder
ohne Aussparungen in den Spur-0-Tréger-
schienen fiir die Befahrbarkeit von Fama-
Weichenstrassen. Mit einem provisorischen
Fahrgestell konnte ich den Nachweis fiir
zwingend notwendige Aussparungen fiir die
ausschwenkenden Om-Drehgestelle erbrin-
gen. Gedanklich hatte ich mich dabei aber
bereits so stark mit der Thematik befasst,
dass ich kurzerhand fiinf Rollschemelwa-
gen der Rhitischen Bahn nachbaute - und
spiter vor dem Umzug vom Einfamilienhaus
in eine Wohnung auch alle verkaufte.

Der Bau eines gelben Niederbordwa-
gens des RhB-Baudienstes startete mit ei-
ner weiteren speziellen Episode. Mit einem
Kollegen fuhr ich nach Landquart. Dort
hatte ich kurze Zeit vorher das gewiinschte
Original auf der Riickreise von den Skife-
rien gesichtet und das Schlupfloch im Hag
gefunden, welches den direkten Zugang
zum abgelegenen Fotoobjekt ermdglichte.
Derweil ich also unter dem Wagen Massauf-
nahmen machte und die Messergebnisse
meinem neben dem Wagen stehenden Pro-
tokollfiihrer zurief, horte ich plotzlich eine
weitere Stimme. Ich kroch unter dem Wa-
gen hervor und sah einen RhB-Mitarbeiter.
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Der erzahlte uns, dass er die kleinen um die
abgestellten Wagen spielenden Buben je-
weils fortjagen miisse. Dann fragte er uns:
«Und was mache ich jetzt aktuell mit den
beiden grossen Buben?» Meine Antwort
«Schenken Sie bitte den grossen Buben noch
20 Minuten Zeit, dann sind sie verschwun-
deny quittierte er mit einem Schmunzeln,
drehte sich auf dem Absatz um, wiinschte
uns noch einen schonen Tag und gutes Mo-
dellbau-Gelingen und liess uns unsere Ar-
beit beenden.

Nach der Pensionierung iiberlegte ich
mir, ob ich wohl einmal eine Kleinstserie
der RhB-Umbaulok Ge 4/4' fertigen sollte.
Fiir die Drehgestelle baute ich Urmodelle
der Drehgestell-Seitenwagen und der Rad-
lager und liess diese in entsprechender An-
zahl abgiessen. An zwei Abenden half mir
je einer der beiden Sohne mit sichtlich
fehlender Begeisterung beim Bohren der
Locher in die Gussteile. Sie saugten die
Spédne mit dem Staubsauger so gut ab, wie
ihre Motivation dazu eben reichte. Auch
mich konnte diese kleine Massenproduk-
tion nicht begeistern, und so war der Klein-
seriengedanke rasch begraben. Am Ende
entstand wenigstens ein viermotoriges Mo-
dell mit funktionstiichtiger Radlagerfede-
rung und echter Tatzlagerung der Motoren.

LOKI1|2021

Rolimaterial

Verschiebbare Radkeile mit mechanischen Rasterungen sichern den Spur-0-Wagen.

Eine andere Herausforderung bot sich beim
Bau eines Spurpfluges. Einerseits fehlte
ein solcher Spurpflug als Zusatz zur ge-
bauten FO-Schneefrése, die heute auf einer
kombinierten Innen- und Aussenanlage ei-
nes Modellbahnkollegen von einer HGm 4/4
geschoben wird. Anderseits lockte mich
die Fertigung der verwundenen Frontpflug-
schar sowie des Mittelpfluges, welcher zum
Beispiel bei Weichen oder bei Bahniibergén-
gen angehoben werden muss, um Unfille

Der mit der Radachse starr verbundene Motor
wird im Drehgestell per Tatzlagerung gehalten.

Kraftprotz mit gefederten Radlagern,
vier Antriebsmotoren und 1,2 kg Dienstgewicht.
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Fotos: Stefan Treier

zu vermeiden. Nach Abschluss des Dampf-
lokbaus widmete ich mich also wieder der
vor Jahren angefangenen Konstruktion
des Modellpfluges. Nach dem Bau eines ru-
dimentdren Versuchspfluges, mit dem ich
Fahrversuche unternehmen und Schwach-
stellen ermitteln konnte, wurde der rich-
tige Spurpflug gebaut. Das Wagenchassis
aus gefrasten Messingteilen verleiht dem
Fahrzeug ein ansténdiges Dienstgewicht.
Dadurch kann die Gefahr einer Entglei-
sung bereits beim ersten Schneekontakt
stark minimiert werden. Die Pflugscharen
entstanden aus Polystyrolstreifen, welche
in Metallformen eingespannt wurden. Die
so eingeklemmten Teile wurden dann im
Backofen bei 120 °C thermisch gebogen.
Lasst man die erwdrmten, weichen Teile
in den Metallformen erkalten, bleibt die
aufgezwungene runde Formgebung in der
Folge dauerhaft erhalten. Das Bauteil kann
dann sehr gut weiterverarbeitet werden.
Das gesamte Schneerdaumungsset, beste-
hend aus Schneefrdse, Diesellokomotive
HGm 4/4 und Spurpflug, steht nun recht-
zeitig vor dem ersten Schneefall im Winter
2020/2021 auf der genannten Anlage be-
reit fiir den harten Wintereinsatz.
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Beim Thema FO-Schneeschleuder kann auch
tiber zwei aussergewohnliche Begebenhei-
ten berichtet werden. Nicht nur RhB-Mit-
arbeiter, sondern auch Angestellte der FO
waren bei meinen Modellbauprojekten im-
mer sehr hilfsbereit und unterstiitzten
mich in ganz uneigenniitziger und zuvor-
kommender Art. An einem diisteren Vor-
mittag mit viel Schneefall wihrend des
Skiferienaufenthaltes in Sedrun fuhr ich
nach Disentis, mit dem Ziel, die dort remi-
sierte Schneeschleuder zu fotografieren.
Der Vorstand von Disentis organisierte so-
fort einen FO-Mitarbeiter, der mich zum
Lokschuppen begleitete. Die Schneeschleu-
der, deren Fiihrerstand ich betreten durfte,
stand hinter einer HGe 4/4'. Nachdem ich
Fotos des Schleuderstandes gemacht hatte,
fragte mich der Begleiter, ob ich nicht auch
Aussenaufnahmen brduchte. Gerne hitte
ich solche gemacht, aber der Raum des
Holzschuppens war auch hier viel zu eng.
Kurz entschlossen stieg der Begleiter in die
Balkonlok, kuppelte die Schneeschleuder
an und zog sie vor das Depot, wo ich sie
rundherum gut ablichten konnte, nachdem
zwischenzeitlich der Schneefall einer strah-
lenden Sonne gewichen war.
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Zwei Jahre spiter waren im Feriengepack,
zusatzlich zu den iiblichen Skisachen, die
erbaute Modellschneeschleuder mit einer
vierachsigen FO-Dieselmaschine von Fama
als Schiebelok, einige Gleise und ein Trafo.
Mit dem Sedruner Stationsvorstand, dessen
Eltern uns wéhrend vieler Jahre eine Feri-
enwohnung vermietet haben, hatte ich
schon viele Male {iber die Furka-Oberalp-
Bahn gefachsimpelt. Er wusste von meinem
Modell-Schneerdumungs-Vorhaben. Als ich
dann im Stationsbiiro die Schleuder im Mo-
dellbetrieb zeigte, waren das Staunen und
die Freude der Stationsangestellten gross.
Der Vorstand orientierte mich, dass in we-
nigen Minuten das Original vom Ober-
alppass herkommend in Sedrun vorbeifah-
ren werde. Nach einem kurzen Funkspruch
fuhr die geschobene Schleuder aber nicht
am Bahnhof Sedrun vorbei, sondern hielt
direkt vor dem Stationsbiiro an. Die ge-
samte Schleuder-Mannschaft stieg aus und
gesellte sich zu den anderen Begutachtern
meines Modells. Die Frage, ob beim Modell
der Wagenkasten mit der Schleuder eben-
falls wie beim Vorbild auf dem Fahrgestell
gedreht werden konne, musste ich aller-
dings verneinen.

Rolimaterial

Der Ausblick auf die Zukunft

Solange mich das Modellbaufieber nicht
losldsst und auch meine Augen und die
Finger noch mitmachen, finde ich immer
wieder neue spannende Herausforderun-
gen. So baue ich aktuell an einem vierach-
sigen Personenwagen der Furka-Oberalp-
Bahn mit geschlossenen Plattformen und
den auffdlligen Alueinstiegstiiren. Zudem
befasse ich mich erstmals mit einem Last-
wagenantrieb in einer Diesellok. Von einem
starr auf dem Lokrahmen aufgebauten Mo-
tor soll die Antriebskraft zu den zwei
Drehgestellen mittels Kardanwellen {iber-
tragen werden. Auch konnte der von mir
vor langer Zeit abgebrochene Bau einer
Zahnstangenweiche eventuell wieder aus
seinem Dornrdschenschlaf im Bastelkeller
erwachen. /]

Ein Video von den imfeldschen
Fahrzeugen in Aktion finden E E
Sie auf unserer Website. H

https://Ioki.ch/de/imfeldsche-furkabahn
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Portrdt | Der MOB-Postwagen Z 33 von Lematec in Spur HOm

Die Uberlandpost

Von Patrick Heuberger (Text/Fotos)

n den Jahren 1961 und 1962 nahmen die
I Post-, Telefon- und Telegrafenbetriebe

(PTT) die beiden Postwagen Z 31 und
Z 32 (spater D 31 und D 32) auf der Mont-
reux-Berner-Oberland-Bahn (MOB) in Be-
trieb. Fiir den Bau der beiden Wagen wur-
den jeweils Rahmen von alten vierachsigen
Plattformwagen verwendet. Die Drehgestelle
und der Wagenkasten mit einseitiger Platt-
form waren neu. Rund zehn Jahre spiter
kam mit dem Z 33 ein dritter Postwagen in
Betrieb. Der Plattformwagen A 85 spendete
das Fahrwerk, welches kurz zuvor bereits
mit neuen SIG-Torsionsstab-Drehgestellen
ausgeriistet wurde. Der Wagenkasten war
ein Neubau und besass eine leicht gedn-
derte Fenstereinteilung gegeniiber den bei-
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Der Z 33 mit dem PTT-Logo mit
integrierter Wagennummer im Mai 1994 in Zweisimmen.
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Rollmaterial

den ersten Postwagen. Hauptunterschied zu
den Z 31 und 32 ist die Dachform, die den
unterdessen gelieferten Einheitswagen ent-
nommen wurde. Der Innenraum gliedert
sich im Wesentlichen in einen der Platt-
form zugewandten Sortierraum sowie ei-
nen Stauraum fiir Postbehdltnisse. Dieser
Nachziigler bildet das Vorbild fiir ein Lema-
tec-Modell, das Ende 2019 in den Fachhan-
del gelangte.

Einsatz

Das am 16.Juli 1971 in Betrieb genommene
Fahrzeug gehorte den PTT. Der Wagen be-
sass die klassische MOB-Farbgebung in
Creme-Hellblau, hatte aber PTT-Eigner-
insignien. Das Eigentiimerlogo wurde im
Verlaufe der Zeit dem jeweils aktuellen
PTT-Logo angepasst, sodass der Wagen in
seiner PTT-Zeit insgesamt drei verschie-
dene Logos erhielt. Die Wagen wurden
hauptsidchlich in der Relation Montreux-
Zweisimmen-Montreux eingesetzt. Dabei
wurden sie durchlaufenden Schnell- oder
Regionalziigen, in seltenen Féllen sogar

Bis Ende des letzten Jahrhunderts unterhielt die dem Panoramic Express, mitgegeben. Die
schweizerische Post eine Flotte von Privatwagen, Wagen waren immer am Zugschluss ange-
n n ASE héngt, ausser es wurden auch noch Giiter-
nicht nur bei den SBB, sondern auch bei diversen Wagen miteefilit, dann waten siezwiscien
schmalspurigen Privatbahnen. Der Kleinserienhersteller Personenwagen und Giiterwagen einge-
Lematec hat Ende 2019 den MOB Z 33 (spéter D 33) in Lelrh‘;iBsealghC‘; gve; ?ﬁ’fﬁsf‘;ﬁ‘;ﬁeﬁﬁg Illltl
. . . . ern ae: agen; anre: er ra 5 e

Spur HOm auf den Markt gebracht. Zeit, sich mit dieser der Autorlelirmichts In Frfahrung brin-
eher wenig beachteten Spezies zu befassen. gen. Der abschliessbare Sortierraum mit

entsprechendem Sortiergestell 1dsst jedoch
vermuten, dass wahrend der Fahrt zumin-
dest Briefpost sortiert wurde.

Als der Posttransport Ende der 1990er-
Jahre aufgegeben wurde, ging der Z 33
1999 in den Besitz der MOB iiber. Im Rah-
men des Umbaus zum Rollstuhltransport-
wagen BD 33 wurde das PTT-Logo entfernt
und stattdessen der MOB-Schriftzug ange-
bracht. Das Fahrzeug erhielt Lifte fiir den
Rollstuhlverlad sowie eine rollstuhlgéngige
Toilette. Durch die vermehrte Ablieferung
von Niederflurrollmaterial hat der Wagen
nun auch seine Funktion im Rollstuhltrans-
port weitestgehend verloren. Ab und an
diente er noch dem Velotransport oder kam

\ Derals Velowagen verwendete BD 33 am

¢ 1. April 2012 an seinem Stammplatz in Montreux.
Man beachte die mit Ketten und Vorh&ngeschloss
=1 abgeschlossenen Schiebetiiren.
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Rollmaterial

———— -—

Der Blick auf die Drehgestelle zeigt, dass diese noch immer Speichen-
réder aufweisen. Auch wurden sie nicht wirklich umgebaut.

bei Ausfall eines Wagens mit Gepackabteil
(BD 204-206) als Ersatzfahrzeug zu letzten
Ehren. Seit einigen Jahren trifft man das
Fahrzeug am hédufigsten an seinem Stamm-
platz, am Prellbock von Gleis 6 in Mont-
reux. Im Sommer 2020 hatte das Fahrzeug
noch nicht die neue automatische Kupp-
lung SCHWAB erhalten. Ob das in Zukunft
noch geschieht, konnte nicht in Erfahrung
gebracht werden. Einsdtze ausserhalb des
Bahnhofs Montreux sind somit noch selte-
ner geworden.

Das Modell

Lematec hat sich des Z 33 angenommen
und das Modell im Massstab 1:87 auf den
Markt gebracht. Insgesamt werden drei Ver-
sionen angeboten, die Ursprungsversion,
eine Version fiir die Epoche IV/V mit neuem
PTT-Logo aus dem Jahr 1984 sowie die Um-
bauversion nach der Ubernahme durch die
MOB als Wagen zur Beférderung von Roll-
stuhlreisenden.

Das Lematec-Modell ist in Messingbau-
weise hergestellt und weist ein hohes Ei-
gengewicht auf. Es besitzt den gewohnt ho-
hen Detaillierungsgrad. Die Abmessungen
des Wagenkastens sind massstabsgetreu
und geben einen stimmigen Gesamtein-
druck wieder. Die Griffe der Schiebetiiren
am Postteil sind fein eingraviert. Die an
den Seiten angebrachten Einwurfschlitze
fiir die Post sind sauber nachgebildet. Der
Griff der Klappe und der Rahmen sowie
die beim Vorbild vorhandenen Posthorn-
chen sind mittels silberner Farbe wieder-
gegeben. Das Modell ist abgesehen von
zwei Dachliiftern und zehn Lingssicken
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schlicht gehalten, was allerdings dem Vor-
bild entspricht.

Die Brems- und Stromverbindungen an
den Wagenenden sind farblich korrekt ab-
gesetzt. Der Plattformboden sowie die Auf-
stiegstritte sind als gravierte Gitterroste

Fotografengliick: Am 22. Juli 2018 zog der Be 4/4 1006 (ex OJB Be 4/4 301
bzw. 86) den BD 33 in Montreux in Richtung Depot und Abstellanlage.

dargestellt. Das feingliedrige Geldnder ist
wie beim Vorbild mehrfarbig. Ergdnzt wird
die Plattform durch eine Bremsspindel so-
wie gelbe Haltegriffe. An der Eingangs-
tlire sind das Schloss und der Tiirgriff vor-
bildrichtig getrennt. Bei den PTT-Versionen

e B .,
| ———

Im Sortierabteil wurde sogar der abgewinkelte Briefsortierkasten nachgebildet.
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ist das Fenster mit einem Gitter versehen,
das beim Vorbild der Sicherheit diente. Das
Vorbildfahrzeug hat bis heute keine Falten-
bélge als Uberginge erhalten, entsprechend
sind die Modelle mit geschlossenen Uber-
gangsgittern versehen. Auf der Stirnseite
schiitzt eine Regenrinne Personen vor zu
viel Regenwasser.

Ein Blick auf den Wagenboden zeigt auch
dort einen grossen Detailreichtum. Diverse
frei stehende Pneumatikleitungen verbin-
den Zylinder und farblich abgesetzte Ven-
tile. Die Drehgestelle sind sauber gearbeitet
und schon detailliert. So sind die Bremsge-
stdnge und Druckbehélter angebracht. Die
Federung und die Abstiitzung des Wagen-
kastens sind so weit als moglich wiederge-
geben. Die Speichenrdder haben vorbild-
richtig acht Doppelspeichen.

Nach dem Herausdrehen der vier Kreuz-
kopfschrauben in den Ecken ldsst sich der
Wagenkasten abnehmen, was den Blick auf
die Inneneinrichtung freigibt. Auch hier
wurde dusserst sauber gearbeitet. Die Post-
regale sind exakt wiedergegeben, und die
innere Abteiltiir ist silbern bemalt. Die
Deckenplatine mit dem ESU-Decoder und
der Innenbeleuchtung wird durch ein kur-
zes Kabel mit der notwendigen Energie
versorgt. Zur Stromaufnahme werden samt-
liche acht Réder herangezogen, was eine
sehr gut funktionierende Beleuchtung er-
gibt. Die Adresse des Decoders ist standard-
massig auf 3 eingestellt. Mit der Funktion
F3 lasst sich die Innenbeleuchtung im Sor-
tierraum ein- und ausschalten. Dasselbe
macht die Funktion F4 mit dem Licht im
Stau- oder Gepédckraum. Die Funktion F2
tibersteuert F3 und F4 und schaltet die
komplette Innenbeleuchtung ein und aus.
Im analogen Betrieb brennt die gesamte
Innenbeleuchtung, sobald geniigend Fahr-
spannung auf dem Gleis vorhanden ist.

Das hohe Eigengewicht sowie die Strom-
abnahme beeintrachtigen die Rolleigen-
schaften jedoch erheblich. Ein Tropfen Ol
pro Radnabe schafft zwar Abhilfe, 16st das
Problem aber nicht komplett.

Die Zuriistteile beschrédnken sich ledig-
lich auf zwei Austauschkupplungen mit
vorbildrichtigem Mittelpuffer und zentraler
Schraubenkupplung.

Zusammenfassend kann gesagt werden,
dass Lematec hier ein dusserst gelungenes
Modell auf den Markt gebracht hat, das si-
cher an so manchem MOB-Zug ein Hingu-
cker ist, aber auch seinen Preis hat. %
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Der Postwagen weist nur eine einseitige Bei der Bremserplattform wurde auch das
Plattform auf, hier die geschlossene Seite. Riffelblech am Boden farblich abgesetzt.

Die Anschriften sind lupenrein bedruckt. Der Briefeinwurf wurde mehrfarbig gestaltet.
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Riickblick | «Gipfeli-Express»: Zugsformationen und deren Nachbildung

Erinnerung an den
«Gipfeli-Express»

Der «Gipfeli-Express» der Siidostbahn ist wohl einer der buntesten Zugsldufe einer
normalspurigen Schweizer Bahngesellschaft. Dass sich dereinst eine Direktverbindung zu
einem der kultigsten Ziige entwickelte, hitte bei der Einfiihrung wohl niemand gedacht.
Markus Schilli hat die mittlerweile eingestellte Zugsverbindung genauer studiert.

von Markus Schélli (Text/Fotos)

er sogenannte Gipfeli-Express war ei-
D gentlich nie auf meinem Radar, da

dieser nie durchs Toggenburg fuhr,
wo sonst mein selbst gesteckter modellbah-
nerischer Horizont endet. Letzten Herbst bot
mir ein guter Modellbahnkollege ein ro-
hes Gehduse des berithmten Pneuwagens
der SBB an. Da konnte ich nicht widerste-
hen und baute daraus diesen interessan-
ten Wagen. In der Folge kam eines nach
dem andern hinzu, denn mit diesem Wagen
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liessen sich dann zusammen mit meinen
schon friiher gebauten Modellen verschie-
denste Gipfeli-Express-Ziige der 1970er-
und 1980erJahren zusammenstellen und
auch fahren. Fiir die neueren Kompositio-
nen in den 1990er-Jahren besass ich bereits
alle notigen Triebfahrzeuge und Anhénge-
wagen. Nun wollte ich aber auch noch die
Zugsformationen der letzten Betriebsjahre
nachbilden und baute mir den Speisewagen
WR 452 der Siidostbahn (SOB) in der letz-

ten Farbgebung um. Da ich diesen Zugslauf
selbst nie fotografiert habe, suchte ich ent-
sprechende Bilder im Internet (siehe auch
Infobox am Schluss).

Ich méchte nun in diesem Artikel einige
der gefundenen Kompositionen im Modell
abbilden und kurz skizzieren, wie zwei
wichtige Personenwagen fiir diese Zugs-
kompositionen im Massstab 1:87 entstan-
den sind. Zuerst den Pneuwagen und dann
den SOB-Speisewagen WR 242, spiter 452.
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Solch einmalige Kompositionen sind in den
letzten Jahren zunehmend seltener gewor-
den und verdienen es umso mehr, auf un-
seren Anlagen weiterleben zu kénnen.

Das Vorbild

Im Buch «Die Siidostbahn» von Gerhard Os-
wald kann man nachlesen, dass 1969 erst-
mals wéhrend des Winterfahrplans zwei
direkte Pendlerziige von Einsiedeln nach
Ziirich-Enge bzw. Wiedikon verkehrten. Spa-
ter wurde Ziirich Altstétten reguldrer Ziel-
und Ausgangsort dieses Zugslaufs. Man
erhoffte sich, damit die Pendler komfortab-
ler und direkter in die Agglomeration Zii-
rich und in umgekehrter Richtung auch
Tagestouristen ins Skigebiet Hoch-Ybrig
und nach Einsiedeln zu bringen. Dieses
Zugsangebot kam gut an und war erfolg-
reich. Bald verkehrten die Ziige zusitzlich
im Sommer. Eine echte Pioniertat erfolgte
1974, als die SOB erstmals einen Buffetwa-
gen im Zug einreihte. Kaffee und Gipfeli am
Morgen und am Abend ein Feierabendbier
geniessen - so lautete das Erfolgskonzept
des nun «Gipfeli-Express» genannten Zuges.
Die Buffetwagen wurden durch die Ehe-
frauen von Bahnangestellten bewirtschaftet.
Ab 1985 verkehrte die Komposition als ein
Zug mit acht Personenwagen. Gezogen
wurde er jeweils von einer Lok der SOB,
wihrend das Anhéngematerial von den SBB
(Personenwagen) und der SOB (Buffetwa-
gen) stammte. Eine besondere Aufmerksam-
keit erregte im Friihling 1991 die Mietloko-
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motive 143 992 der Deutschen Reichsbahn
(DR), die erstmals vor dem «Gipfeli-Express»
eingesetzt wurde.

Ende Dezember 2008 ging die Ara mit
dem Buffetwagen zu Ende. Er war in die
Jahre gekommen und wurde deshalb aus
dem Zugsverband genommen. Dieser ver-
kehrte weiter bis 2013, aber eben leider
ohne Buffetwagen. Auch diese Periode hatte
noch einige interessante Zugskompositio-
nen zu bieten.

Der Pneuwagen im Modell

Da die Ziige von Wadenswil nach Biber-
brugg eine Steigung von 50 Promille zu
bewaltigen haben, musste moglichst leich-
tes Rollmaterial eingesetzt werden. Aus
diesem Grund setzten die SBB diesen inte-
ressanten Einzelgénger, auf dessen span-
nende Geschichte ich hier nicht eingehen
mochte, bis 1985 ein.

Wie bereits erwéahnt, das Gehduse die-
ses Wagens habe ich nicht selbst gebaut,
sondern mein Kollege Kurt Schonthal. Er
verwendete dafiir von Lima alte Wagenkas-
ten des Typs EW L. Bei diesen stimmt die
Fenstereinteilung sehr genau mit jenen
des Pneuwagens iiberein. Mein Bild zeigt,
wie er die Seitenwdnde zusammengesetzt
und welche Teile er aus Polystyrolteilen
nachgebildet hat. Fiir den Weiterbau be-
notigte ich fiir das Fahrgestell noch einen
weiteren EW Ivon Lima (1. Klasse) der neu-
eren Generation und ein Dach eines Leicht-
stahlwagens von Liliput.

Report

Das Fahrgestell muss zuerst an die Gege-
benheiten wie Lange, Mitteleinstieg usw.
des neuen Wagens angepasst werden. Da
der Pneuwagen urspriinglich grosse Dreh-
gestelle mit bis zu fiinf Achsen hatte, ist der
Drehpunkt des Drehgestells weiter zuriick-
versetzt. Mit drei Schnitten lasst sich dies
einfach nachbauen. Leider ist dadurch die
Kupplungskinematik unbrauchbar. So habe
ich eine Kinematik von Symoba eingebaut.
Fiir die Bestuhlung verwendete ich Teile

eines Leichtstahlwagens und eines EW L.
Das Dach hingegen ist aufwendig. Ich
setzte es aus Teilen eines Liliput-Leicht-
stahlwagens zusammen. Leider war dieses
einiges zu hoch. Ich schnitt daher am un-
teren Rand des Daches fast zwei Millime-
ter weg und feilte diesen Schnitt wieder
plan. Auch war das Dach ein wenig zu breit.
So musste ich mit der Tischfrdse einen
Schnitt durch die Mitte machen, um das
Dach zu schmilern. Die beiden Teile wur-
den anschliessend wieder sorgfiltig zu-
sammengeleimt. Auch die Dachliifter sind
eine spezielle Konstruktion. Mit diinnem
Messingblech und einem 2 x2 mm gros-
sen Polystyrolkldtzchen lassen sie sich gut
selbst herstellen. Fiir die Rippen auf dem
Dach verwendete ich einen schmalen Poly-
styrolstreifen von 0,5 mm Breite. Schliess-
lich klebte ich iiber den Eingéngen noch ein
Drahtstiick mit 0,4 mm Durchmesser als
Regenrille. Das Typenfoto des Modells zeigt
noch die weiteren Details, die man fiir die-
sen Wagen bendtigt. >
Lesen Sie weiter auf Seite 34

Die Geschichte des
Pneuwagens der SBB

https://de.wikipedia.org/wiki/
Pneuwagen_(SBB)

Einzelgénger-Triebwagen ABe 4/4 71 der SOB im
Dienst fiir den Gipfeli-Express.
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Der werdende Pneuwagen ist im
Rohbau fertiggestellt. Die Einteilung
der Kastenneuanordnung ist dabei
sehr gut zu erkennen.

Ist der Wagenkasten fertig vorberei-
tet, kann die Farbgebung angebracht
werden. Fertig gespritzt ist der
Wagen bereits gut erkennbar.

Hier sieht man die Eingriffe und
Anderungen beim Dach sehr gut.
Neben den Dachrippen sind auch die
Dachlufter bereits montiert.

Beim Wagenboden sind die
geplanten Schnitte bereits einge-
zeichnet.

Nun ist die Deichsel der Achse
bereits verschoben. Man erkennt
auch gut die anderen Anpassungen
am Wagenboden, die vorgenommen
werden mussten.
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Report

Kompositionen mit dem Pneuwagen
In dieser ersten Periode waren fast aus-
schliesslich die Triebwagen ABe 4/4 71
und BDe 4/4 81 der SOB als Triebfahrzeuge
eingereiht. In Ausnahmefillen wurden die
ABe 4/4 1-6 «Glaskasten» eingesetzt. Spa-
ter kam noch die Re 4/4™ 41 dazu. Da die
Zugkraft der Triebwagen beschréankt war,
wurden meist nur Leichtstahlwagen der SOB
und auch der SBB eingesetzt, manchmal
war auch ein EW I der SBB eingereiht. Als
Buffetwagen war der 1953 gebaute BR 241
der SOB eingereiht. 1980 machte die Ae 4/6
10812 der SBB Versuchsfahrten auf dem
Netz der SOB, und einige Leistungen er-
folgten natiirlich auch vor dem «Gipfeli-Ex-
pressy. Damals dachte die SOB an eine Uber-
nahme dieser Maschinen nach.

Der Speisewagen WR 242 im Modell
Die SOB beschaffte sich diesen Wagen 1974.
Er verkehrte vor allem in den Ziigen der
direkten Linie Romanshorn-Luzern. Als er
1983 in diesem Zugslauf keine Verwen-
dung mehr fand, wurde er Bestandteil des
«Gipfeli-Express» und verkehrte fortan in
diesem bis 2008.

Als Basismodell verwendete ich von
Lima einen EW I mit Ubersetzfenstern. Am
einen Wagenende sind die Einstiegstiiren
zu entfernen und durch ein Stiick Poly-
styrol von 1 mm Dicke zu ersetzen. Darin
zeichnete ich das fehlende Fenster ein und
friste eine entsprechende Offnung heraus.
Auf der Riickseite des Wagens miissen nun
fiinf Fenster verkleinert werden. Sie sollten
nur noch % so hoch sein wie die normalen
Fenster. Als sechstes Fenster hat es ein klei-
nes mit der Grosse 6 x 7 mm. Auf dem Dach
klebte ich ein Stiick Polystyrol 20 x 25 mm
auf. Die Rippen des Daches miissen vorher
noch weggefeilt werden. Das ist schon alles.
Aufwendiger hingegen ist die Inneneinrich-
tung. Nach beiliegendem Plan baute ich aus
0,75 mm dickem Polystyrol die Einrich-
tung der Kiiche nach und kolorierte diese
anschliessend. Besonderes Augenmerk ver-
dienten die Tischchen mit den Lampen.
Diese sind ein kleines Stiick (2 mm) aus der
Isolation eines gewdhnlichen 220-Volt-Ka-
bels. Als Lampensténder diente ein diinnes
Stlick Messingdraht.

Ob man den Wagen beleuchten und be-
volkern will, ist Geschmackssache. Ich habe
zwei Beschriftungsvarianten von diesem
Wagen nachgebaut. Der édltere WR 242
bzw. WR 781 ist in Bordeaux-Beige ge-
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Materialliste
Material Beschreibung Geschaft Art.-Nr.
Gehause EW (A oder B) Occasion Lima, z.B. 6601
Fahrgestell EW I (1. Klasse) Occasion Lima, z.B. 9510
Dach Leichtstahlwagen Occasion Liliput, z.B. 387704
Inneneinrichtung | EW | oder LS-Wagen Occasion Lima oder Liliput
Kupplung Symoba Fachhandel SY-111 und SY-110
Farbe SBB-Griin alt Modellbaustudio Born | 99.9500
Farbe Silber Fachgeschaft

2

1980 Die Ae 4/6 10812 der SBB bei Probefah

1982 Ein englischer Fotograf hat den Zug 1982 mit der noch griinen Re 4/4 41 festgehalten.

Materialliste
Material Beschreibung Geschaft Art.-Nr.
Gehéduse EW12. Klasse Fachhandel Lima, z.B. 309528K
Polystyrol Evergreen Fachhandel
Farbe verschiedene Fachgeschéft
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Der zukinftige Speisewagen
im Rohbau mit verbauter Tire.

Hier ist die Inneneinrichtung
bereits im Rohbau fertig.

B pr— e, o
_g!~i------- //.l

Der Spmsewagen ist nun fert|g flir den obhgaten Fototermin. Hier die andere Se|te Gut erkennbar sind die kleineren Kuchenfenster
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Report

spritzt und die modernere Version als WR
452 in den Farben Weiss-Rot und Schwarz-
grau. Fiir die Beschriftung verwendete ich
fiir die dltere Version einen Abreibebogen
vom Modellbaustudio Born und beim an-
deren entnahm ich alle Schriften ab Fotos
von diesem Wagen. Ich bearbeitete die Bil-
der mit Photoshop und brachte sie in die

richtige Grosse. Auf Etikettenpapier ausge-
druckt, wurden sie anschliessend auf den
‘Wagen geklebt. Eine einfache und giinstige
Methode. Die Fenster sind nicht einheit-
lich, einige sind Ubersetzfenster, andere
wiederum ganz normale. Beim dlteren Mo-
dell sind die Fensterrahmen silbern, bei der
modernen Variante sind sie schwarz.

1986 Heute fahrt die Re 4/4 42 den «Gipfeli-Expresss von Einsiedeln nach Zrich Altstetten.
. £l .

-~

=5 =
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1997 Auch gelbe Lokomotiven machen sich sehr gut vor diesem Zug.

DITITT Himm

2002 Die Ae 476 468 «Classic Rail>» war die einzige dieser Loks der SOB.

Kompositionen mit dem Speisewagen
In den 1990erJahren waren im «Gipfeli-
Express» nur noch die Lokomotive und der
Speisewagen von der SOB, und natiirlich
stellte sie auch den Lokfiihrer. So fand ich
Ziige mit den roten Re 4/4™ 41-44 der SOB,
dann die Mietlok der DR (143 992) und spa-
ter die meist bunten Lokomotiven der Lo-
koop vom Typ Ae 476 und Ae 477. Zu die-
ser Zeit wurden von den SBB mehrheitlich
EW I gestellt. Sehr selten war noch ein SBB-
Leichtstahlwagen dabei. Ab 1994 kamen
dann die schweren Re 4/4" der SBB als Re
446 015-018 zur SOB und wurden regel-
missig vor diesen Ziigen eingeteilt. Nun
waren die Wagen der SBB meist vom Typ
EW L Erst in Griin mit Komfortstreifen und
spater im auffilligen Papageienlook oder
eben auch bunt gemischt. Ganz interessant
sind die besonderen Bespannungen. Wenn
die Re 446 fiir schwere Kiesziige bendtigt
wurden, kamen ab und zu die BDe 476 in
Doppeltraktion zum Einsatz. Ich fand auch
ein Bild, bei dem die beiden vom Regional-
verkehr Mittelland AG (RM) gemieteten Re
456 den Zug nach Ziirich fithrten. Also ein
richtiger Fundus fiir uns Modellbahner, die
gerne etwas Abwechslung in ihrem Roll-
material haben und dennoch die Ziige nach
Vorbild verkehren lassen mdchten. %

Hier die wichtigsten Fundorte mit
Bildern des «Gipfeli-Express»:

- Bilder von Werner Hardmeier:
https://www.drehscheibe-online.de
im historischen Forum

- Bilder von Bernhard Studer:
https://www.drehscheibe-online.de
im historischen Forum

- Bilder verschiedener Fotografen:
https:/bahnbilder.ch
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2008 Der Zug besteht nun aus EW Il der SBB und dem SOB-Speisewagen.

2008 Als Ersatz fir eine Re 446 verkehren heute zwei BDe 576.
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Modell Eisenbahn Ciub
Laufen und Umgebung

Al B e

Die Hauptverantwortlichen des MECLU (v.1.): Peter Milller, Exprasident, heute Sekretar, Vizeprasident Simon Andotti und Président Olivier Pulfer.

Szene | 40 Jahre Modelleisenbahnclub Laufen und Umgebung

Wo einst
Schwestern wohnten

Der Anfang 1981 gegriindete Modelleisenbahnclub Laufen und Umgebung besteht
seit nunmehr 40 Jahren. Seine Mitglieder fronen ihrem Hobby seit 2011 im einstigen
Schwesternhaus des Spitals Breitenbach (S0).

Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

ei es in normalen Kellerraumen, in
S Luftschutzkellern, auf einem Estrich,

in einer Baracke oder in einer alten
Werkstatt oder Werkstatthalle: Modelleisen-
bahner fronen ihrem Hobby an ganz unter-
schiedlichen Orten. Doch kommt es wohl
selten vor, dass ein Klub sein neues Domizil
in einem Haus findet, wo einst Schwestern
wohnten, die ihren Pflegedienst im benach-
barten Spital versahen. Im Fall des Mo-
delleisenbahnclubs Laufen und Umgebung
(MECLU) ist das im solothurnischen Brei-
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MODELLEISENBAHNCLUB

LAUFEN UND UMGERBUNG

Das Vereinslogo, angefertigt von einer befreundeten Stickerin, am Vorhang im Aufenthaltsraum.
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tenbach genau so geschehen. Wie es vor
gut zehn Jahren zum Einzug ins ehemalige
Schwesternhaus kam, schildert Peter Miil-
ler, der 17 Jahre lang Prasident des MECLU
war und heute noch dessen Sekretdr ist.

Wegen des bevorstehenden Umzugs ih-
rer Mutter ins Heim sei Miillers Frau mit
ihr nach Breitenbach zur Besichtigung des
Pflegezentrums Passwang gefahren, das
auf das 2013 geschlossene Bezirksspital
gefolgt war. Wie der pensionierte Garagist
erzéhlt, ist seiner Frau am Nebengebédude
eine Anschrift aufgefallen: «Modellflug-
gruppe Breitenbachy stand beim Eingang
im Erdgeschoss geschrieben. Wenn schon
die Modellflugzeugbauer ihre Werkstatt
dort haben, fragte sich Peter Miiller, lasse
sich im selben Gebdude vielleicht ebenso
eine neue Heimat fiir den Modelleisenbahn-
club aus Laufen finden.

Vier Kantonswechsel

Der 1981 gegriindete Klub wurde zwar
nach dem Hauptort des Laufentals benannt,
hatte sein Domizil aber stets anderswo.
Zu Beginn war das ein altes Wohnhaus in
Grindel im Solothurner Schwarzbubenland.
Nach gerade mal drei Jahren erfolgte der
Umzug in eine Baracke, in der einst ein
Kindergarten untergebracht war und die
der noch junge Klub fiir 20000 Franken
erwerben konnte. Aufgestellt wurde die
Baracke in Zwingen, das damals noch zum
Kanton Bern gehorte, aber 1994 mit dem
Laufental an den Kanton Baselland iiber-
ging. Nach gut 25 Jahren musste die Bara-
cke als Klublokal jedoch aufgegeben werden.
Der MECLU zog daher 2011 in das Gebéude
ein, wo zuvor die Baldegger Schwestern ge-
wohnt hatten, die wihrend iiber vier Jahr-
zehnten das Spital Breitenbach fiihrten.
Damit kehrten die Modelleisenbahner zu-
riick ins Solothurnische.

Rund 15 Aktivmitglieder

In den Rdumen im Obergeschoss, die nach
dem Auszug der Spitalschwestern lange
Zeit leer standen, musste der Modelleisen-
bahnklub einiges umgestalten. Dieser z&hlt
rund 15 Mitglieder, die regelméssig aktiv
mitarbeiten. So wurden an beiden Stirnsei-
ten die Wiande zwischen zwei Zimmern
herausgebrochen. Geschaffen wurde damit
auf der einen Seite ein Aufenthaltsraum
mit Buffet, um Géste bewirten zu kénnen.
Dies macht der Klub jeweils am Internatio-
nalen Tag der Modelleisenbahn Anfang

LOKI1|2021
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Die MECLU-Fabrik lasst sich mit vier Aktionskndpfen in Betrieb setzen.

Dezember oder beim Steakplausch. 2020
sind aber beide Anldsse wegen der Corona-
pandemie ausgefallen. Auf der anderen
Stirnseite befindet sich der Hauptteil der
Anlage mit dem Nachbau des Bahnhofs
Zwingen, womit die regionale Verwurze-
lung betont wird. Vom Hauptteil der An-
lage auf insgesamt rund 50 Quadratme-
tern fiihren seitlich zwei Schenkel weg. Zur
Fortfiihrung der Schienenstrange mussten
diverse Wanddurchbriiche in die zwei an-
grenzenden Zimmer ausgefiihrt werden.

Durch Wande in fiinf Zimmer

Die MECLU-Anlage, auf der Ziige in den
Spuren HO und HOm verkehren, dehnt sich
in fiinf ehemalige Schwesternzimmer aus.
Im fiinften Zimmer ist der Schattenbahn-
hof untergebracht. Beim MECLU-Schatten-
bahnhof ist alles ganz offen zugénglich,
und im selben Zimmer befindet sich auch
die Steuerungszentrale. Sie funktioniert
digital auf Basis des Systems MX1, Model
2000, von Zimo. Zur automatischen Steue-
rung ist auf den Computern die Software

39
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Zur Ausdehnung der
Anlage in die ehemaligen
Schwesternzimmer
mussten verschiedene §
Wanddurchbriiche §
gemacht werden.

Ein weiterer Wanddurch-
bruch, hier sogar mit
einem Schaufenster.
Dariber befindet sich ein
Dorf mit Kirche.

TrainControl der Firma Freiwald in der
Version Silber installiert. Die Weichen wer-
den ebenfalls iiber das Zimo-System ange-
steuert. Dafiir benutzt der Klub den Deco-
der MX8, der iiber CanBus mit der Zentrale
MX1 verbunden ist. Zur Riickmeldung wird
auf das System von Litfsinky mit modula-
rem S88-Bus gesetzt. Diese Module seien
robust, kostengiinstig und kénnten einfach

40

angeschlossen werden, hélt der Klub auf sei-
ner Website fest.

Fabrik mit Aktionsknopfen

«Es gibt noch viel zu tuny, sagt Peter Miiller
zur Modellanlage im 2011 bezogenen frii-
heren Schwesternhaus, die erst in Teilen
fertig gebaut ist. Bereits in Betrieb ist die
MECLU-Fabrik, die sich mit vier Aktions-

knopfen steuern ldsst. Ein Vereinsmitglied
habe die Steuerung wihrend des Lock-
downs in Heimarbeit eingerichtet, erklart
Miiller. Mit Sponsorenhilfe wurde ein Spe-
zialstuhl mit Halterung beschafft, auf den
kleine Kinder steigen und dann auf Augen-
hohe die Anlage betrachten konnen. Prasi-
dent des MECLU ist seit 2019 Olivier Pulfer,
der seit 2016 Vereinsmitglied ist und im
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Report

Detailansicht der Anlage mit Blick auf ein weiteres Modelldorf. Exprésident und Sekretér Peter Miiller: «Es gibt noch viel zu tun.»

Auch hier wird noch gebaut. \
Allein der Hauptteil der Anlage 1 3
umfasst 50 Quadratmeter. .
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Ein Eisenbahnviadukt
auf der Anlage in den
Spuren HO und HOm.
Aus dem Modellgeb&ude
konnte einst ein Belle- |
Epoque-Hotel werden.

Die Einfahrt zum im &8
funften Zimmer £
untergebrachten
Schattenbahnhof, wo die
Zlige abgestellt sind.

Der Schattenbahnhof
befindet sich im gleichen
Raum wie die digitale §
Steuerungszentrale.

Die Anlage basiert auf
dem MX1, Model 2000,
von Zimo.
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Detailhandel in Basel arbeitet. Er ist dort
mit einer Kindertagesstitte in Kontakt ge-
treten und will im Jubildumsjahr 2021
(siehe Infobox) einen Besuchstag fiir die
Kinder an der Spitalstrasse 34 in Breiten-
bach organisieren. «Der Samen muss friith

gesat werdeny, erkldrt der Prasident des
Klubs, der jiingst ein neues Mitglied gewon-
nen hat, das Corona zum Trotz eingetreten
ist. «Wir wachseny, kommentiert alt Prési-
dent Peter Miiller den kleinen Mitglieder-
zuwachs. [/

LOKI1|2021

Dieser Hochstuhl mit Sicherheits-
halterung hat der Klub ftir Kleinkinder
hingestellt, damit sie-die Anlage

auf Augenhdhe betrachten konnen.

Report

Gewinnspiel zum
40-Jahr-Jubildum

Aus Anlass seines 40-jahrigen Bestehens
fiihrt der Modelleisenbahnclub Laufen
und Umgebung (MECLU) ein Gewinnspiel
durch. Die Teilnahme ist durch Angabe
von Vorname, Name, Adresse und Mail
im Formular auf der Website des Clubs
maglich. Unter allen Teilnehmern, die bis
31. Januar 2021 mitmachen, werden
gesponserte Preise verlost. Als 1. Preis
winkt ein Jim-Knopf-Starterpaket von
Marklin, 2. Preis ist ein Eurostar-Start-
paket. 3. und 4. Preis sind 30-Franken-
Gutscheine von Gotz digital. Weitere
Gutscheine & 20 oder 10 Franken von
Comet Rail Laufen werden fiir die Rénge 9
bis 10 sowie 11 bis 14 verlost. Auf den
Réangen dazwischen winken Gewinne
kulinarischer Natur, sei es zweimal ein
Brunch von Jecker Beck in Biisserach

(7. und 8. Rang) oder fiir die Platze 5 und
6 zweimal ein Menii an einem Klubevent,
der trotz Corona stattfindet.

Neben den allwdchentlichen Bauabenden
am Mittwoch von 19.30 bis 22.00 Uhr
findet alle zwei Monate gleichentags ein
Fahrabend mit Nachtessen statt. An
diesen Anldssen sorgen zwei weibliche
Aktivmitglieder sowie Kassier Sven
Riggenbach und Klubprésident Olivier
Pulfer persénlich fiir das leibliche Wohl
der Géste, die sich daftir voranmelden
missen. Nach Angaben von Pulfer wird
das Vereinsjubildum an der Hauptver-
sammlung im Januar intern gefeiert. Eine
Feier in etwas grésserem Rahmen kdnne
dann vielleicht im Sommer 2021 nachge-
holt werden, hofft der Président.
Andreas Tschopp

Kontakt und weitere Infos:
Modelleisenbahnclub Laufen und
Umgebung (MECLU)

Spitalstrasse 34, 4226 Breitenbach SO;
Tel. 076 589 16 06 (Prasident Olivier Pulfer,
der auch Bérsenverantwortlicher ist)

meclu@meclu1981.ch
www.meclu1981.ch
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News

Smilestones

Award fiir Attraktion am Rheinfall

_ o0 - hs
Das Team von Smilestones freut sich sichtlich iber den Erhalt des Travellers’ Choice Award

Rollt erst ‘an Heiligabend:tiber die Anlage:
der Thurbo-GTW-von Smilestones.

Die weltweit grosste Reiseplattform, Trip-
Advisor, hat Smilestones die Auszeichnung
«Travellers’ Choice Award 2020y verliehen.
Diesen Preis erhalten Attraktionen, die re-
gelméssig ausgezeichnete Bewertungen er-
halten und zu den Top 10% der Unterneh-
men auf TripAdvisor zéhlen. Das Team der
Miniaturwelt am Rheinfall ist stolz auf diese
Auszeichnung. Onlinebewertungen von tou-
ristischen Erlebnissen gewinnen zuneh-
mend an Bedeutung. Es gehort heute zum
Standard, sich vor einem Ausflug im Inter-
net {iber das Reiseziel und die Meinung der
Community dariiber zu informieren. Diese
Auszeichnung zeigt, dass Smilestones mit
ihrer Miniaturwelt bei ihren Besuchern be-
liebt ist und zu Recht auf Qualitéit sowie das
besondere Erlebnis setzt.

Nach tollen und sehr intensiven Mona-
ten im Sommer bis Ende Oktober brachen
im November die Besucherzahlen pande-
miebedingt stark ein, sodass Smilestones
beschlossen hat, die Ausstellung bis Heilig-
abend zu schliessen. Vom 24. Dezember
2020 bis 3. Januar 2021 hat die Miniatur-
welt am Rheinfall dann aber wieder taglich
geoffnet. Smilestones
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Szene

Eisenbahn- und Modellbaufreunde Luzern / Verkehrshaus der Schweiz
Gotthardmodell-Petition libergeben

(Rettet die Ahnen unserer Bahneny - mit =774 W S gl
diesem Slogan wurde 1982 fiir den Bau der - 4 < 1‘/_/ ','://"k
Schienenhalle 2 im Verkehrshaus Luzern X

Geld gesammelt. Dies mit dem Ziel, den Ah-
nen der Schweizer Bahnen einen gedeckten,
trockenen Standplatz zu ermdoglichen. «In
diesem Sinn mdchten wir auch den Ahnen
unserer Modellbahnen - das Modell der
Gotthardnordrampe - weiterhin erhalten
seheny: Das halten die Eisenbahn- und Mo-
dellbaufreunde Luzern (EMBL), die das be-
sagte Modell 1958 im Auftrag der SBB fiir
das Verkehrshaus in 30000 Stunden erbau-
ten, auf der Website fest, auf der sie im Sep-
tember ihre Petition gestartet haben.

Das erklérte Ziel ist es, das «Urmodelly
der Gotthard-Nordrampe, dessen Zeit im
Verkehrshaus Mitte August abgelaufen ist
(LOKI 10]2020), als Zeitzeugen zu bewah-
ren. Denn: «Als Veteranin hat sie einen
Platz im Museum verdient», betonen die
EMBL in ihrer Petition. Diese fand online
2436 Unterstiitzende und wurde am 20. No-
vember dem Verkehrshaus {ibergeben. Dies
in Form eines dicken Ringhefts, in dem die
Eingaben mit Kommentaren dazu ausge-
druckt waren. Das vom Aktionskomitee der
EMBL erstellte Dossier in Empfang genom-
men hat Franz Steinegger, Prisident des
Vereins Verkehrshaus der Schweiz.

Der Urner alt FDP-Nationalrat betonte,
dass «noch kein definitiver Entscheid» zur
Zukunft der 5,73 x 12,86 Meter grossen An-
lage im Verkehrshaus gefallen sei, die der-
zeit in einem Aussenlager in Adligenswil
(LU) untergebracht ist. Man sei jedoch be-
miiht, in der neuen Bahnwelt, die dereinst
am Platz der Schienenhalle 2 im Verkehrs-
haus entsteht, einen «wiirdigen Platzy fiir
sie zu suchen. Die SBB unterstiitzten das
Verkehrshaus aber nicht mehr so stark wie
friiher, richtete Steinegger an die Adresse
der Petitionédre. Darauf wies auch Direktor
Martin Biitikofer hin, gab aber seiner Hoff-
nung Ausdruck, dass sich das zum Jubild-
umsjahr 175 Jahre Schweizer Bahnen 2022
bessern werde. Das EMBL-Aktionskomitee
seinerseits versprach, sich nach ihrer Riick-
kehr ins Verkehrshaus wieder um die An-
lage zu kiilmmern. Andreas Tschopp

Fiir das Aktionskomitee der Eisenbahn- und
Modellbaufreunde Luzern (EMBL) tibergab Matthias
Emmenegger die von 2346 Personen unterzeichnete

Petition an den Présidenten des Vereins Verkehrs-
haus, Franz Steinegger (rechts). Dies unter den
Augen von Daniel Geissmann, Leiter Ausstellung und
Sammlung im Verkehrshaus (ganz links).
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Chemins de fer du Kaeserberg

Zug des Monats in Granges-Paccot

Das Kieswerk Weiach versorgt Baustellen
im ganzen Land mit Kies und Schotter. Es
nutzt fiir den Transport meistens eigene
Privatgiiterwagen. Beim Zug des Monats
Januar sind es 15 Muldenkippwagen Fans-u,
jeder beladen mit 51 t Kies. Auf dem Eisen-
bahnnetz des Kaeserbergs sind fiir die
20-Promille-Rampen am Monikastein zwei
Maschinen des Typs Re 465 notig. Dank
Vielfachsteuerung geniigt ein Lokomotiv-
fiihrer, um 765 t Nutzlast sicher ans Ziel zu
befordern. Die beiden eingesetzten Loks
sind im Mai 1995 und 1997 an die BLS-
Létschbergbahn (heute BLS AG) abgeliefert
worden. Die vordere Zuglok ist die 465
007-3 Schilthorn/ Piz Gloria. Die an zweiter
Stelle, die 465 015-6 La Vue-des-Alpes, war
bis 2003 Eigentum der SBB, trug aber ihre
Nummer von Anfang an wie auch ihr blaues
BLS-Kleid. Chemins de fer du Kaeserberg

Marklin

YouTube-Video-Tutorials gestartet

Unter dem Motto «Wir bauen eine Modell-
eisenbahny» hat der deutsche Hersteller
Mirklin eine 24-teilige YouTube-Videoserie
gestartet, die den Ein- und Wiedereinstieg
in die Modellbahnwelt vereinfachen soll. In
mehreren Folgen zeigen Moderator Michael
Praetorius und Mérklin-Seminarleiter De-
jan Krstic, wie aus einer Startpackung mit
einem ICE2, einer Mobile Station und ei-
nem grossen Gleisoval eine Modellbahn-
landschaft entsteht. Vom Erstellen eines
Gleisplans iiber das Digitalisieren von Wei-
chen bis zum Landschaftsbau erhdlt der
Zuschauer viele niitzliche Tipps fiir den
Aufbau seiner eigenen Modellbahnanlage.
Mehrmals wichentlich werden auf dem
Mairklin-YouTube-Kanal die meist halbstiin-
digen Anleitungsfilmchen verdffentlicht. Via
Kommentarfunktion kénnen auch Fragen
gestellt werden, welche die Experten dann
- joeten3 . " - direkt im YouTube-Kanal beantworten.

'33.227 Aufrufe + Premiere am 22.10.2020 w750 119 & TELEN =i SPEICHERN ... N
Stefan Treier

I
a
£
¥

mirklin tutorial Q

4P @) 012/1323

i G Marklin& i GmH
g Auf dem YouTube-Kanal
von Mérklin finden Sie alle
MEHR ANSEHEN !

Tutorials.

149 Kommentare = SORTIEREN NACH

0 Offentich kommentieren.
www.youtube.com/playlist?list=PLZIinXQr

Social-Media-Experte Michael Praetorius fiihrt durch die Onlinetutorials von Mérklin auf YouTube. e AL D
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HAG Modellbahnen

Szene

Differenzen fiihren zu Lieferverzug

Wie die Firma HAG Modellbahnen mitteilt,
kommt es wegen verschiedener nicht ndher
benannter Differenzen mit ihrem Haupt-
lieferanten zu erneuten Lieferverzogerun-
gen bei den im Jahr 2019 angekiindigten
Doppelstockwagen des Typs 1C2020 der

Miniatur Wunderland

Schweizerischen Bundesbahnen. Da der
langjdhrige Inhaber der Zulieferfirma diese
aus gesundheitlichen Griinden an die
néchste Generation iibergeben hat, ist es zu
Kommunikationsverzogerungen wie auch
zu massiven Preiserh6hungen gekommen,

wie HAG-Inhaber Heinz Urech in einem
Schreiben vom 16. November 2020 mitteilt.
In Stansstad werde derzeit mit Hochdruck
daran gearbeitet, eine «tragbare Losung»
sowohl fiir die Kunden wie auch fiir HAG zu
finden. Stefan Treier

Lockdown erm0oglicht Umbauarbeiten

Vom Lockdown in Deutschland wurde auch
das Hamburger Miniatur Wunderland (Mi-
WulLa) nicht verschont. Die beliebte At-
traktion in der Speicherstadt wird ihre
Tiiren voraussichtlich erst am 21. Dezem-
ber wieder 6ffnen konnen. Das Team des
MiWuLa nutzt die behérdlich angeord-
nete Schliessung fiir Projekte, die mit Pub-
likumsbetrieb kaum méglich wéren. Nur
wenige Stunden nachdem die letzten Besu-
cher das MiWuLa verlassen hatten, wurde
damit begonnen, den gesamten Plattenfuss-
boden herauszureissen und durch einen
neuen Holzboden zu ersetzen. Auch an der
Anlage wird mit grosserem Geschiitz auf-
gefahren, so wird die Start- und Landebahn
des Flughafens Knuffingen komplett er-
neuert. Insgesamt stehen 21 Projekte an,
die wihrend des vierwdchigen zweiten Lock-
downs abgeschlossen werden sollen.

Stefan Treier

www.miwula.de

s ¥ omt '—‘r/"‘ ' - o
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Rund 1500 Quadratmeter Fussboden wurden im MiWuLa herausgerissen.

Einsam treibt diese Pinguinfamilie auf einer Fliese durch die Baustelle.
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Fricktaler Eisenbahnclub

Jubilaum verschoben

Dieses Jahr ist der Fricktaler Eisenbahnclub  sen, den Anlass nochmals um ein Jahr zu
(FEC) 40 Jahre alt geworden. Geplant war  verschieben. Neu soll das 40-jdhrige Beste-
es, das Vereinsjubildum im November mit  hen dann im 42. Vereinsjahr im Sommer
einem grossen Tag der offenen Tiir im Ver- 2022 wiirdig gefeiert werden.  Stefan Treier
einslokal im Keller des Schulhauses Ebnet

in Frick zu feiern. Coronabedingt mussten Die Anlage des FEC in . Nachruf

die Feierlichkeiten aber abgesagt und auf H

den Sommer 2021 Verschot;gen \ierden. Da b_ewe_gten, EIE LEIIE U el I Tsc hapn e P
die Mehrheit der FEC-Mitglieder der Risiko- SEAHLE R D Im Alter von 76 Jahren verstarb am

Foto: art&web Modellbaukunst

gruppe angehort und die Mindestabstdnde 22. September 2020 der bekannte
bei einem Eublikumsanlass nur schwer ein- https://youtu.be/TBGXS-bbF s Modellbauer und Eisenbahnfreund
zuhalten sind, hat der Vorstand beschlos- Ueli Tscharner. Seine Segmentanlage

mit Szenerien der Albula- und der
Bernina-Bahn in HOm (albulabahn.ch)
drfte vielen LOKI-Leserinnen und
-Lesern noch in bester Erinnerung
sein. Mehrmals schafften es die
Motive seiner Modellbahnwelt
in 1:87 auch in den Hauptkatalog des
deutschen Modellbahnherstellers
BEMO. Mit Ueli Tscharner verliert
die Modellbahnszene einen liebens-
werten und profunden Kenner der
kleinen und der grossen Eisenbahn.
Die Herausgeber der LOKI

Foto: Stefan Treier

Schwarzwald-Modellbahn

Von Hausach nach Gutach umgezogen

Die Schwarzwald-Modellbahn in Hausach ~ machten ihm ein Angebot. In einem ehe-  Schwarzwald-Modellbahn neu aufgebaut.
war einst die grosste Modelleisenbahnan-  maligen Getrankemarkt und einer ehemali-  Bereits zu Ostern sollen erste Ziige wieder
lage Europas, welche nach einem realen  gen Schlecker-Filiale wird derzeit auf einer  {iber die gut 1,3 Kilometer langen HO-Schie-
Vorbild gebaut wurde. Wiahrend 15 Jahren — Fldche von iiber 500 Quadratmetern die  nen rollen. Stefan Treier
drehten in einem ehemaligen Supermarkt
auf 400 Quadratmetern gleich neben dem
Hausacher Bahnhof Ziige im Massstab 1: 87
ihre Runden. Im Januar 2019 musste die
beliebte Anlage schliessen und ironischer-
weise einem neuen Supermarkt Platz ma-
chen. Erste Befiirchtungen, dass die Anlage
abgebrochen und entsorgt werden muss,
bewahrheiteten sich gliicklicherweise nicht.
Samuel Reichelt und der Biirgermeister
der Nachbargemeinde Gutach meldeten sich
beim Anlagenbesitzer Thomas Panzer und

Ein Videoportrét von unseren

Kollegen von volldampfTV E E
Uber die Schwarzwald-

Modellbahn finden Sie hier: [=];

https:/www.youtube.com/
watch?v=KbxzoZr2pr8

Bald rollen die Ziige der Schwarzwald-Modellbahn wieder ber ihre Gleise im Massstab 1: 87.
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Szene

Veranstaltungen

Abgesagt: Konizer Modellbahnbrse

Konizer Eisenbahnklub (KEK) | 13. Dezember 2020 | 3098 K&niz, Schwarzenburgstrasse 321, Aula 0ZK

Die traditionelle Konizer Modellbahnborse wird «Corona-bedingt» dieses Jahr leider nicht stattfinden kénnen.
http://mykek.ch

Adventsfahrt des Vereins pro Salonwagen RhB

Verein pro Salonwagen RhB | 13. Dezember 2020, 10.00-18.00 Uhr | 7500 St. Moritz, Plaza da la Staziun 8
Mit dem Pullman-Zug durch Graubiinden. Apéro und Mittagessen im Zug. Konzert in St. Moritz.
https://www.verein-pro-salonwagen.ch

Modellbahnbdrse im Schlossgut Miinsingen
Daniel Wegmidiller/Matthias Kupferschmid | 19. Dezember 2020, 10.00-15.00 Uhr | 3110 Miinsingen, Schlossstrasse 8
2. Modelleisenbahnbdrse Schlossgut Miinsingen, Eintritt: Fr. 5.00, Maskenpflicht gem. BAG.

Abgesagt: Modelleisenbahn- und Autoborse
Peter Kaltenrieder | 9. Januar 2021 | 3210 Kerzers, Fraschelgasse 11
Die diesjdhrige Borse musste leider abgesagt werden.

Die Albula-Bahn in 1:87 startet in die neue Saison

Albula-Bahn-Club | Ab 15. Januar 2021, mittwochs, 19.00-21.00 Uhr, und donnerstags, 15.00-17.30 Uhr | 7482 Bergiin, Ortsmuseum
Ab dem 15. Januar 2021 ist die HOm-Anlage des Albula-Bahn-Clubs Bergiin jeweils am Mittwoch und am Donnerstag in Betrieb.
http://www.albula-bahn-club.ch/

Abgesagt: Tag der offenen Tiir
Modelleisenbahn-Club Basel | 16. und 17. Januar 2021 | 4056 Basel
Corona-bedingt muss der Tag der offenen Tiir leider abgesagt werden.
https://www.mch-bs.ch

Abgesagt: Modelleisenbahn-Ausstellung in Aesch
Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch (MSA) | 30. Januar 2021 | 4147 Aesch

Leider miissen wir unsere Jahresausstellung absagen. Die nidchste Ausstellung ist fiir 2022 geplant.
http://www.msa-aesch.ch

Fir die Richtigkeit der Angaben tibernimmt die LOKI keine Gewahr.

Online Eintragungsschluss Corona

Veranstaltungen einfach Bitte beachten Sie den Eintragungsschluss Bitte beachten Sie allféllige Verbote

online eintragen unter: fir Veranstaltungen in der LOKI 2|2021: der Behdrden in Bezug auf Personen-
ansammlungen, Veranstaltungen

www.loki.ch/veranstaltung-melden Mittwoch, 30. Dezember 2020 usw. (Coronavirus).
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Szene

Leserseite

Leserbrief von Denis Kaech zur Erhebung des Dioramenbaus zur Kunstform

Appel an Bahnhofe, Museen und Schulh&duser

Lieber Herr Tamassy,

ich lese die LOKI 1212020, wahrend im
Fernsehen TF1 iiber Versteigerungen bei
Christie’s (ferner auch bei Sotheby’s) von
Kunstgegenstdnden fiir Hunderttausende
bis Millionen von Euros berichtet wird.
Diese treffen nicht meinen Geschmack. Ich
schaue mir lieber ein grosses Modelleisen-
bahngeschift an als ein Museum fiir mo-

derne Kunst. Wir sollten eine Lobby schaf-
fen, die Dioramenbau (Modellbau allgemein)
zu einer Kunstform erhebt respektive als
Kunstform anerkennt: zwischen Malerei
und Bildhauerei. Appel an (lokale) Bahn-
hofe, Museen, Schulhéduser, grissere Res-
taurants sowie Industriegebiete: Wer hat
noch freie, unbenutzte Raiume? Nach der
COVID-Pause braucht man Touristen, eine

Halle mit Modelleisenbahnen und Anlagen
lockt Besucher an.

Beste Wiinsche, Denis Kaech

Modelleisenbahner (3. Preis Dioramenbau
VHS 1982) und Musiker

denis@rollinfifties.ch - www.rollinfifties.ch

Leserbrief von Richard Bréatscher zum Artikel «Qual der Wahl> in der LOKI 11|2020
Schweizer Hersteller Itelec verschwiegen

Ich beziehe mich auf die Darstellung der
diversen Decoder in der LOKI 112020. Sie
stellen vor allem deutsche und holldndi-
sche Produkte vor und verschweigen ei-
nen Schweizer Hersteller: Itelec in Heng-
gart (www.itelec.ch). Er stellt in der Schweiz
zwei Weichendecoder hochster Qualitét her,
und das zu verniinftigen Preisen. Der eine

Decoder hat die Art.-Nr. 7013. Mit diesem
Decoder konnen sowohl Magnetspulen-
antriebe als auch motorische Antriebe ge-
schaltet werden, wobei jeder der vier Aus-
génge individuell eingestellt werden kann.
Die Programmierung erfolgt durch Drii-
cken eines Tasters am Decoder und Schal-
ten einer Weichenadresse durch die Zent-
rale. Der andere Decoder mit der Art-Nr.
TR8051 ist gleichzeitig ein Weichenan-
trieb, der Unterflur montiert wird. Mit die-
sem intelligenten Weichenantrieb konnen
Weichen in den Baugrossen N bis II ge-
stellt werden. Dank der Moglichkeit, den
Anpressdruck der Weichenzungen einzu-
stellen, konnen sowohl N-Weichen mit nied-
rigem Anpressdruck als auch Weichen mit
Federzungen grosser Spurweiten optimal
und sicher gestellt werden. Das Einstellen
der Stellgeschwindigkeit und die einge-

baute Lastausgleichsregelung erlauben es,
die Weiche wie das grosse Vorbild lang-
sam mit gleichbleibender Geschwindigkeit
bei dusserst geringer Gerduschentwicklung
zu stellen. Beim Betrieb mit einer Digital-
steuerung (DCC) wird durch die einge-
baute Digitalsignalauswertung kein weite-
rer Weichendecoder benétigt. Die einfache
Montage des Weichenantriebes mittels vier
Schrauben lassen den Betrieb in den unter-
schiedlichsten Montagearten zu. Die be-
schriftete und steckbare Schraubanschluss-
klemme dient einer einfachen und bequemen
Verdrahtung.

Eigentlich erwarte ich von einer Schwei-
zer Modelleisenbahn-Zeitschrift, dass sie
auch einheimische Hersteller kennt und
beschreibt.

Richard Brditscher, Wiesendangen

Leserbrief von Arnold Walter zum «besonderen Bild zum Schluss»

in der LOKI 112020

Hat einen ganzen Artikel verdient

Mit dem Corona-Theater rund um den Erd-
ball haben ja bekanntlich Ferien, Reisen
und Ausfliige in unserer schonen Schweiz
stark an Bedeutung zugenommen. Daher
finde ich es sehr schade, dass Sie in der
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LOKI 1112020 auf der Seite 59 das Bild un-
ten mit dem Titel «Das besondere Bild zum
Schluss» ohne weiteren Kommentar abge-
druckt haben. Meines Erachtens verdient
dieses Bild einen ganzen Artikel, hat der

Hintergrund doch sehr viel mit unseren
SBB zu tun.

Der auf 1930 m {i. M. gelegene Stausee
Lac d’Emosson wurde zu Beginn der 1920er-
Jahre durch eine 78 m hohe Gewichtsstau-
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mauer gebildet. Gebaut wurde diese von
den SBB, die damit ihren Strombedarf de-
cken wollten. Im Jahr 1974 erfolgte der Aus-
bau mit einer Bogenmauer, die 180 m hoch
ist. Damit wurde das Volumen des Sees
von 40 auf 227 Millionen m?® Wasser erhoht.
Von Martigny aus kann die Fahrt zum Stau-
see erlebnisreich und geschichtstrachtig
gestaltet werden. Zuerst besteigt man den
Mont-Blanc-Express nach Le Chatelard.
Danach geht es mit der steilsten Stand-
seilbahn mit Zweiwagenbetrieb der Welt
(87% Steigung) - der 1920 erbauten Bar-
berine-Bahn - bis zum Wasserschloss auf
1821 m .M. Dort steigt man um in den
Emosson-Panorama-Zug, der von einer
Akkulok gezogen wird. Dieser schldngelt

sich der Bergflanke entlang bis zum Fuss
der Staumauer. Dabei geniesst man eine
fantastische Aussicht auf die Berge des
Mont-Blanc-Massivs sowie auf die Bouqui-
Schlucht. Auf dieser Schmalspurbahnlinie
verkehren auch fahrplanméssige Dampf-
ziige. Seinerzeit wurde dieser Zug teilweise
auch als Bauzug wéhrend der Bauphase der
Staumauer eingesetzt. Mit der Kabinenbahn
Minifunic wird dann schliesslich das letzte
Stiick bis 30 m liber dem hochsten Punkt
der Staumauer zuriickgelegt. In wenigen
Minuten werden damit 140 m Hohenunter-
schied zuriickgelegt. Verpflegen kann man
sich auf der Verticalp (an der ersten Zwi-
schenstation) oder auf 1970 m ii. M. im Re-
staurant du Barrage d’Emosson, notabene
mit einer gewaltigen Aussicht auf die Berg-
welt.

Arnold Walter, Miillheim Dorf
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Medientipps

BAHNREISEFUHRER

Mit Zug, Bus und Schiff das ganze Land entdecken

Ty

Bahnreisefiihrer
Schweiz

Die Schweiz ist ein Reiseland. Wohl nirgends
sonst kann man mit dem offentlichen Ver-
kehr beinahe alle Ecken eines Landes er-
kunden. Ruedi Eichenberger kennt die Bahn
und den 6ffentlichen Verkehr aus langjahri-
gen Berufserfahrung, leitete er doch von 1985
bis 2016 die SBB-Zeitung und prégte auch
das SBB-Reisemagazin «Via» mit.

Der Bahnreisefiihrer beschrénkt sich je-
doch nicht nur auf Bahnreisen, nein, 30 Rund-
reisen mit Zug, Bus und Schiff durch die
Schweiz und in der nahen Grenzgegend wer-
den prasentiert. Klassiker wie der Voralpen-
Express oder die Goldenpass-Fahrt Luzern-
Montreux werden gezeigt, aber auch Kleinode
wie «Wo der Bahnhof ein Schloss ist», eine
Reise durch die Grenzregion Frasne (F), Pon-
tarlier, und das Traversertal.

Neben den Reisevorschldgen bietet das
Buch zahlreiche Informationen zu Reisepla-
nungen und hilft auch, den «OV Schweizy
zu verstehen. Bei jedem Reisetipp befindet
sich ein QR-Code, mit dem zusatzliche Infos
abgerufen werden kénnen. Der Bahnreise-
fithrer ist nicht nur ein Buch fiir Bahnliebha-
ber, denn wie kann man sonst auf eine solch
einfache Art die Schweiz entdecken als mit
dem offentlichen Verkehr? Hans Roth

Bahnreisefiihrer Schweiz
Ruedi Eichenberger

1. Auflage, 2020, Paperback
420 Seiten, 14,0x 21,0 cm
AS Verlag

ISBN 978-3-03913-014-6

CHF 48.00 E E

Einfach und bequem online
bestellen unter: =

www.staempfliverlag.com/lokishop E
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Michel Rossier

Biel/Bienne

Transports publics Vi1

Biel/Bienne
Transports publics VIl

Der Bieler Autor Michel Rossier hat sich voll
und ganz dem Bieler Verkehrswesen ver-
schrieben. Dabei schenkt er verschiedenen
Verkehrsunternehmen sowohl der Stadt Biel
als auch der Umgebung die notige Notiz. In
seiner losen Buchreihe ist kiirzlich der siebte
Band erschienen.

Im neuen Band werden die Verkehrs-
unternehmen Biel-Meinisberg-Bahn (BMB)
und Biel-Tauffelen-Ins-Bahn (BTI) bezie-
hungsweise Aare Seeland mobil (ASm) be-
handelt. Aber damit nicht genug: Auch die
Standseilbahnen Biel-Magglingen und Biel-
Leubringen sowie die Bielersee-Schifffahrt
(BSG) haben einen Platz im iiber 410 Seiten
umfassenden Werk gefunden.

Von allen Gesellschaften wird jedes Fahr-
zeug oder Schiff aus der Flotte einzeln mit
zahlreichem Bildmaterial und teilweise mit
Skizzen vorgestellt. Mit iiber 820 Bildern
bietet das Buch einen immensen Uberblick
tiber die zum Teil eher unbekannten Gesell-
schaften. Fiir alle Liebhaber von Nebenbah-
nen und weniger bekannten Fahrzeugen
ist dieses Buch eine wahre Fundgrube. Der
Informationsschatz trostet auch dariiber hin-
weg, dass es in franzdsischer Sprache ver-
fasst ist. Hans Roth

Biel/Bienne — Transports publics VII
Michel Rossier

1. Auflage, 2020, gebunden

416 Seiten, 16,5% 21,8 cm
Eigenverlag

CHF 64.00 E- E

Einfach und bequem online
bestellen unter: =

https:/shop.tramclub-basel.ch E

2021BUS
OLDTIMER

Wandkalender
Busoldtimer 2021

Jedes Jahr erscheint vom Verlag Verkehrs-
Fotoarchiv der Busoldtimer-Kalender, dieses
Jahr bereits zum 36. Mal, also ein richtiges
Traditionswerk. Wiederum hat Jiirg Biegger
13 abwechslungsreiche Fotografien aus sei-
nem reichen Fundus zu einem interessanten
Wandkalender zusammengetragen.

Wie gewohnt umfasst der Bilderbogen
Fotos von «ganz alt» bis zu «ganz neu» und
zeigt so auch die Entwicklung auf. Die al-
teste Aufnahme ist 92 Jahre alt und wurde
im Val d’Anniviers gemacht. Sie zeigt einen
damals zweijdhrigen «Car alpin» von FBW/
Eggli inmitten der urtiimlichen Walliser
Landschaft. Wesentlich jlinger ist das mo-
dernste Exemplar. Es handelt sich um einen
Mercedes-Bus von 1991, der 2013 in Mar-
tina (GR) fotografiert wurde. Dem Rezensen-
ten personlich sehr angetan hat es das April-
bild. Es zeigt einen Gelenktrolleybus der
SVB, welcher 1992 als «Elfi-Bus» zum Giiter-
bahnhof vor dem Hauptbahnhof Bern auf
seine Abfahrt wartet. Das sind Kindheits-
erinnerungen...

Allen Busliebhabern und auch anderen,
die gerne in Kindheitserinnerungen schwel-
gen, sei der Kalender «Busoldtimer 2021»
wiérmstens empfohlen. Hans Roth

Busoldtimer 2021

Jurg Biegger

1. Auflage, 2020, Spiralbindung
13 Seiten, 42,0x29,7 cm
Verlag Verkehrs-Fotoarchiv
ISBN 3-905170-62-0

CHF 40.00

Einfach und bequem online
bestellen unter:

www.hnf.ch/73/buecher-kalender
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BOrse

Verkaufen

HO 1lot de 26 wag. ROC. LIL.LIM. dans
carton valeur 90.— cédé 500.—, mat. neuf.
Tel. 079 466 89 63, alainguex@netplus.ch

Kaufen

Z-llm  Kaufe Modelleisenbahnen und
Zubehdr in allen Spurweiten. Abholung ganze
Schweiz.

Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,
4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Tel. 079 373 23 56,
christen_modellbahn@bluewin.ch

Z-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS),
info@zimmer.ch

N/HOm/HO Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637
Laupen, Tel. 055 534 67 34, 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO Bruno-Sutter-Lokschmiede

Zu kaufen gesucht: Modelleisenbahnen und
Zubehér Spur N + HO + HOm, Sammlungen,
Anlagen. Schweizweite Abholung und
sofortige Barzahlung. Immer grosse Auswahl
an HO-US-Rollmaterial!

9200 Gossau, Tel. 079 233 13 65,
impalab8@gmx.net

HO Rolimaterial von Born-Modellbau,
SIGG-Modellbau und GB-Modellbau Gohl.
Angebote bitte an:

lokicenter@bluewin.ch od. Tel. 079 647 95 25

HO Kaufe Modelleisenbahn.
Tel. 043 4441111

| Accucraft BR Mk | Coaches.
Tel. 079 265 75 83

Verschiedenes

Hombi’s Modellbauservice

— CNC-Frésteile bis 330 %650 mm in Holz,
Kunststoff und Acrylglas fiir Anlagenbau,
Gleiswendel, Gebdude usw.

— Verwindungssteifer, winkelstabiler Anlagen-

unterbau im Baukastensystem auf Mass
christian.nomberger@hispeed.ch,
Tel. 079 894 29 48

Markt

Spur Om. Diverse neuwertige Vitrinen-
modelle der RhB und der FO von model rail,
ABG und Ferro-Suisse. Gebaude und
Zubehor. Attraktive Preise.

Paul Liniger, Niesenblickweg 35, 3655 Sigriswil,
paulini@bluewin.ch, Tel. 033 25118 19

Ex-SBB-Eisenbahntelegraf

M. Hipp, Messing, komplett, auf Holzsockel,
auf Unterseite u.a. Handvermerk: W.500
Omega 6.3.1909. CHF 1150.—. Mit dabei,
aufsteckbar: Instruktion telegrafische
Schriftzeichen, Eisenbahnschule Olten.
Paul Hug, Schaffhauserstrasse 134,

8302 Kloten, Tel. 076 415 12 60,
paul.hug@swissonline.ch

Spur HOm. Thema RhB

Diverse Holzhduser, Briicken, Figuren,
Signale, Autos und vieles mehr. Bei Fragen:
Tel. 078 819 58 58

Ich suche Anwender/Kenner

spez. im Bereich Programmierung

Ich bin Anwender der ESU-Zentrale ECoS 21,
wohne auf der Lenzerheide und freue mich
auf deine Kontaktnahme!

Rolf Temperli,

Voa Pintga 2a, 7078 Lenzerheide

Gleiswendel aus 8-mm-MDF-Holz,

10 Etagen, AD 1150, ID 750 mm, demontiert o.

Bodenrahmen u. Montagemat.
Abholpreis CHF 300.—.

Buttel Roland, Biielstrasse 11, 6340 Baar,
Tel. 079 649 4193, buettel@quickline.ch

Borseninserat [m EJ
einfach online  : X
eintragen unter E=¥

www.loki.ch/boerse

Beachten Sie den Insertionsschluss fiir Borseninserate in der LOKI 2|2021: Mittwoch, 30. Dezember 2020

www.loki.ch
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Nachdem die SBB mit den damals neuen
Ae 6/6 Erfolge in der Zugsfiihrung an
Bergstrecken gefeiert hatte, suchte man
fiir das Flachland, wo die Ae 4/7 und die
Re 4/4' den Schnellzugsverkehr dominier-
ten, nach neuen Losungen. Deshalb schrie-
ben die SBB die Entwicklung einer Uni-
versallok aus. Das Konsortium SLM/BBC/
MFOQ/SAAS gewann die Ausschreibung und
lieferte sechs Prototypen, die optisch an die
Ae 6/6 angelehnt waren. Es folgte die bis-
her grosste Triebfahrzeugserie der Schweiz.
Mit 277 gebauten Exemplaren bildete sie
einen neuen Massstab fiir die heimische
Lokindustrie. Die Re 4/4" wurde wihrend
21 Jahren von 1964 bis 1985 gebaut.

Per Fahrplanwechsel werden die Zugs-
leistungen der Re 4/4" drastisch reduziert
und die iiberzédhligen Loks ausrangiert.
Nach Planung von SBB Personenverkehr
werden noch zehn Re 420 bendétigt (plus die
HVZ-LION). Zusitzliche 20 Loks will man
jedoch als eiserne Reserve. Nach und nach
verschwindet so eine pragende Lokgenera-
tion. Hans Roth

Unverpendelte Schnellzlige wie dieéer 0

und drei Wagengenerationen gehorel .-ald €

LOKI1|2021
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Zahlreiche
Panzer auf
Zug beladen

% | Am 6. November 2020 wurden auf dem
| Areal der ehemaligen Sagerei Stallinger
in Ems insgesamt 32 verschiedene
Panzer auf zwei Ziige verladen. Dabei
wurden zwei der drei Sinps-Rampen-
wagen eingesetzt. Die Zlige fuhren
anschliessend via RBL nach Hinwil.

@ Ziemlich lange
Bl Rangierlok in
® Zweisimmen

Am 15. November 2020 stand in Zwei-
simmen der Be 4/4 1007 als Rangjer-
und Reservefahrzeug bereit. Normaler-
— weise ist der urspringlich als Be 4/4 85
® bei den Oberaargau-Jura-Bahnen (0OJB)
eingesetzte Triebwagen auf der

- s = welschen Seite der MOB anzutreffen.
Foto: Florian Hiibscher

Foto: Dominik Gurtner

BLS-Cargolok
vor einem
Personenzug

Die Re 475 von BLS Cargo werden neu
im Personenverkehr eingesetzt? Nein,
dieses Bild zeigt eine Abschleppaktion.
Am 4. November 2020 kam eine

EW lll-Komposition der BLS zum Erliegen
und wurde abends mit der Re 475 411
zur Werkstatte gefiihrt, hier in Kerzers.

LOKI1]2021




Szene

Eine kleine Bahnlinie steht vor dem Aus

Nach iiber 20 Jahren soll 2025 eine Bahn-
linie in der Schweiz wieder verschwinden
und auf Busbetrieb umgestellt werden. Im
Gegensatz zu frither will man die Vorteile
der Bahn in diesem topografisch schwieri-
gen Juragebiet mit den Vorteilen der Buslo-
sung kombinieren. Neu soll ein Elektrobus
zwischen dem Bahnhof Le Locle und Les
Brenets fahren, der die vorhandene Bahn-
infrastruktur teilweise nutzt. Vor allem
der 720 m lange Combe-Monterban-Tunnel,
dank dem sich die schwierigen Verkehrsbe-
dingungen im Winter am Col-des-Roches
umfahren lassen, soll fiir den Pneubetrieb
hergerichtet werden. Personenwagen des
Individualverkehrs werden nicht durch den
Tunnel fahren kénnen. Etwa auf halbem
Weg wird der Bus das alte Bahntrassee ver-
lassen und ab Bas des Frétes die Kantons-
strasse bis Les Brenets benutzen. Nach der
Bedienung der oberen Quartiere wird er das
ganze Dorf, das am Abhang zum Doubs-
Fluss liegt, erschliessen. Ein Anschluss an
die ortliche Schiffsstation ist zudem sehr
wiinschenswert, weil eine Motorbootfahrt
durch die Schlucht zum Wasserfall Saut-du-
Doubs zu den Hohepunkten im Jura gehort
und ein grosses touristisches Potenzial hat.

Warum soll die Umstellung jetzt erfol-
gen? Der schlechte Zustand der Bahninfra-
struktur und des 70-jahrigen Rollmaterials
wiirde jetzt grosse Investitionen erfordern.
Um den Schienenverkehr bis zum Beginn
des Umbaus aufrechtzuerhalten, sorgt das
Unternehmen transN noch fiir eine mini-
male Wartung der Schienenanlagen und der
beiden Triebwagen. Peter Pfeiffer

3
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Im Bahnhof Le Locle trifft das «kleine>» B&hnchen auf die Ziige der «grossens SBB.

el

Les Frétes ist eine typische Streusiedlung, und die Haltestelle liegt weit ausserhalb.

Die Infrastruktur des Endbahnhofs Les Brenets deutet darauf hin, dass einst reger Betrieb herrschte. Bald ist jedoch Schluss mit dem Bahnbetrieb.
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Szene

Der Bahnbetrieb der MOB im Wandel

Per Fahrplanwechsel wird auf der MOB der systematische Stundentakt
eingeftihrt. Damit einher geht die Einkiirzung der Zusatz-Regios

nach Gstaad, womit die «5000er> nicht mehr regelméassig bis nach
Rougemont gelangen, wie hier am 15. November 2020.
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Noch existiert bei der MOB ein Zugsumlauf mit den «6000ern»
(GDe 4/4), wie hier bei Rougemont am 15. November 2020.
Doch per Fahrplanwechsel soll auch damit Schluss sein.
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Fotos: Florian Hiilbscher
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Zunehmender
Abgang der
stolzen 700er

Lange Zeit dominierten die Ge 6/6" die
Glterzugstraktion, nun werden sie

von den Ge 4/4" verdrangt. Am 11. No-
vember zieht die als kiinftige Museums-
lok vorgesehene Nr. 704 den Giiterzug
Samedan-Landquart. An zweiter Stelle
ist der Messwagen P 10175 eingereiht.

Foto: Christoph Benz

Eine weniger
bekannte
Seite der RhB

Im letzten Sonnenlicht des 6. November
2020 zieht die erst zwei Monate zuvor |, |
an die RhB abgelieferte Rangierlok
Geaf 2/2 20607 im Akkubetrieb sieben
mit Sand beladene Schittgutwagen vom
Kieswerk zum Bahnhof Untervaz auf die

andere Flussseite vom Rhein.
Foto: Christoph Benz

Foto: Tibert Keller

Wohl langster
RhB-Zug auf
Testfahrten

Am 12. November 2020 fuhren erstmals
vier gekuppelte Capricorn-Triebzlige §
(ABe 4/16 3114, 3112, 3117 und 3116) in

Mehrfachsteuerung anlasslich einer &
Testfahrt zwischen Chur und Felsberg
auf dem RhB-Netz und ergaben dabei [
einen mehr als 300 Meter langen Zug. =S

I
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Re 465 mit
EW llI-Zug im
Simmental

Noch verkehren zweisttindlich die
RE-Ziige Zweisimmen-Spiez durchs
Simmental. In der Regel mit EW Ill-\Wagen
und Re 420. Am 7. November 2020
standen fir den Wochenend-Verstéarker
auch eine dreiteilige NINA und

die Re 465 003 im Einsatz, hier bei
Weissenbach.

S — Sechsteiler-

MUTZ auf
Testfahrten

Am 15. November 2020 erfolgten mit
dem neu sechsteiligen RABe 515 036
«MUTZ> von der BLS Fernverkehr AG
(Halterkiirzel CH-BLSFV) auf der
Strecke Minsingen—Frutigen verschie-

% dene Messfahrten, hier als EXT97737 bei
Spiezmoos Nord in Richtung Frutigen.

Foto: Peter Hiirzeler

Foto: Georg Trib

Re 484 bald
im nationalen
Giitereinsatz

: e AT Die Re 484 014 und 006 von SBB Cargo
S Y il _Y I b ﬁ International ziehen am 26. November
: 3 = ===+ 2020 den nordwérts fahrenden

h . . : Kombizug «Lkw-Walter> von Novara
‘ " | ' L ! Boschetto {iber den Létschberg nach
i | i Ltbeck, Skandinavienkai, durch Pratteln.
¥ Bald werden die Re 484 jedoch nur noch
vor nationalen Giiterziigen eingesetzt.

Pl . oo ey (PO By
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Szene

Allegra im Doppelpack an der Bernina

Foto: Christoph Benz
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Am Bernina werden Doppeltraktionen mit Allegra-Triebztigen in der Regel nur dann angeordnet, wenn einer dieser Ziige zwecks Instandhaltung
in die Werkstétte Poschiavo tberfihrt werden muss, was am 20. November 2020 bei den ABe 8/12 3505 und 3502 mit Giiterlast der Fall war.

Das besondere Bild zum Schluss

Foto: Tibert Keller
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Vorbild & Modell | Die Kultlok Re 4/4" bzw. Re 446 im Vorbild und im Modell

Ein stiller Abschied -
die Re 4/4" der SBB

Bei der Bahn bewegt sich eigentlich alles: selbstverstédndlich die Fahrzeuge, aber auch
die Geschichte und die Technik. So kommt es vor, dass Ziige, Fahrzeuge, aber auch
Gewohnheiten verschwinden. So geschehen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019.

Von René Stamm (Text/Fotos)

n einem wunderschonen Sommertag
Aum 9.30 Uhr steht auf Gleis 1 im

Bahnhof Romanshorn, umschwiarmt
von frohlichen Reisenden, ein einladen-
der Zug. Er umfasst fiinf Reisezugwagen
der Siidostbahn (SOB) erster und zweiter
Klasse sowie je einen Bistro- und einen Steu-
erwagen in auffilligem, ansprechendem
Anstrich. Vorgespannt ist eine elegante Lo-
komotive der SOB-Serie Re 446, und am
Zugschluss gibt eine Maschine des glei-
chen Typs kraftigen Schub. Also ein Voral-
pen-Express (VAE) im Zenit seiner Ein-
satzzeit. Plinktlich um 9.34 Uhr gehen die
Signale auf Griin, und der imposante IR
2990 beginnt seine fast dreistiindige Reise
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vom Bodensee an den Vierwaldstéttersee in
Luzern. Der grosse Erfolg dieser Verbin-
dung ist mit den einmalig abwechselnden
Landschaften verkniipft, durch die der Zug
fahrt: Seen, sanfte Hiigel und Gebirge we-
cken das Interesse. Die Streckenfiihrung
mit Steigungen bis zu 50%o sorgt fiir eine
spannende Fahrt. Von Romanshorn mit 399
m {i. M. erreicht der Zug in Rothenthurm
923 m und in Luzern 436 m {i. M.

Vor allem die eingesetzten Reisezugwa-
gen «Revvivoy, die vor bald 30 Jahren aus
dlteren Fahrzeugen umgebaut worden wa-
ren, kamen allerdings in den letzten Jahren
in ein kritisches Alter, das eine Ablosung
anzeigte. Ihr originelles Aussehen und die

gute Pflege liessen vergessen, dass die Wa-
gen zum Teil tiber 50 Jahre alt waren. Er-
satz musste ins Auge gefasst werden. Da
heute Triebwagenziige zuoberst auf den
Beschaffungswunschlisten stehen, schritt
auch die SOB in diese Richtung. Das neue
Rollmaterial, die Flirt-Ziige «Traversoy,
wurde rechtzeitig beschafft und steht seit
dem 15. Dezember 2019 auch im Einsatz.
Die alten, interessanten Wagen wurden zu
grossen Teilen nach Ungarn und Frank-
reich verkauft, aber auch abgebrochen.
Auch die Lokomotiven wurden iiberfliissig.
Die vier Maschinen vom Typ Re 446 wur-
den bereits verkauft. Diese ehemaligen Iko-
nen des Voralpen-Expresses gehorten bei
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der Auslieferung den SBB und sollten ei-
gentlich die Basis fiir neue Schnellfahrlo-
komotiven werden. Doch auch bei der Tech-
nik gilt: Erstens kommt es anders...

Obwohl sie nie gross im eigentlich ge-
planten Einsatzgebiet gebraucht wurden,
haben die Lokomotiven bedeutende Leis-
tungen erbracht und eine Wiirdigung ver-
dient.

Zukunftspldne

Die SBB, aber auch die iibrigen Verkehrs-
planer beschiftigten sich in den 1970er-
Jahren mit den kommenden Ausbauschrit-
ten fiir den stetig wachsenden Bahnverkehr
in der Schweiz. Noch liefen die uns bekann-

LOKI1|2021

Die Re 4/4V 10103 bei der Einfahrt in Sion/Sitten in Richtung Brig.

ten Re 4/4" vom Band. Die aufkommen-
den Uberlegungen ergaben bald einmal,
dass die kiinftigen Bediirfnisse nicht nur
mit neuem Rollmaterial abgedeckt werden
konnten, sondern auch die Infrastruktur
angepasst werden musste. Neue Linienfiih-
rungen wurden angedacht, die grdssere
Geschwindigkeiten zulassen wiirden. In der
Folge wiéren schnellere Ziige moglich, aller-
dings nur mit schnelleren Loks. Das grosse
Projekt Bahn 2000 war geboren.

Die ersten Schritte im Triebfahrzeugbau
machten die SBB mit der Beschaffung von
vier Prototypziigen des Typs RABDe 8/16,
die 1974 in Betrieb genommen wurden.
Die «Chiquitas» in den auffallenden Farben

Die Re 4/4"V 10102 kurz nach ihrer Fertigstellung zu Besuch in Bern.

Report

Gelb und Violett waren allerdings nicht sehr
liberzeugend. Die eingesetzte Konstruk-
tion machte keine grosse Freude. Bei der
Elektrik zeigte die noch in den Kinderschu-
hen steckende Gleichrichtertechnik grosse
Schwichen und bereitete laufend Prob-
leme. Auch die Wagenkasten iiberzeugten
nicht. Wegen der zu leichten Bauweise neig-
ten sie zum Durchhé@ngen, was besonders
die Tiirschliessung beeinflusste.

Weitere Abkldarungen waren notig. Die
Schweizerische Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik (SLM) und die Brown, Boveri &
Cie. (BBC) entschieden sich, gemeinsam
weitere vier Prototypen und dieses Mal vier
Lokomotiven als Muster zu bauen. Die neue
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Foto: E. Messerli

Report

Die Re 4/4" 10102 auf NEIKO-Testfahrt mit Passagier- und Messwagen 1991in Glimligen.

Technik sollte auch &dusserlich erkennbar
sein. Im neuartig gestalteten Kasten wur-
den wiederum neu entwickelte Wellen-
strommotoren eingebaut. Als Versuch er-
hielten je zwei Lokomotiven Getriebe der
BBC oder der SLM. Die Hochstgeschwindig-
keit wurde auf 160 km/h festgelegt.

Das Leben beginnt
Im Jahr 1982 wurden die neuen Maschinen
in rascher Folge den SBB iibergeben. Mit

der Lokomotive Re 4/4" 10101 begannen im
April die Werkprobefahrten, die bis im Ok-

ipen-express.ch
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tober dauerten. Die drei anderen Maschi-
nen gingen allerdings bereits im Sommer
an die SBB iiber, die ihrerseits unzéhlige
Versuche durchfiihrten. So erreichte die
Re 4/4"V 10104 1983 im Heitersbergtunnel
eine Geschwindigkeit von 175 km/h und
wurde als erste «Thyristor-Schnellfahrlok»
der SBB anerkannt. Mit den neuen Fahr-
zeugen kam auch modernes Design in den
Lokpark der SBB. Schrége, windschnittige
Stirnfronten und Kastenformen wurden un-
terstrichen mit den Farben Rot, Grau und
Weiss sowie mit unterschiedlich grossen

Ofter etwas Neues: Im Sommer 2003 trug die Re 446 015 der SOB
eine elegante Eigenwerbung, hier abgestellt in Samstagern.

Beschriftungen. Jede Maschine trug eine
andere Gestaltung. Eine interessante Gege-
benheit sei angemerkt: Die erste Fiihrer-
standsmakette im Massstab 1:1 aus Holz
présentierte sich noch in schlichtem Griin.
Im Betrieb zeigten sich bald einmal ver-
schiedene Kinderkrankheiten. So fiihrte
die Thyristorsteuerung zu Storungen bei
den Sicherungs- und Signalanlagen. Durch
standige Anpassungen und Anderungen in
der ganzen Loktechnik gelangen wesentli-
che Verbesserungen. Die dem Depot Lau-
sanne zugeteilten Lokomotiven taten vor
allem am Genfersee und im Wallis ihren
Dienst. Hier gab es auch einen grosseren
Streckenabschnitt, wo mit bis zu 160 km/h
gefahren werden konnte. Trotzdem wurde
bald klar, dass dieser Lokomotivtyp nicht
weitergebaut werden sollte. Immer wieder
fielen die Maschinen aus und wurden
durch Re 4/4" oder Re 6/6 ersetzt. Noch
einmal gelang den Re 4/4" im Jahre 1987
mit 192 km/h ein neuer Geschwindigkeits-
rekord. Aber wegen der zum Teil hohen
Unterhaltskosten sank ihr Gliicksstern end-
giiltig. Immerhin kam es in der Zeit bei den
SBB noch zu zwei Anderungen beim An-
strich. 1987 wurde ein einheitlicher An-
strich in Rot gewdhlt. Die weisse, iiber-
grosse Anschrift «Bahn 2000» sollte fiir die
entsprechende Volksabstimmung werben.
1992 gab es erneut eine Anpassung. Das
Rot blieb, aber die Anschrift wurde entfernt
und durch ein grosses SBB-Signet und die
Bezeichnung SBB CFF FFS ersetzt. Auch die
Fahrzeugnummern erschienen wieder in
grossen Zahlen auf der Stirnfront.

Ein grosser Tag fur die Re 446 447 mit der Marklin-Baukastenwerbung,
hier in Chambrelien: die Mérklin-Jurarundfahrt am 8. Juni 1996.
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Noch ein wehmiitiger Blick zuriick: die Lokomotive Re 446 015 als Stosskraft am Voralpen-Express zwischen Biberbrugg und Rothenthurm.

Die SBB suchten einen Kéufer fiir diese
kleine Fahrzeugserie von eigentlich moder-
nen Loks. Schliesslich konnte man sich
mit der Stidostbahn auf ein Tauschgeschaft
einigen: Die SOB iibernahm ab 1994 die
vier Re 4/4" gegen Abgabe der Re 4/4"und
kam so in den Besitz von leistungsfahigen,
modernen Lokomotiven, die zum Anforde-
rungsprofil passten.

Die neue Umgebung
Im Dezember 1994 ging die erste Re 4/4"
an die SOB {iber. Hier wurden die Maschi-

Die «Tesa-Lok» Re 446 017 am 15. September 2009, im Einsatz vor
dem Gipfeli-Express, hat soeben das Zugsziel Zirich Altstetten erreicht.

LOKI1|2021

nen UIC-konform als Re 446 mit den Num-
mern 445-448 eingereiht. Die Ubernahme-
zeit dauerte fast zwei Jahre. Neu lackiert
wurde nicht sofort bei der Ubernahme,
sondern erst bei Revisionsarbeiten. Die
SBB-Beschriftung wurde dabei entfernt
und durch die weisse Anschrift SUDOST-
BAHN und eine gelbe Zierlinie ersetzt. Bald
war das Ganze allerdings Nebensache,
denn die Maschinen erhielten grossfld-
chige Werbung fiir die unterschiedlichsten
Betriebe und Unternehmen der Region. In-
folge der Fusion der SOB mit der Bodensee-

Toggenburg-Bahn (BT) gab es eine kleine
Anderung bei der Nummerierung. Neu lie-
fen die vier Maschinen als Re 446 015-018.
Ab und zu erhielten sie wieder einen eige-
nen SOB-Anstrich, der aber meistens bald
von Ganzwerbungen abgeldst wurde.
Gegeniiber den ersten Jahren ihrer Exis-
tenz trafen sie nun auf ein ganz anderes
Arbeitsgebiet. Nicht Schnellfahrten waren
gefordert, sondern Leistung bei grossen
Hohenunterschieden und auf kurvigen
Strecken. Die SOB setzte die Loks haupt-
sdchlich im Voralpen-Express ein. Diese

2
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Die SOB-Werbelok Re 446 018 im gewohnten Elnsatz mit einem
Voralpen-Express am 18. August 2019 wartend im Bahnhof Rapperswil.
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Foto: Martin Stamm

Report

vielseitige und eindriickliche Zugsverbin-
dung stellte ordentliche Anforderungen an
die eingesetzten Zugpferde. Da wegen des
grossen Erfolgs der Verbindung die Ziige
zum Teil verldngert wurden und mit zwei
Triebfahrzeugen gefahren werden musste,
war Kompatibilitdt gefordert. Nach Anpas-
sungen konnten die Re 446 nicht nur mit
den Schwesterlokomotiven, sondern bei Be-
darf mit den betriebseigenen Triebwagen
der Serie RBDe 561 oder auch mit gemiete-
ten SBB Re 420 fahren.

Abschied

Leider gehen auch schone Zeiten zu Ende.
Die Triebfahrzeuge wie auch die originellen
Wagen miissen nach Jahren des Erfolges
erneuert werden. Wie bereits erwahnt, be-
stehen die nostalgischen Voralpen-Express-
Ziige seit Dezember 2019 nicht mehr. Wéah-
rend die Wagen ins Ausland verschwunden
sind, haben unsere 446er hier eine neue
Heimat gefunden. Ein wiederum neues Ar-
beitsgebiet, der Giiterverkehr, erwartet sie.

66

Kaufer ist die Eisenbahndienstleister GmbH
(EDG) Thayngen. Die Firma ist bereits im
Bahnsektor tdtig und bringt sich im Gii-
ter- und Bauzugsdienst ein. Die Loks kom-
men in der Schweiz fiir die entsprechenden
Dienste zum Einsatz. Bereits sind sie fleis-
sig unterwegs und konnen bei der neuen
Tatigkeit beobachtet werden.

Umfangreich im kleinen Massstab

Schon kurze Zeit nach dem Erscheinen der
neuen SBB-Lokomotive waren auch die ers-
ten Modelle erhiltlich. Ein Wunschtraum
fiir jeden Modellbahnhersteller: ein neues
Fahrzeug und gleich in vier unterschiedli-
chen Farbgebungen. Und es sollten, auch
der SOB wegen, noch weitere folgen. Wir
stellen die Hersteller und ein Potpourri ih-
rer Erzeugnisse vor. Zum Teil wurden fiir
das gleiche Fahrzeug unterschiedliche Ka-
talognummern verwendet, was die Uber-
sicht nicht gerade erleichtert. Bei Méarklin
gab es auch gleichstromgetriebene Loks
unter dem Namen HAMO und spéter Trix.

N HALY

I
CHY 111w

Roco produzierte dagegen auch Wechsel-
stromprodukte mit anderen Nummern. Wir
verzichten daher auf eine Auflistung. Auch
Kleinserienhersteller fanden interessante
Liicken, vor allem fiir die Modellbahn-
freunde der SOB. Wir sind iiberzeugt, dass
etliche Modellbauer ihre Fahrzeuge, ins-
besondere fiir grossere Spuren, selbst ge-
baut haben. Auch diese Gruppe sei nicht
vergessen. Mit der Lok von Ch. Zehnder fiir
die Parkbahn in Einsiedeln auf der Spur
von 7% Zoll sei diese Leistung gewiirdigt.

Mérklin

Dieser Hersteller deckt mit den Marken
Mirklin/HAMO und Trix zwei Spurweiten
ab. Die Spur Z lauft unter Mérklin. Fiir HO
mit Wechselstrombetrieb ist Marklin die
Marke und, wie bekannt, vor Jahren HAMO
und heute Trix fiir Gleichstrom. Selbstver-
stdndlich erschienen bei Marklin zwei Pro-
totypen, der Anstrich «Bahn 2000» und die
Anstriche wie bei den Re 460 geplant. Das
Gehduse war eine saubere Fertigung aus
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Foto: Alpnacher-Modellbahnen
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In der Zeitspanne von
1987 bis 1992 machte
die Re 4/4V 10104 der
SBB mit ihren drei
Schwestern Werbung
fiir die kommende
Bahn 2000, hier das
Marklin-Modell.

Die Swisscom nutzte
ebenfalls die Gelegen-
heit, fir ihr Angebot
zu werben. Die Re 446
448 der SOB tragt
deshalb die entspre-
chende Lackierung
(Art.-Nr. 34305).

oy Ein wirkliches
= Wunderwerk, die

Bedruckung der
Mérklin-Werbung
«Metallbaukasten»
auf der Re 446 447 mit
der Artikelnummer
34302 in Delta/Digital.
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Fotos: Marklin

Aluguss, wechselnde Spitzenbeleuchtung
und kleine bewegliche Riickspiegel erginz-
ten das Fahrzeug. In gleicher Qualitdt wur-
den die HAMO-Loks gestaltet. Eine grosse
Zahl von Modellen wurde geliefert, sowohl
in der SBB- wie auch in der SOB-Ausfiih-
rung. Als letztes Modell erschien 2019 die
Re 446 017 mit der Werbung «Fernweh/
Sehnsuchty. Die digitale Ausriistung ist Mfx-
und DCC-tauglich und bietet umfangreiche
Gerduschfunktionen. In der Spur Z waren
die Re 4/4" auch vertreten. Die meisten
Modelle, ob HO oder Z, sind nur noch im
Occasionsmarkt erhéltlich.

Roco
— Ann S Auch dieser Hersteller brachte verschiedene
2019 brachte Méarklin das letzte Modell auf den Markt: die SOB Re 446 017 mit «Fernweh/ Modelle auf den Markt. Geliefert wurden
Sehnsucht»-Dekor. Die Ausriistung des Modells entspricht dem heutigen Marklin-Standard. Fahrzeuge fiir die Spurweiten HO und N; in
HO auch fiir den Wechselstrombetrieb. Die
Gehduse aus Kunststoff waren sauber verar-
beitet, und die Beschriftungen liessen auch
in der kleinen Spurweite keine Wiinsche
offen. Wie von diesem Hersteller gewohnt,
waren die Fahreigenschaften ohne Makel.
Auch hier wird man noch im Occasions-
markt fiindig.

Foto: F. Nussbaumer, Kolibri Zug
&

Alpnacher-Modellbahnen

Der riihrige Kleinserienhersteller aus der

Innerschweiz hat noch heute SOB-Modelle
== = - im Programm. Bei Kurt Débel sind zurzeit

Die Re 446 445 der SOB mit der Artikelnummer 88475. Auch der Winzling in der Spur Z die beiden Loks Re 446 015 und 016 in

beeindruckt mit der sauber dargestellten, mehrfarbigen Werbung fir die ALNO-Kiichen. diversen neutralen SOB-Anstrichen zu ha-

Foto: Peter Hiirzeler
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Auch Roco machte natiirlich bei den SOB-Werbeloks als Anbieter mit. Das grosse Einkaufscenter am Ziirichsee kann immer Besucher brauchen.
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Nach der Bahn-2000-Werbung erhielten die Loks den Re 460-Anstrich.

Report

Roco lieferte entsprechend die Re 4/4" 10102 (Art.-Nr. 439211 WS). und detaillierte Ausfiihrung aus dem Hause Roco.

ben. Die auffallend eleganten Farbgebun-
gen liberzeugen. Lieferbar sind digitale oder
analoge Ausfiihrungen, die als Exklusivse-
rie von Roco gefertigt werden.

In einer zweiten Produktlinie sind drei
andere SOB-Fahrzeuge erhéltlich oder in
Planung. Basis dazu sind wiederum Roco-
Produkte, die allerdings gesupert werden.
Griffe, Stangen, Scheibenwischer, Riick-
spiegel und weitere gedtzte Kleinteile sind
einzeln eingesetzt. Die Gehduse sind auch
sorgféltig bedruckt. Selbstverstidndlich be-
steht die Wahl zwischen Analog- und Di-
gitalbetrieb. Lieferbar ist zurzeit die gelbe
Re 446 018. Fiir 2020/2021 sind noch
Ausfithrungen mit einer VHS- und einer
25-Jahre-Voralpen-Express-Werbung ge-
plant. Interessierte holen ndhere Auskiinfte
unter www.alpnacher-modellbahnen.ch ein.

Spur-N-schweiz

Diese Interessengemeinschaft kiimmert
sich um Modellfahrzeuge, die in der Spur N
von den grossen Herstellern nicht oder sel-
ten auf den Markt kommen. Als Vertreter
dieser Produktion haben wir die Re 446
015 entdeckt. Entstanden sind sie aus
Roco-Fahrzeugen. Unsere Aufnahme zeigt
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Die Re 4/4" 10104 im Originalanstrich (Art.-Nr. 14176C) ist eine saubere
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Die Interessengemeinschaft spur-N-schweiz bietet ihren Mitgliedern eigene Sondermodelle der SOB-Lok auf Roco-Basis an.

die Lok in einer ersten und einer zweiten,
verbesserten Auflage.

Andere

In der Produktion von SOB-Lokomotiven wa-
ren in den Spurweiten HO und N noch wei-
tere Klein- oder Kleinstserienhersteller wie
Staiber, WABU oder Wemoba tdtig. Es gibt
sogar Fahrzeuge die an Borsen auftauchen
und keinem Produzenten zugeordnet wer-
den konnen.

LEMACO
Selbstverstandlich gab es die Re 4/4" auch
in der Spur 0. Die Messingmodelle waren

reichlich detailliert und wiesen auch gute
Laufeigenschaften auf. Angeboten wurden
die vier Prototypen mit den unterschiedli-
chen Farbgebungen. Dazu kam noch eine
Lokomotive, ganz in Rot, mit der Werbung
fiir die Bahn 2000. Leider sind die Modelle
nur noch an Auktionen oder grossen Bor-
sen erhaltlich. Geduld, Gliick und etwas
Kleingeld sind daher erforderlich.

Lematec

Unter der Marke Modelbex gibt es hier er-
freulicherweise die schénen Loks noch
fiir die Spur I. Die prestigetrachtigen und
hochwertigen Modelle aus Messing sind in

fiinf verschiedenen Ausfithrungen zu ha-
ben. Selbstverstdndlich werden alle vier
Prototypen und auch noch der Anstrich mit
der Werbung fiir das Projekt der Bahn 2000
gefertigt. Die dusserst sorgféltige Verarbei-
tung und die saubere Bedruckung gehoren
eindeutig dazu. Die Modelle sind im spezi-
alisierten Fachhandel oder direkt beim Her-
steller erhéltlich.

Auch hier: andere

Beim Durchbldttern von dlteren Zeitschrif-
ten kann festgestellt werden, dass in den
Spuren 0 und I auch Kleinstserienhersteller
tatig waren. So machte die damalige ME-

Es sind auch viele Modelle zu finden, die von Unbekannten als Kleinstserien gefertigt wurden: Diese zwei basieren beide auf Roco-Produkten.
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Alle fiinf von Lemaco gefertigten SBB-Lokomotiven auf einer
Aufnahme verdanken wir unseren Eisenbahnfreunden in Paris.
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Foto: Peter Hirzeler

Foto: Peter Hiirzeler

Foto: La Caverne du Rail Paris



Foto: E. Ruhstaller, MECE

Report

Die Freunde der Spur | miissen nicht auf die Re 4/4" verzichten.
Die schénen Loks sind noch immer im Herstellungsprogramm zu finden.

Redaktion im Heft 7/8 | 1984 auf die Pro-
duktion von Werner Rohr aus Hindelbank
aufmerksam. In einem Bild wird das Mo-
dell fiir Spur 0 im Rohbau gezeigt. Im Heft
1011985 weist Frisa, Hans Frei Gossau,
in einem Inserat auf die Herstellung von

zehnder
féte les
150 ans des
chemins de.
fer suises.

Re 4/4" fiir die Spuren 0 und I hin. Ange-
kiindigt werden nach NEM gebaute Fahr-
zeuge mit zwei Motoren, ruhigem Lauf und
grosser Zugkraft. Daneben sind sicher auch
unzihlige Eigenbauten unterwegs, die den
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