Solch einmalige Kompositionen sind in den
letzten Jahren zunehmend seltener gewor-
den und verdienen es umso mehr, auf un-
seren Anlagen weiterleben zu kénnen.

Das Vorbild

Im Buch «Die Siidostbahn» von Gerhard Os-
wald kann man nachlesen, dass 1969 erst-
mals wéhrend des Winterfahrplans zwei
direkte Pendlerziige von Einsiedeln nach
Ziirich-Enge bzw. Wiedikon verkehrten. Spa-
ter wurde Ziirich Altstétten reguldrer Ziel-
und Ausgangsort dieses Zugslaufs. Man
erhoffte sich, damit die Pendler komfortab-
ler und direkter in die Agglomeration Zii-
rich und in umgekehrter Richtung auch
Tagestouristen ins Skigebiet Hoch-Ybrig
und nach Einsiedeln zu bringen. Dieses
Zugsangebot kam gut an und war erfolg-
reich. Bald verkehrten die Ziige zusitzlich
im Sommer. Eine echte Pioniertat erfolgte
1974, als die SOB erstmals einen Buffetwa-
gen im Zug einreihte. Kaffee und Gipfeli am
Morgen und am Abend ein Feierabendbier
geniessen - so lautete das Erfolgskonzept
des nun «Gipfeli-Express» genannten Zuges.
Die Buffetwagen wurden durch die Ehe-
frauen von Bahnangestellten bewirtschaftet.
Ab 1985 verkehrte die Komposition als ein
Zug mit acht Personenwagen. Gezogen
wurde er jeweils von einer Lok der SOB,
wihrend das Anhéngematerial von den SBB
(Personenwagen) und der SOB (Buffetwa-
gen) stammte. Eine besondere Aufmerksam-
keit erregte im Friihling 1991 die Mietloko-
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motive 143 992 der Deutschen Reichsbahn
(DR), die erstmals vor dem «Gipfeli-Express»
eingesetzt wurde.

Ende Dezember 2008 ging die Ara mit
dem Buffetwagen zu Ende. Er war in die
Jahre gekommen und wurde deshalb aus
dem Zugsverband genommen. Dieser ver-
kehrte weiter bis 2013, aber eben leider
ohne Buffetwagen. Auch diese Periode hatte
noch einige interessante Zugskompositio-
nen zu bieten.

Der Pneuwagen im Modell

Da die Ziige von Wadenswil nach Biber-
brugg eine Steigung von 50 Promille zu
bewaltigen haben, musste moglichst leich-
tes Rollmaterial eingesetzt werden. Aus
diesem Grund setzten die SBB diesen inte-
ressanten Einzelgénger, auf dessen span-
nende Geschichte ich hier nicht eingehen
mochte, bis 1985 ein.

Wie bereits erwéahnt, das Gehduse die-
ses Wagens habe ich nicht selbst gebaut,
sondern mein Kollege Kurt Schonthal. Er
verwendete dafiir von Lima alte Wagenkas-
ten des Typs EW L. Bei diesen stimmt die
Fenstereinteilung sehr genau mit jenen
des Pneuwagens iiberein. Mein Bild zeigt,
wie er die Seitenwdnde zusammengesetzt
und welche Teile er aus Polystyrolteilen
nachgebildet hat. Fiir den Weiterbau be-
notigte ich fiir das Fahrgestell noch einen
weiteren EW Ivon Lima (1. Klasse) der neu-
eren Generation und ein Dach eines Leicht-
stahlwagens von Liliput.

Report

Das Fahrgestell muss zuerst an die Gege-
benheiten wie Lange, Mitteleinstieg usw.
des neuen Wagens angepasst werden. Da
der Pneuwagen urspriinglich grosse Dreh-
gestelle mit bis zu fiinf Achsen hatte, ist der
Drehpunkt des Drehgestells weiter zuriick-
versetzt. Mit drei Schnitten lasst sich dies
einfach nachbauen. Leider ist dadurch die
Kupplungskinematik unbrauchbar. So habe
ich eine Kinematik von Symoba eingebaut.
Fiir die Bestuhlung verwendete ich Teile

eines Leichtstahlwagens und eines EW L.
Das Dach hingegen ist aufwendig. Ich
setzte es aus Teilen eines Liliput-Leicht-
stahlwagens zusammen. Leider war dieses
einiges zu hoch. Ich schnitt daher am un-
teren Rand des Daches fast zwei Millime-
ter weg und feilte diesen Schnitt wieder
plan. Auch war das Dach ein wenig zu breit.
So musste ich mit der Tischfrdse einen
Schnitt durch die Mitte machen, um das
Dach zu schmilern. Die beiden Teile wur-
den anschliessend wieder sorgfiltig zu-
sammengeleimt. Auch die Dachliifter sind
eine spezielle Konstruktion. Mit diinnem
Messingblech und einem 2 x2 mm gros-
sen Polystyrolkldtzchen lassen sie sich gut
selbst herstellen. Fiir die Rippen auf dem
Dach verwendete ich einen schmalen Poly-
styrolstreifen von 0,5 mm Breite. Schliess-
lich klebte ich iiber den Eingéngen noch ein
Drahtstiick mit 0,4 mm Durchmesser als
Regenrille. Das Typenfoto des Modells zeigt
noch die weiteren Details, die man fiir die-
sen Wagen bendtigt. >
Lesen Sie weiter auf Seite 34

Die Geschichte des
Pneuwagens der SBB

https://de.wikipedia.org/wiki/
Pneuwagen_(SBB)

Einzelgénger-Triebwagen ABe 4/4 71 der SOB im
Dienst fiir den Gipfeli-Express.
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