entfernt werden, woraus eine Lénge iiber
Puffer von 95,2 mm resultiert, was eine to-
lerierbare Abweichung von 0,7 mm ergibt.

Wenn der Kasten fertig zusammenge-
klebt ist, miissen die verdeckten Verstar-
kungsstege und die Offnungen fiir die Be-
festigungsrastnasen von Dach und Boden
angepasst werden. Beim Dach kann {iber
die Hélfte gemdss Skizze direkt vom K3
tibernommen werden. Da die Vorbilder un-
terschiedliche Anordnungen der Abdeck-
leisten aufwiesen, kann hier nach eigenem
Gusto mit ein bis drei Schnitten vorgegan-
gen werden. Typisch fiir die Wagen ist der
geringere Abstand von 6,5 mm zweier die-
ser Leisten zwischen Tiir und Bremserhaus.
Am Schluss muss eine Langenreduktion des
Daches von 19 mm gegeben sein.

Beim Fahrwerk wird es etwas anspruchs-
voller: Beide Vorbilder haben einen Achs-
stand von 5 m, was bedeutet, dass die 19 mm
zwischen der Pufferbohle und der Rad-
mitte eingespart werden miissen. Um die
Kupplungskulisse nicht zu verlieren, wird
diese U-Férmig innerhalb des Rahmens
ausgeschnitten (inklusive Pufferbohle und
Bremserhausbiihne) und danach in Rich-
tung Wagenmitte verschoben. Die relevan-
ten Masse konnen der Skizze entnommen
werden. Diese Losung ist nicht unbedingt
schon anzusehen, aber die Funktionalitét
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Nach abgeschlossenem Umbau présentiert sich der Nestlé-Gliterwagen unserem Fotografen.

bleibt erhalten. Nach dem Verkleben mit
dem Ballastgewicht kann die Lage der Rast-
nasen {iberpriift werden.

Wer mdchte, kann die Holzfiillung der
Bremserhaustiiren mit Evergreen-Profilen
anpassen oder die Tiiren geschlossen dar-

stellen. Nun ist das Modell bereit fiir die
Lackierung und die Beschriftung. Als Er-
gebnis erhalten wir ein individuelles Mo-
dell eines interessanten Vorbildes, das wohl
geringe Chancen auf eine Realisierung in
einer Grossserienproduktion hat. 2
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