Rolimaterial

Von Urs Hani (Text/Fotos)

an mag sie, oder man mag sie viel-
M leicht nicht: Sehr originell waren die
Drehstromlokomotiven auf jeden
Fall. Selbst die Brown, Boveri & Cie. (BBC)
hatte sich fiir das Drehstromsystem enga-
giert. Die Firma Tecnomasio Italiano Brown
Boveri (TIBB) war in Italien bis 1988 ein
Hersteller von Eisenbahn- und Tramfahr-
zeugen. Sie wurde schon 1871 als Tecno-
masio Italiano gegriindet und 1903 von
der BBC gekauft. Es war die BBC, die sich
fiir die Elektrifizierung des Simplontun-
nels mit Drehstrom starkmachte. In Ita-
lien war dieses System zu dieser Zeit be-
reits in Betrieb. Obwohl TIBB auch schon
am italienischen Gleichstromsystem rum-
werkelte, waren bereits Drehstromlokomo-
tiven der Firma im Einsatz, vor allem in
Ligurien, im Piemont und am Brenner. Ita-
lienkenner mogen sich vielleicht noch an
die speziellen Loks erinnern. Sie waren bis
Mitte der 1970er-Jahre unterwegs.
Ende des 19. Jahrhunderts war es noch
nicht moglich, Loks mit 15000 Volt Wech-
selstrom zu betreiben. Doch die Drehstrom-

technik mit 3600 Volt und 16 % Hertz war
bereits etabliert, obwohl der Aufwand der
Fahrleitung - vor allem in Bahnhdéfen mit
den zahlreichen Weichen und Doppelkreuz-
weichen - durchaus als extrem bezeichnet
werden kann.

Das Prunkstiick
Das Paradestiick der Drehstromlokomoti-
ven war die von Breda gefertigte E 432 fiir
die FS (Ferrovie dello Stato Italiane). Diese
Lokomotive galt als die attraktivste, mo-
dernste und rentabelste Elektrolokomotive
ihrer Zeit. Sie wurde vor allem vor Schnell-
ziigen zwischen Ventimiglia und Genua
eingesetzt. Ebenso war sie zwischen Mo-
dane - dem Grenzbahnhof der Mont-Cenis-
Linie - und Turin beziehungsweise Genua
aktiv. Auch der Brenner mit dem Ubergang
zwischen Italien und Osterreich gehorte zu
ihren Einsatzgebieten, zusammen mit eini-
gen Nebenlinien.

Die Bezeichnung «E» bedeutet, dass es
sich um eine Elektrolokomotive handelt.
Die erste Ziffer gibt die Anzahl der Trieb-

achsen an, die zweite zeigt an, ob es sich
um eine Personenzug- oder eine Giiter-
zuglokomotive handelt, wobei die «3» fiir
Reiseziige und die «5» fiir Giiterziige steht.
Die dritte Zahl schliesslich zeigt an, mit
welchem Baulos die Lokomotive produ-
ziert wurde. Im Falle der E 432 bedeutet
das, dass die Lokomotive vier Antriebsach-
sen aufweist, dass sie fiir Personenziige
gebaut wurde und dass sie aus der zweiten
Entwicklungsphase stammt. Fiir italieni-
sche Gleichstromlokomotiven gilt eine
andere Interpretation.

Ab 1928 stellte Breda 40 Einheiten der
E 432 her, die als verbesserte E 431 galten,
mit einer auf 2200 Kilowatt gesteigerten
Stundenleistung und mit einem Bianchi-
Gelenkstangenantrieb. Alle Maschinen blie-
ben auch nach dem Zweiten Weltkrieg in
Betrieb. Um 1960 umfasste das Strecken-
netz in Ligurien und dem Piemont immer
noch rund 2000 Kilometer. In der Region
Bozen-Brenner waren es noch 90 Kilo-
meter. Die E 432 waren noch lange im Hin-
terland von Genua anzutreffen, auch in

Die Schatulle dient nicht nur zum geschiitzten Transport, sie prasentiert das Modell auch der Qualitiit entsprechend — eine kleine Schatztruhe.
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