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Hitte Sy das
aigentligg no gwysst?

Wir schreiben das Jahr 1980, der Waadtlander FDP-Politiker
Georges-André Chevallaz ist Bundesprasident, an den Olympischen
Winterspielen in Lake Placid holen sich Josef Benz und Erich
Schirrer im Zweierbob die Goldmedaille, die Thurtalstrecke wird
125 Jahre alt, und im Dezember erscheint die erste Ausgabe der
Zeitschrift «Die Modell-Eisenbahny, einer der beiden Vorgingerzeit-
schriften der heutigen LOKI.

Ja, das alles ist vor genau 40 Jahren passiert. Ich konnte jetzt
schreiben, dass ich mich noch gut an dies alles zurtickerinnern
wiirde, aber das ware schlichtweg gelogen, denn 1980 war ich noch
gar nicht auf der Welt!

Das Licht der Welt erblickte ich erst 1982, aber schon sehr friith
sprang das Eisenbahnvirus auf mich {iber, wie Sie, liebe Leserin
und lieber Leser, unschwer auf dem Foto auf der gegeniiberliegen-
den Seite erkennen konnen. Mein Vater liess damals nichts aus,
um mich fiir die Eisenbahn und die Modelleisenbahn zu begeistern.
Offensichtlich hat es funktioniert, denn den grossen und kleinen
Bahnen bin ich bis heute treu geblieben.

Noch gut kann ich mich daran erinnern, wie ich von meinem
«Babbe» jeweils die gelesenen Ausgaben von der «Eisenbahn-Zeit-
schrifty und von «Die Modell-Eisenbahn» zum Anschauen bekam,
denn lesen konnte ich damals noch nicht. Aber zum Eintauchen in
die herrlichen Bildwelten von Loisl oder die perfekte Miniaturwelt
von Henrik Praetorius, wie er sich im hohen Norden die Schweiz
vorstellt, dafiir hat es schon allemal gereicht.

Heute bin ich selbst Teil der LOKI-Herausgeberschaft um Hans
Roth und Zoltan Tamassy und stolz, beim besten Modelleisenbahn-
magazin der Welt arbeiten zu diirfen! Doch was wiaren wir Schrei-
bende ohne Sie, liebe Leserinnen und Leser, und genau darum geht
es auf Seite 55 in diesem Heft. Lassen Sie uns teilhaben an Thren
Erlebnissen mit der LOKI!

Herzlichst, Ihr
Stefan Treier

=

PS: Ein Jubildum ohne Geschenke ist kein gutes Jubildum!

Und darum veranstalten wir in der néchsten Ausgabe zusammen
mit Modellbahnherstellern und Importeuren ein Gewinnspiel mit
vielen attraktiven Preisen.

Besuchen Sieunsauchunter: B © @ ® ©
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Foto: Erich Imfeld
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Wihrend einer lang jahrigen Modellbahn-Bautétigkeit entstanden im Bastelraum von
Erich Imfeld mehrere Triebfahrzeuge und Wagen, hauptséchlich in der Spur Om. Die
gedankliche Auseinandersetzung mit der Konstruktion und dem Bau der Dampflok HG 3/4

der Furka-Oberalp-Bahn beschiftigte ihn tiber 20 Jahre lang. Nun ist sie fertig. Seite 20

Foto: Werner Frey

Die Faszination der CIWL ist ungebrochen — der Mythos der luxuridsen Eisenbahnreisen
lebt bis heute weiter. Im Programm von LS Models finden sich schon seit Jahren etliche
unterschiedliche CIWL-Wagentypen. Zur Ergéinzung des umfangreichen Programms wurde
nun der Breda-Speisewagen als Modell realisiert. Werner Frey berichtet. Seite 32
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-

Foto: Axel Rohde
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Eine in einem Weinberg verkehrende kleine Feldbahn, die auch als touristische Attraktion
regelméssig zum Einsatz kommt. Dazu ein schlosséhnliches Gebaude, eine Drehscheibe,

mehrere Felsenkeller und natiirlich viele Rebstdcke und Fésser. Das sind die Zutaten der
in der Romandie angesiedelten herrlichen HOe-Anlage von Axel Rohde. Seite 92
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Foto: Markus Schalli
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| Der coronahedingte
Lockdown im Friihjahr
2020 animierte Markus
== Schilli zum Bau eines

g weiteren Gebdudes fiir
§ seine HO-Anlage. Das
lange herausgezogerte
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der Toggenburgerbahn seinen Abschluss. So entstand
im Massstab 1: 87 das imposante Bahnhofsgebdude
Wattwil im Zustand der 1990er-Jahre. Seite 82



Marktspiegel

HO | Hui Modellbau

Niederflurwagen
fiir die Ziircher S-Bahn

Im Juni 2008 haben die SBB zusammen mit
der SZU den Auftrag fiir die Lieferung von
121 Niederflur-Doppelstock-Zwischenwa-
gen an das Konsortium Siemens/Bombar-
dier vergeben. 8 Wagen erhielt die SZU, 113
wurden fiir die bei den SBB verbleibenden
Doppelstock-Pendelziige der ersten Gene-
ration gefertigt. Die neuen Zweitklasswa-
gen wurden als Ersatz der bisherigen Wagen
in diese Kompositionen eingereiht. Sie ver-
fligen durch das Versetzen der Einstiege
gegen die Wagenmitte iiber einen behin-
dertengerechten Zugang. 2011 kamen die
ersten in Wien und Graz gefertigten Fahr-
zeuge in die Schweiz. Im Rahmen des Refit-
Programms der DPZ, das sich iiber Jahre
hinzog, wurden kontinuierlich weitere Wa-
gen ausgeliefert und in die DPZ integriert.

N | Fleischmann

Die verbleibenden Zweitklass-Dostos wur-
den zu sogenannten HVZ-Ziigen mit zwei
Re 420 «LION» zusammengestellt. Wih-
rend die ersten NDW-Wagen noch das da-
malige Werbebanner ZVV «ein Ticket fiir
alles» erhielten, wechselte man bei allen
spateren Wagen der Aktualitdt wegen auf
das neue rechteckige Werbelogo «steig ein,
komm weitery.

Hui Modellbau hat sich dieses Wagens
nun in feiner Messing-Handarbeit ange-
nommen. Hergestellt wurden dabei nicht
nur die unterschiedlichen Ausfithrungen
betreffend Werbeslogan, sondern auch die
beiden gebrduchlichen Ldngenmassstibe:
einerseits der Wagen in 1:87, passend zu
den Tillig-Wagen, anderseits auch in 1:93,5,
passend zu den Fleischmann-Wagen. Farb-

gebung und weitere Unterschiede wurden
an die dazugehorenden Ergédnzungswagen
angeglichen.

Ein DPZ-plus-Programm wird in Kiirze
den interessierten Kunden vorgestellt. Die-
ses wird es fiir die SBB- als auch fiir die
SZU-DPZ geben.

Die erste Serie NDW ist bis auf wenige
Exemplare bereits ausverkauft.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
HUI MODELLBAU

Chasa Aual 153

7546 Ardez

081862 25 84

www.huimodellbau.ch
huimodellbau@bluewin.ch

Starterset fiir Einstieg in die N-Bahn-Welt

Aller Anfang ist leicht, zumindest der digi-
tale Start in unser wundervolles Hobby.
Dafiir hat Fleischmann das «Premium z21
Digitalset» an den Fachhandel ausgeliefert

(Art.-Nr.: 939066). Das Set ist mit der Elek-
trolokomotive der Baureihe 193 der HUPAC
AG mit einem Giiterzug des kombinierten
Verkehrs verschiedener Eisenbahnverkehrs-

unternehmen ausgestattet und somit fiir
den Schweizer Markt zugeschnitten. Der
Sound der Lok entstand in Kooperation mit
Leosoundlab.

LOKI10/2020



Inhalt des Sets:

- 1 digital gesteuerte Elektrolokomotive
der BR 193 mit DCC-Decoder und
Sound

- 2 Taschenwagen T3 mit
«Schenkery-Auflieger

- 1 Taschenwagen T3 mit
40"-Container «Shun ping da Co. Ltd.»

- 1 Taschenwagen T3 mit zwei
Swap-Tankcontainern

- 1z21

- 1721 WLANMAUS

- 1 WLAN-Router

- 2 Steckernetzteile fiir z21 und
Router

Schotterbettgleise fiir ein Gleisoval
(Radius R1) mit langem Uberholgleis:
6 gerade Gleise 9100, 8 gebogene Gleise
9120, 1 linke Bogenweiche 9168, 1 rechte
Bogenweiche 9169, 1 Aufgleisgerét 9480,
elektrisches Anschlussmaterial (Anlagen-
grosse: 85 x 45 cm). Gleisldnge: ca. 3,20 m.
Die Weichen konnen nachtraglich mit
elektromagnetischen Antrieben ausgestat-

N | PIKO

\_

tet sowie dem Achtfach-Weichendecoder fiir
DCC (Art-Nr. 10775) ergénzt und so mit
der im Set integrierten Fahrstrassensteue-
rung bedient werden. Auch die Bedienung

Markt

iber Smartphone und Tablet ist bereits mit
diesem Set moglich.

Erhéltlich im Fachhandel.

SBB-Einheitswagen jetzt auch in 1:160

Die Modelle des SBB-EW1 sind bei PIKO
in HO ein echter Verkaufsschlager und Dau-
erbrenner. Nun gibt es die Wagen zum ers-
ten Mal auch fiir 9-Millimeter-Bahner. Den
Anfang machen gleich drei Sets zu je zwei
Wagen. In Epoche V erschienen sie im
NPZ-Kolibri-Look mit den biindigen Aus-
senschwingtiiren, wie sie auch heute noch
im Einsatz sind. Wie auch schon bei den
1:87-Modellen sind die 1:160-Wagen fein

"".ﬂu-‘

sdauberlich bedruckt, und auch auf den Fens-
tern sind die gelben Selbstkontrolle-Aufkle-
ber sehr gut zu erkennen. Das Set 94390
besteht aus je einem A- und B-Wagen, wih-
rend das Set 94391 einen AB- und einen
B-Wagen beinhaltet.

In Epoche IV ist unter der Artikelnum-
mer 94392 ein Zweierset mit je einem A-
und einem B-Wagen im Angebot. Ganz
vorbildgerecht sind die Modelle mit den

" i
I

. ppp ! .
] HH B 3 558 CFE FFE
- "ug

klassischen Schwingtiiren und den gelben
Griffstangen ausgestattet sowie den beiden
Dachliiftern versehen.

Die Wagen werden je nach Variante mit
angepassten Drehgestellen ausgeliefert und
sind fiir eine nachtrigliche Innenbeleuch-
tung vorbereitet, die ebenfalls bereits liefer-
bar ist.

Erhéltlich im Fachhandel.

g
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N | Swiss Model Rail

Liebling, wir haben die Modelle geschrumpft

Ein kleiner Teil der bereits in HO erhaltli-
chen Produkte wurde nun auch fiir die
Freunde der Spur N aufgelegt. Fiir Perrons

bereichern die Schliessfiacher, der Billettau-
tomat und der moderne Recycling-Contai-
ner den typisch schweizerischen Bahnall-

Hochbordwagen ausgeliefert

Fiir Freunde der Rhdtischen Bahn in der
Spurweite Om hat BEMO dieser Tage gleich
vier neue RhB-Giiterwagen ausgeliefert.
Den zweiachsigen Hochbordwagen gibt es
nun auch in der Version mit Holzwénden.
Hergestellt wurden die Wagen mit den Be-
triebsnummern E 6604 (Art-Nr. 9451 104),
E 6607 (Art-Nr. 9451 107), E6612 (Art.-Nr.
9451 112) und E 6635 (Art.-Nr. 9451 115).

N | MFTrain

tag. Neben den Gleisen sorgen die diversen
hellblauen Container fiir Abwechslung. Ein
Streugutcontainer, Verteilerkasten und Elek-
troverteiler runden die Neuheiten ab. Je
nach Nachfrage werden weitere Produkte in
dieser Spur lanciert. Die Produkte sind ab
sofort verfiigbar.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers:
Swiss Model Rail

Tom Wiifler

Horebstrasse 1

8733 Eschenbach

shop@swissmodelrail.ch
www.swissmodelrail.ch

Erhiltlich im Fachhandel.

Neuwagentransporte auf der Eisenbahn

Auf Basis des im Sortiment vorhandenen
Autotransportwagens des Typs TA370 - ei-
nes in den 1970er-Jahren europaweit be-
schafften, zweiteiligen Wagens zum Trans-
port von Neuwagen - hat der spanische
Hersteller MFTrain den bei den SBB einge-
stellten Laekks 23 85 425 8 811-2 der
Firma Goth aufgelegt (Art.-Nr. 33266). Das

Modell entspricht in der Bauart nicht kom-
plett dem Vorbild, hatte der Wagen mit der
entsprechenden Fahrzeugnummer doch
eine leicht abweichende Bauart. Die Detail-
lierung ist fiir heutige Massstébe recht
grob, besonders die direkt angespritzten
Gelénder diirften etwas feiner ausgefiihrt
sein. Lackierung und Bedruckung sind da-

gegen sehr fein und sauber ausgefiihrt. Das
Modell verfiigt iiber eine Kurzkupplungs-
kulisse. Weitere Modelle nach Schweizer
Vorbild sind bereits angekiindigt, sodass
einem Ganzzug zum Transport von Neuwa-
gen nichts im Wege steht.

Erhiltlich im Fachhandel.
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HOm | FULGUREX

Markt

Trieb- und Giiterwagen fiirs Waadtland

Fiir Freunde von Waadtldnder Schmalspur-
bahnen hat FULGUREX vor geraumer Zeit
Modelle des Triebwagens ABFe 4/4 der
Aigle-Sepey-Diablerets-Bahn (ASD) mit den
Betriebsnummern 1 bis 3 ausgeliefert. Nun
sind weitere Varianten dieses vierachsigen
Schmalspurtriebwagens fertiggestellt wor-

HO | Roco

den. Es handelt sich dabei um den Triebwa-
gen BCFe 4/4 mit der Betriebsnummer 3
sowie den ABFe 4/4 Nummer 11, der in
drei verschiedenen Versionen angeboten
wird. Die Fahrzeuge werden als Set mit ei-
nem zweiachsigen Giliterwagen ausgeliefert
und sind in folgenden Varianten erhéltlich.

- BCFe 4/4 no 3, altes ASD Logo,
blau/grau/beige, mit Wagen «K» no 41,
grau (Set 7)

- ABFe 4/4 no 11, altes ASD-Logo,
blau/grau/beige, mit Wagen «L» no 71,
grau (Set 8)

- ABFe 4/4 no 11, neues ASD-Logo,
blau/grau/beige, mit Wagen «M»
no 107, rot (Set 9)

- ABFe 4/4 no 11, neues ASD-Logo,
blau/grau/beige, mit Wagen «K» no 44,
rot (Set 10)

Die Modelle sind digitalisiert und auf das
System von BEMO-Geleise ausgerichtet. Die
Stiickzahl ist, wie iiblich bei FULGUREX,
auf ein Total von 150 Sets limitiert.

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt beim Hersteller:
FULGUREX (N.G.) Sarl

Ch. du Reposoir 16

1007 Lausanne

Telefon 021 601 45 92

fulgurex.sa@bluewin.ch

Neue Einsteigermodelle in 1:100

Gleich vier neue Modelle hat Roco in seiner
preiswerten Startserie in letzter Zeit ausge-
liefert. Es handelt sich dabei um einen offe-
nen Giiterwagen von SBB Cargo der Gattung
Es, der zu einem Preis von unter Fr. 14.-
im Fachhandel angeboten wird (Art.-Nr.
56284). Die anderen drei Modelle sind je ein
EuroCity-Abteilwagen in erster (Art.-Nr.
54166) und zweiter Klasse (Art.-Nr. 54167)
sowie der dazu passende Speisewagen (Art.-
Nr. 54168). Alle drei Modelle sind im Mass-
stab 1:100 gehalten und somit sowohl als
preiswerte Einsteigermodelle zu betrachten
wie auch fiir Marklin-Bahner interessant.
Erhéltlich im Fachhandel.

2Ry ) e
Boism
51955907

Es
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HO | Colorone

Ersatzschaumstoff fiir HAG-Lokomotiven

Daniel Staiber kennt man in der Modell-
bahnszene: Schon in Jugendjahren produ-
zierte er mit seinem Cucousin Stefan Wer-
bevarianten von SBB-Schiebwandwagen auf
Basis von Roco-Modellen. Sein neustes Pro-
jekt ist allerdings aus der Not geboren. Der

HO | PIKO

Kesselwagen

Das zur SNCF gehorende Unternehmen
Ermewa, verfiigt iiber mehr als 42 000 Gii-
terwagen. Einer von ihnen ist der Zans
7848 004-0, der an die Schweizer Firma
ChemOil vermietet ist (Art.-Nr. 58970).
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | AKU-Modelle

begeisterte Modellbahner musste wie auch
schon andere Hobbykollegen feststellen,
dass sich der Schaumstoff bei gewissen Ver-
packungen mit der Zeit zersetzt und an den
Modellen kleben bleibt. Da es keine passen-
den Ersatzverpackungen gab, hat sich der

Berner selbst solcher angenommen und
diese in Eigenregie produziert. In einer ers-
ten Serie werden CE-Schaumstoffeinlagen
fiir die HAG Re 4/4" aufgelegt, die fiir
Fr. 19.90 direkt bei Daniel Staiber bestellt
werden konnen. Die mittelharten Einlagen
werden mit einer durchsichtigen PVC-Box
fiir Ersatzteile wie Kupplungen, Bremslei-
tungen und Schleifstiicke geliefert. Weitere
Verpackungen sind in Vorbereitung.

Interessenten wenden sich direkt an:
colorone gmbh

Daniel Staiber

Nusshaummatte 237

3661 Uetendorf
info@tamponprint.com

«Neue» Wagen fiir den BLS-Bahndienst

Fiir den Bahndienst wurden von der Bern-
Létschberg-Simplon-Bahn (BLS) diverse ehe-
malige SBB-Flachwagen gekauft und den
eigenen Bediirfnissen angepasst. Teilweise
wurden die Rungen entfernt, oder die Wa-
gen bekamen ein anderes Biihnengeldnder.
Ein einheitliches Konzept fiir die Anpas-
sung der Wagen war nicht vorhanden. Als

10

Basis dienen die AKU-Modelle 1015 (ex SBB
M7 oder Kkkm) und 1020 (ex SBB M7 oder
Klms), die so weit wie mdglich dem Vorbild
angepasst wurden.

Zum Beispiel:
- neues Bithnengeldnder mit zwei
Handbremsen

- zusitzliche Stirnwand Seite Bremser-
biihne

- zusitzliche Beschriftungstafeln am
Langstréger

Folgende Modelle wurden in einer Auflage

von jeweils 25 Stiick produziert:

- BLS-Transportwagen X-w 99 85 9559
477-6 Epoche V-VI (Art.-Nr.: 1048-F)

- BLS-Transportwagen X-w 40 63 94 05
188-1 Epoche IV-V (Art.-Nr.: 1048.1-F)

Erhéltlich im Fachhandel oder direkt beim Hersteller:
aku-Modelleisenbahnen

Andreas Kull

Heinrich-Heine-Strasse 12

DE-29640 Schneverdingen

Tel. +4951939820856

info@aku-modelle.ch

www.aku-modelle.ch/shop
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N | Mabar

Markt

Frisch versprayte Kithlwagen zum Ersten

Frisch zum Beginn der Modellbahnsaison
liefert der spanische Hersteller Mabar eine
weitere auf 100 Stiick begrenzte Sonder-
serie der bekannten Kiihlwagen Hbbills-uy
der SBB aus (Art.-Nr. G-N-01). Schon bald

nach der Inbetriebnahme der Wagen lock-
ten die flachen und weiss lackierten Seiten-
wande der Wagen zahlreiche Graffitikiinst-
ler an. Mabar hat zwei Wagen mit besonders
sehenswerten Motiven umgesetzt. Die Wa-

gen sind im Digitaldruck fein bedruckt.
Beide Seiten sind in jeweils unterschiedli-
chen Motiven gestaltet und diirften den Vor-
bildwagen entsprechen.

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Mabar

Und frisch versprayte Kiithiwagen

zum Zweiten

Die bekannten Mabar-Kiihlwagen Hbbills-
uy von SBB Cargo, die LOKI-Autor Werner
Frey in unserer letzten Ausgabe vorgestellt
hat, sind nun in einer weiteren Version er-
schienen. Es handelt sich dabei um ein Set
mit zwei Wagen im wohl realistischsten
Betriebszustand, den es je gegeben hat, sie
sind versprayt. Erhéltlich sind die auffil-
ligen Wagen in einem Zweierset, das un-
ter der Artikelnummer G-HO-01 angeboten
wird. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Arnold

SBB-Silowagen fiir den Staubgut-Transport

Ganze 27 Tonnen betragt das maximale La-
degewicht der zweiachsigen Silowagen des

Typs Ucs der Schweizerischen Bundes-
bahnen. Die fiir eine maximale Geschwin-

LOK!10/2020

digkeit von 100 Kilometern pro Stunde
ausgelegten Wagen werden bei den SBB
vorwiegend fiir Transporte von staubfor-
migem Stiickgut wie Zement, Gips, Kalk
oder Dolomit eingesetzt. Arnold hat unter
der Artikelnummer HN6427 ein zweiteili-
ges Silowagenset fiir die Epoche V aufge-
legt. Die beiden Modelle unterscheiden
sich neben der Betriebsnummer vor allem
durch die Farbe des Pleitegeier-Logos auf
dem Silo. Einen Wagen ziert die schwarze
und einen die rote Version des 1972 einge-
fiihrten SBB-Logos.  Erhiltlich im Fachhandel.
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HO | Rivarossi

Eleganter Silberpfeil mit Wascosa-Werbung

Von Rivarossi traf in den letzten Tagen der
Kesselwagen 793 247-4 des Typs Zacens im
Handel ein (Art.-Nr. HR6459). Der silbrige
Wagen weisst eine Lange von gut 17 cm auf
und wird im aktuellen Farbschema und mit
der Internetadresse des Zuger Wagenver-
mieters Wascosa AG ausgeliefert. Das Mo-
dell ist sauber bedruckt und macht auch im
Verbund mit anderen Wagen eine sehr gute
Figur im Giiterzug.  Erhiltlich im Fachhandel.

HO | Tillig

Kesselwagen von AVIA Osterwalder in 1:87

€/ NS Cargo
B am
. T

HOm | Modellbaustudio Born

In der letzten Ausgabe konnten wir {iber die
Auslieferung des blauen Wascosa-Kessel-
wagens berichten. In diesen Tagen konnte
eine weitere Variante des fiir Benzintrans-
porte verwendeten Kesselwagens ausgelie-
fert werden. Es handelt sich dabei um ei-
nen fiir AVIA Osterwalder aus St. Gallen
eingesetzten roten Wagen der SBB (Art.-Nr.
76771). Erhltlich im Fachhandel.

Neue alte Wagen der Briinigbahn

Das Modellbaustudio Born aus dem St. gal-
lischen Rapperswil hat in diesen Tagen ei-
nige neue Wagenmodelle fiir die Briinig-
bahn fertiggestellt. Den Anfang in unserer
Vorstellung macht allerdings der B2 124
der St. Gallen-Gais-Appenzell-Bahn (SGA),
der aber vor seiner Zeit im Appenzellerland
bei der Briinigbahn im Einsatz stand. Das
Modell zeigt den Wagen 124 nach Entfer-
nung der Mittelachse, jedoch vor Aufbau
des neuen Kastens. Von den drei ibernom-

menen Wagen wurde nur Wagen 124 so
umgebaut, die beiden andern bekamen di-
rekt Neubaukasten aufgesetzt, was dann
spéter auch diesem Wagen zuteil wurde
(Art.-Nr. 9806S1-F). Unter der Artikelnum-
mer 9806-F ist der Wagen in der Briinig-
Ausfiihrung erhéltlich.

Auf Basis eines BEMO-Modells entstand
eine Kleinstserie des Briinig-Mitteleinstieg-
wagens in der Version als Wagen 2./3. und
3. Klasse. Die Bestuhlung wurde farblich

angepasst, der Kasten zeigt sich ohne Fal-
tenbalg und verfiigt iiber die urspriingli-
chen Stirnfenster (Art.-Nr. 9798-F).

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbaustudio Born GmbH
Klugstrasse 12

Postfach 1704, 8600 Rapperswil

Tel. 055 21113 03
info@modellbaustudio.ch
www.modellbaustudio.ch
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HO | HAG

Markt

Re 6/6 von RailAdventure kommt angerollt

Auf Basis des Re-6/6-Serienmodells hat
HAG die 4620 003-4 des Eisenbahndienst-
leisters RailAdventure an den Handel aus-
geliefert. Das RailAdventure-Logo und das
Wappen auf der Seite des Modells sind als
Druck ausgefiihrt und nicht erhaben wie
beim Vorbild. Die Lokomotive ist sowohl
mit einem als auch zwei Fahrmotoren als
analoges, digitales und Soundmodell er-
haltlich. Erhéltlich im Fachhandel.

LOK!10/2020
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0 | Gautschi

Mehr Platz
fiir Kohle

300 Kohletransportwagen des Typs Eds
stellte Schindler Wagon Pratteln in den Jah-
ren zwischen 1962 und 1966 fiir die SBB
her. Die letzten noch existierenden 62 Wa-
gen aus dieser Serie wurden Anfang 2020
an Miiller Gleisbau, Scheuchzer und SBB
Infrastruktur verkauft. Der Achsabstand
betrug 6,50 m und die LiP 10,34 m. Zuerst
wurden diese mit Eds und den Nummern
21 85 550 0 100 bis 399 bezeichnet und
verkehrten in oxydroter Farbe. Spiter er-
hielten sie die Bezeichnung Fcs und die
Nummern 21 85 645 0 100 bis 399. Unter-
wegs waren die Wagen mit der neuen Be-
zeichnung in Oxydrot und Signalgrau.

Die Modelle sind in Handarbeit weitge-
hend aus Messing hergestellt. Wenn nicht
anders gewliinscht, werden beidseitig iso-
lierte Achsen mit Rddern nach Finescale
eingesetzt.

Erhéltlich als Fertigmodell sind
folgende Varianten:

¢ Eds, oxydrot, Nr. 21 85 550 0...
 Fcs, oxydrot, Nr. 21 85 645 0...

e Fes, signalgrau, Nr. 21 85 645 0...

Bei den Bausétzen sind das Gerippe des
Unterteils und der Silomantel verlotet. Die
Beschriftung ist nicht Bestandteil des Bau-
satzes.

Interessenten wenden sich direkt an:
Fredi Gautschi

Bettenstrasse 93

8400 Winterthur

Tel. 052 212 58 35
fredi.gautschi@bluewin.ch
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Portrit | Die 241 A 65 von Mérklin in den Spuren HO und 1

Franzosischer Biiffel
in der Schweiz

Soeben ist die franzosische Dampflok 241 A 65 als imposantes Spur-1-Modell von Mirklin erschienen.
Wir nutzen die Gelegenheit, die Lokmodelle der Spuren HO und 1 vorzustellen. LOKI-Autor Werner Frey
wirft dabei in beiden Spurweiten einen Blick auf diese fast schweizerische Dampflok.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

Wenn jemand vor fiinf Jahren gesagt hitte,
Mirklin realisiere als Modell eine SNCF-
Dampflok, die in der Schweiz als Museums-
lok beheimatet ist, hitten wahrscheinlich
alle Modelleisenbahner den Kopf geschiit-
telt. Einmal mehr ist es dem Goppinger Mo-
delleisenbahnhersteller gelungen, mit ge-
schicktem Marketing ein Erfolgsmodell zu
realisieren. Anldsslich der Méarklin-Tage im
September 2017 kiindigte Mérklin die Lok
als HO-Modell an und lieferte dieses noch
im selben Jahr aus. Im Sommer 2019 folgte
dann die Ankiindigung der Lok als Spur-1-
Modell, das nun in den letzten Wochen den
Weg in den Handel und auf die heimischen
Modelleisenbahnanlagen gefunden hat.

14
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Dies nehmen wir zum Anlass, um uns das
grosse und kleine Modell etwas genauer
anzuschauen.

Zum Vorbild

Die 241 A 65 wurde 1931 als 241 001 aus-
geliefert. Wahrend ihrer Lebenszeit wurde
sie mehrfach umnummeriert, die Nummer
241 A 65 tréagt sie seit 1950. 1965 wurde
sie ausser Dienst gesetzt und diente fortan
in Chaumont als Heizlokomotive.

Nach der Rettung der Lok und dem Trans-
port in die Schweiz wurde sie immer wie-
der an neue Standorte verschoben. Nach-
dem sie zuerst in Sihlwald beheimatet war,
gelangte sie ab 1978 ins Verkehrshaus der
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Schweiz. 1982 ging die Lok nach Samsta-
gern zu Oswald Steam und bereits 1989 an
den Club 241 A 65, der die Lok in St. Sul-
pice bei der VVT abstellen konnte. In den
1990er-Jahren wurde die Lok im DB-Werk
Meiningen einer Totalrevision unterzogen
und konnte 1997 zum ersten Mal wieder
unter Dampf gesetzt werden. Ende der
1990er-Jahre gelangte die Lok nach Burg-
dorf. Seit 2008 ist diese in Full-Reuenthal
beheimatet und wird fiir Extrafahrten ein-
gesetzt. Sie gilt als grosste betriebsfahige,
handbefeuerte Dampflok Europas.

Bevor wir uns nun den einzelnen Model-
len widmen, nachfolgend auf Seite 15 gleich
die Modelliibersicht:
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Foto: Hans Roth

Spur Stromart Artikelnummer | Modell Marke
HO AG 39241 241 A 65 Mérklin
HO DC 22941 241 A 65 Trix

1 DC 55082 201 A 65 Mérklin

Anlésslich des Dampfloktreffens 2000 rauscht die 241 A 65 mit dem Vereins:

LOK!10/2020

wagen durch Oberburg.

Rolimaterial

Das HO-Modell

Das Modell der Lokomotive in der Spur HO
ist weitgehend aus Zinkdruckguss gefertigt
und bringt bei einer Linge von 30,4 Zenti-
metern ein stolzes Gewicht von fast 600
Gramm auf die Waage. Der Antrieb ist im
Kessel untergebracht und treibt alle vier

Antriebsachsen an. Ein Radsatz ist zur Ver-
besserung der Adhésion zusidtzlich mit
Haftreifen ausgeriistet. Das Durchfahren
des Radius R1 von Mérklin ist mit dieser
Lokomotive leider nicht mdoglich, der Min-
destradius betrdgt 437,5 Millimeter, was
angesichts der Modellldnge nachvollzieh-
bar ist. Damit die Lokomotive tiberhaupt
durch diesen Radius fahren kann, musste
bei der Nachlaufachse der Rahmen ausge-
schnitten werden. Fiir die Vitrine liegt ein
vorbildgerechtes Rahmenbauteil bei, das
bei Bedarf ausgetauscht werden kann.
Ebenso kann fiir den Vitrineneinsatz der
Lok-Tender-Abstand um einige Millimeter
verkiirzt werden.
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Rolimaterial

Die grossen Windleitbleche prégen die Front des Lokmodells.

Die Lok ist serienméssig mit einem hausei-
genen Mairklin-Decoder ausgeriistet, der
nebst mfx+ auch DCC beherrscht. Die Be-
leuchtung erfolgt tiber LED, zusétzlich zur
Frontbeleuchtung ist eine Fiihrerstandsbe-
leuchtung und eine Fahrwerksbeleuchtung
vorhanden. Zudem ist eine Vielzahl von
Gerduschen auf dem Decoder gespeichert,
die iiber die entsprechenden Funktions-

241 A 65 in Spur HO.
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tasten aufgerufen werden konnen. Serien-
massig eingebaut ist ebenfalls ein Rauchge-
nerator im Kamin.

Die Lackierung ist einwandfrei ausge-
fiihrt, ebenso die Bedruckung, die absolut
lupenrein ist. Dies gilt auch fiir die weis-
sen Radreifen. Leider etwas unschon sieht
die glanzende Kohlenimitation im Tender
aus, die im Modellbetrieb doch auffallt

Das Modell gldnzt mit einem fein detaillierten Tender im Massstab 1: 87 auf.

(Blick von oben auf die Anlage). Dasselbe
gilt fiir die leider nur aus gestanztem Blech
gefertigten Antriebsstangen.

Insgesamt ist das Modell eine sehr so-
lide Leistung aus dem Hause Marklin, die
der Modelleisenbahner fiir rund 600 Fran-
ken im Handel erhilt. Da das Modell be-
reits 2017/2018 erschienen ist, ist es ver-
mutlich nicht mehr {iberall verfiigbar.
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Der Blick in den mit zahlreichen abgesetzten Details mehrfarbig gestalteten Dampflok-Fiihrerstand des Spur-1-Modells macht Freude.

Das Spur-1-Modell

Der Spur-1-Markt wird heute weitgehend
von Messingmodell-Anbietern dominiert.
Insofern muss sich Mérklin angesichts des
ausgerufenen Preises von rund 4500 Fran-
ken auch an diesem Massstab messen las-
sen. In bewéhrter Weise greifen die Goppin-
ger hier auf eine Mischbauweise zuriick,
die eine industrielle Produktion dieses Mo-

LOK!10/2020

dells erst moglich macht. Das Fahrwerk und
der Kessel sind aus Zinkdruckguss gefer-
tigt. Die vielen Anbauteile sind dagegen aus
Messing hergestellt.

Das Modell bringt bei einer Gesamt-
ldnge von 82,2 Zentimetern ein stolzes Ge-
wicht von iiber 8 Kilogramm auf die Waage,
wobei alleine der Tender stolze 2,5 Kilo-
gramm wiegt. Fiir die Verpackung gibt es

ein grosses Lob an den Hersteller. Die Loko-
motive und der Tender sind jeweils mit
zwei Bolzen und Fliigelmuttern auf einem
dekorativen Transportbrett aus Aluminium
befestigt. Dariiber wird ein Styropor-Form-
teil gestiilpt, das an den Enden mit Metall-
blechen ausgestattet ist. Die so verpackte
Lok wird dann in einen dekorativen Kar-
ton im bekannten Mérklin-Design gepackt.

241 A 65 in Spur 1.
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Rolimaterial

Das filigrane und voll funktionsfahige Triebwerk in Spur 1.

Zum Schutz des Lokmodells vor ldstigen
Fingerabdriicken liegen zudem zwei weisse
Handschuhe bei.

Der Mindestradius der Lok ist 1020 Mil-
limeter, und es liegt (wie auch beim HO-

18

Modell) ein Rahmentauschteil fiir die Auf-
stellung der Maschine in der Vitrine bei. Die
Lok kann in zwei unterschiedlichen Abstén-
den gekuppelt werden. Die elektrische Ver-
bindung zwischen Lok und Tender erfolgt

Imposante Frontansicht in Spur 1.

- (4)
den Kessel.

Selbst das Innentriebwerk ist beim Spur-1-Modell nachgebildet.

tiber ein mehrpoliges Kabel, das unterhalb
des Fiihrerhauses eingesteckt wird.

Auch beim Spur-1-Modell ist ein Mérk-
lin-Digitaldecoder eingebaut. Dieser befin-
det sich zusammen mit dem Lautsprecher
im Tender. Die Kohleabdeckung kann fiir
den Zugang zum Decoder entfernt werden
(magnetisch befestigt). Fiir die Synchronisa-
tion der Dampfschldge mit den Radumdre-
hungen ist ein Hallsensor eingebaut, der die
Radumdrehungen dem Decoder meldet. Die
Dampfschlége erfolgen nicht nur akustisch,
sondern auch durch den zentralen Rauch-
generator. Dieser generiert Rauch fiir drei
verschiedene Funktionen:

- Rauch aus dem Schornstein
- Pfeife (Dampf)
- Zylinder (Dampf)

Die Beleuchtung erfolgt durch warmweisse
LED an der Front, im Fithrerhaus und beim
Fahrwerk. Zusétzlich ist in der Feuerbiichse
eine flackernde rotorange LED eingebaut,
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241-A-65 @ die bei der Aktivierung des Kohlegerdu-
35-C-41 sches beleuchtet wird und somit die Feuer-
biichse simuliert.

Bevor losgefahren werden kann, wird
durch den Decoder jeweils die Umsteuerung
im Triebwerk angesteuert, und die Lok fahrt
anschliessend in die gewéhlte Richtung.

Sehr authentisch sieht die Kohleladung
auf dem Tender aus. Sowohl am Tender als
auch an der Lok kénnen zahlreiche Klap-
pen gedffnet werden, so auch die grosse
Rauchkammertiir. Im Unterschied zum HO-
Modell sind die Antriebsstangen sehr schon
und auch mehrfarbig ausgefiihrt. Sehr fili-
gran sind die zahlreichen Leitungen und
Anbauteile am Kessel gearbeitet. Leider
sind die federnden Puffer aus Kunststoff
gefertigt, hier wire eine Losung aus Mes-
sing zu bevorzugen gewesen.

Die Lackierung ist absolut einwandfrei.
Ebenso die Bedruckung, die vielen feinen
Zierlinien und Kesselringe sowie die weis-
sen Radreifen aller Achsen.

P . - g ]
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Man beachte die vielen nachgebildeten
Nieten am Tender in Spur 1.

Fazit

Sowohl in der «kleineny Spur HO als auch
in der Konigsspur 1 ist Marklin ein anspre-
chendes Modell gelungen, das viele Freunde
finden wird. Der Preis des Spur-1-Modells
mag auf den ersten Blick hoch erscheinen,
bedenken Sie aber den grossen Aufwand,
um ein Modell mit diesem Detaillierungs-
grad herzustellen. Wir diirfen also gespannt
sein, ob sich Marklin in Zukunft auch noch
an ein Schweizer Modell in dieser offenbar
Der Blick in den Tender unter den Kohlevorrat: fiir Spur-1-Modelle bereits bewdhrten Misch-
Platz fiir Decoder und Lautsprecher. bauweise wagen wird. ]

Grossenvergleich zwischen Spur HO (1: 87)
und Spur 1 (1: 32). Die Spur-1-Lok ist auf dem
dekorativen Aluminiumtransportbrett befestigt.
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Bau | Die HG 3/4 der Furka-Oberalp-Bahn in Spur Om

Was lange wahrt...
wird endlich fertig

Wihrend einer lang jdhrigen Modellbahn-Bautétigkeit entstanden im Bastelraum von Erich Imfeld
mehrere Triebfahrzeuge und Wagen, hauptsichlich in der Spur Om. Die gedankliche Auseinandersetzung
mit der Konstruktion und dem Bau einer Dampflok beschiftigte ihn iiber 20 Jahre lang.

Von Erich Imfeld (Text/Fotos)

er vorliegende Bericht soll neben mo-
dellbautechnischen Gedanken auch

Informationen zu der langen Entste-
hungsgeschichte meiner kleinen Dampflok
liefern. Zusitzlich soll er den fiir Modell-
bauer unumgénglich nétigen Durchhalte-
willen beleuchten. Die umschriebenen Fort-
schritte und Riickfélle sollen aufzeigen,
dass jeder Modellbauer nicht nur anspor-
nende Hochs erleben kann. Er muss auch
immer wieder Tiefs durchschreiten. Wer -
auch mit ldngeren Schaffenspausen - durch-
halten kann, wird schliesslich reiissieren.
Diese Gedanken sollen ganz am Anfang
meines Beitrags stehen und frustrierte Mo-
dellbauer ermutigen, in ihrem begliicken-
den Tun nicht aufzugeben.

20

Die Vorgeschichte

Im Zeitraum von 1995 bis 2012 entstanden
im Eigenbau (Konstruktion und Fertigung)
zehn Triebfahrzeuge der Furka-Oberalp-
Bahn (FO) und der Rhétischen Bahn (RhB)
in Spur Om (System Fama/Utz/Roco) und
mehr als 40 Anhénger in Messing- sowie
Messing-Kunststoff-Bauweise. Seit 1998
haben mich zusitzlich immer wieder Ge-
danken zum Bau einer Dampflok begleitet.
Ich wollte - wenn immer moglich - die
sogenannte Kronung des Modellbaus erle-
ben. Eine selbst konstruierte und erbaute,
robuste und funktionsfahige Dampflok mit
Zahnstangenantrieb sollte dereinst aufge-
gleist werden konnen. Zusétzlich sollten
der Schwingenstein in der Schwinge be-

ziehungsweise die Schieberschubstangen
realitdtsnah fiir die beiden Fahrtrichtun-
gen umgesteuert, also angehoben oder ge-
senkt werden konnen. Meine ersten Hand-
zeichnungen fiir die Modelldampflok HG
3/4 Nr. 4 der FO tragen das Datum vom
1. Oktober 1998. Heute, nach {iber 20 Jah-
ren, ist das Werk vollendet.

Der Bau

Bei der Fertigung des Zylinderblocks mit
gegeniiber der Horizontalen um 6° geneig-
ter Achse suchte ich - wie sich spéter zei-
gen sollte vergebens - nach einer bequemen
Fertigungslosung. Der Zylinderblock sollte
entsprechend der angefertigten Zeichnung
in einer Lehrwerkstatt als Zwischenab-
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Die FO-Wagen ergénzen die
Dampflok zu einem nostalgischen Zug.

schlussarbeit eines Mechanikerlehrlings
entstehen. Selbst mit Unterstiitzung eines
Lehrlingspriifungsexperten gelang es mir
aber wihrend eines ganzen Jahres nicht,
einen entsprechenden Betrieb zu finden.
Der Weg des geringeren Widerstandes
fithrte also nicht zum Ziel. Ich musste wohl
oder {ibel selbst Hand anlegen. Mit dem Be-
arbeitungsmaschinenpark und der fachli-
chen Unterstiitzung eines bekannten, ehe-
maligen Spur-0-Modellbahn-Herstellers im
Kanton Ziirich gelang mir dann in einer
Ferienwoche die aufwendige Fertigung des
Zylinderblocks.

Die Zeiten der Erstellung von Hand-
zeichnungen gehorten inzwischen der Ver-
gangenheit an. Und so konstruierte ich die
ganze Modelllok mittels CAD (MegaCAD
LT), wobei mir die Plane von Walter Studer,
Modellbauer aus Basel, als Grundlage dien-
ten. Um spiteres Argernispotenzial zu mi-
nimieren, lohnen sich bereits wéahrend der
langen Konstruktionsphase kleinste Uber-
legungen und Hinterfragungen. Die kdnnen
so lauten: Wo kommen spéter die Lampen-
kabel zu liegen? Wo durchdringen sie die
Plattform? Soll der Decoder im Kesselrohr
platziert werden, oder kann er in einem
Wasserkasten untergebracht werden? Wie
konnen die Fensterscheiben gehalten/ein-
gesetzt werden? In welchem Feinheitsgrad
will/kann ich Teile fertigen? Was sind die
betrieblichen Randbedingungen beim vor-
handenen Gleismaterial?

Alle meine Fahrzeuge sind fiir einen ro-
busten Betrieb auf Fama-Schienen ausge-
legt. Sie konnen daher grundsétzlich keine

LOK!10/2020

Finescale-Anspriiche befriedigen, da ge-
wisse Kompromisse unumgénglich und
somit auch quasi erlaubt sind. So ist mein
Dampflokmodell zum Beispiel nur mit ei-
nem statt wie bei der Originallok mit zwei
Triebzahnrddern ausgestattet. Das vorhan-
dene Triebzahnrad ist auch nicht zweila-
mellig gebaut. Es soll ja die groben Fama-

Rolimaterial

Zahnstangenschienen (Modul m = 1,25)
befahren konnen. Eine {iberzeugende und
bewiéhrte Spezialitdt aller Fama-Triebfahr-
zeuge habe ich beim Bau der Lok {ibernom-
men: Damit das Triebzahnrad (Z 13/m
1.25) nicht auf die Zahnstangen aufsteigen
kann, sind in der Nédhe des Triebzahnrads
beidseitig Magnete ca. 0,5 mm iiber den

Handzeichnungen waren gestern, fiir die Konstruktion der Lok wurde auf CAD gesetzt.
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Schienen angeordnet, die die Lok zusitz-
lich zum Eigengewicht von ca. 0,8 kg auf
die Schienen hinunterziehen.

Ganz speziell wegen der konvexen bezie-
hungsweise konkaven Ein- und Ausldufe
auf den Fama-Zahnstangenstrecken musste
einer funktionierenden, leichtgéngigen Drei-
punktlagerung grosse Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. Zudem stellte die Seiten-
verschiebbarkeit der hinteren zwei Achsen
auf den kleinen Radien der Fama-Gleisgeo-
metrie (R = 560 mm) eine weitere Knack-
nuss dar. Die vorderste Achse darf sich seit-
lich nicht verschieben, da sonst die vorderen
Kurbeln und Kuppelstangen unter anderem
mit den Kreuzkopfen und den Triebstangen
der Heusinger-Steuerung kollidieren wiir-
den. Die notige Seitenverschiebbarkeit der
hinteren Achsen habe ich mittels eines sehr
einfachen, provisorischen Fahrwerks, das
aus einer Plexiglasplattform mit darunter
seitlich verschiebbar angeordneten Rah-
menwangen besteht, ermittelt. Mit Kennt-
nis des bendtigten Verschiebungsmasses fiir
ein entgleisungsfreies Befahren von zwei
entgegengesetzten Weichen in je abzwei-
gender Stellung konnte die CAD-Konstruk-
tion des Fahrwerks weitergefiihrt und ab-
geschlossen werden.

Erst die flinfte Ausfiihrung der Platt-
form mit den Rahmenwangen vermochte
meinen Anspriichen zu geniigen. Die Koor-
dinaten der Bohrungen und Ausfrdsungen
beherrschte ich bei der letzten Ausfiihrung
bereits fast wie im Schlaf. Auch das Fiihrer-
haus musste zweimal gebaut werden. Diese
Aufzdhlung ist natiirlich nicht abschlies-
send. Mit dieser Schilderung meine ich je-
doch, den Beweis dafiir zu liefern, dass man
auch in einem Modellbauerleben immer
einmal mehr aufstehen muss, als man ge-
strauchelt und hingefallen ist.

Als Antriebsprinzip wihlte ich die nach-
folgend beschriebene Variante: Der ste-
hende Motor mit Stirnradritzel treibt via
Schnecke mit Stirnzahnrad, Schneckenrad
und Getriebe-Stirnzahnrédern - dem Vor-
bild entsprechend - die mittlere Achse, auf
die die Treibstangen wirken, an. Trotz the-
oretisch kleinerem bendtigtem Bauvolu-
men montiere ich die Schnecke nie direkt
auf der Motorenwelle. Jede Schnecke er-
zeugt bei ihrer Drehung eine Axialkraft,
die bei der Montage direkt auf der Motoren-
welle von den Motorenlagern aufgenom-
men werden muss. Bei der Zwischenschal-
tung eines Stirnradritzels fallt die Axiallast
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Blick auf den selbst konstruierten und gebauten Zahnradantrieb mit seitlichen Tiefhaltemagneten.

|
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Vom filigranen Gesténge hat Erich Imfeld wohlweislich immer mehr Teile produziert als bentigt.

auf die Motorenlager weg. Der Antrieb des
Zahnstangen-Triebzahnrads zwischen den
vorderen beiden Achsen erfolgt von der
Mittelachse aus. Bei der Berechnung der
Untersetzung ist speziell zu beachten, dass

die Umfangswegstrecken beziehungsweise
-geschwindigkeiten (nicht die Drehzahlen)
der Adhésionsrader und des Triebzahnrad-
Teilkreises moglichst gleiche Werte aufwei-
sen miissen, um dadurch einen kleinsten
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Schlupf der Adhdsionsréader auf den Schie-
nen zu erzielen. Die vorderste und hinterste
Achse wird je von der Mittelachse mittels
der geteilten Kuppelstangen angetrieben.
Hier ist noch anzumerken, dass sich die
Konstruktion und der Bau des Antriebs ei-
nes Spur-Om-Fahrzeugs mit Triebzahnrad
gegeniiber einem Spur-0-Fahrzeug auch
deshalb viel anspruchsvoller gestaltet, weil
beim Schmalspurfahrzeug zwischen den
Radkrdnzen ein um etwa 9,5 mm kleinerer
seitlicher Freiraum zur Verfiigung steht.
Die Fertigung der Kuppelstangen und
der filigranen Teile der dusseren Steuerung
war dann wiederum ein Meilenstein mit
grosser Zeitverzogerung. Unzéhlige Laser-
cut-Firmen wurden in der Absicht und
Hoffnung angefragt, mich vor der Fertigung
der feingliedrigen Teile driicken zu konnen.

Aber auch hier fand ich keinen, der sich
meiner erbarmt hétte. Also hiess es erneut
entweder resigniert aufgeben oder aber
selbst weitermachen.

Die weitsichtige Fertigung von je sechs
Exemplaren eines jeden «Stahlstdangelis»
hat sich als geschickt, sondern auch als no-
tig herausgestellt. Da bei jedem Fertigungs-
gang, das heisst nach jeder neuen Auf-
spannung der Werkteile, quasi ein neuer
Fréasfehler entstehen konnte, unterlagen
die gefertigten Teile wahrend ihres Werde-
gangs einer anzahlmaissig natiirlichen De-
zimierung. Immerhin kann ich berichten,
dass nach dem kompletten Zusammenbau
der Dampflok von jedem Gestédngeteil - mit
Ausnahme des Kreuzkopfes - mindestens
noch ein funktionstiichtiges Reserveteil
vorhanden ist.

Rolimaterial

Fiir die Umsteuerung der Schieberschub-
stangen entwarf ich mit grossem Zeitauf-
wand mehrere rein mechanische Varian-
ten. Sie alle vermochten mich aber nicht
zu iiberzeugen. Erst als ich realisierte, dass
heute Decoder mit einer Servoansteue-
rung auf dem Markt erhéltlich sind, waren
die Hiirden zur Verwirklichung des ange-
strebten Ziels weggerdumt. Bei der Fahrt-
richtungswahl steuert nun ein Servomotor,
der stehend vor dem Antriebsmotor in der
Feuerbiichse montiert wurde, die Aufwerf-
hebel und Hingeeisen und damit die Schie-
berschubstangen an ihrem hinteren Ende
langsam nach unten (Vorwirtsfahrt) oder
nach oben (Riickwiértsfahrt). Der Schwin-
genstein verschiebt sich dadurch in der
Schwinge unter beziehungsweise iiber die
neutrale Mittelstellung.

Die Sache mit den Servos

Beim Thema Servobetrieb beziehungsweise
Servostromversorgung zeigte sich, dass mir
das Servowissen eines Flugzeugmodell-
bauers komplett fehlte. Ich konnte/musste
wieder viel lernen und wurde gezwungen,
entsprechendes Lehrgeld zu zahlen. Wéh-
rend der Inbetriebsetzung und der ausge-
dehnten Testfahrten auf verschiedenen
Om-Anlagen gaben zwei Digitalservos der
Mittelpreisklasse ihren Geist auf. Eine Ein-
bauanleitung mit speziellen Hinweisen und
Tipps fehlte bei den gekauften Servos voll-
standig. Die Ausbeute bei der zeitintensi-
ven Internetsuche nach Begriindungen
fiir die defekten, mobil eingesetzten Servos
(in einem Fahrzeug eingebaut) war sehr
mager. Auch durchkdmmte ich stunden-
lang frustriert und erfolglos die unendli-
chen Abhandlungen in den verschiedensten
Servoforen. In Modellbahn-Fachgeschéaf-
ten fand ich zwar viele hilfsbereite Men-
schen, die mir interessiert zuhorten, aber
niemand konnte mir letztlich DIE Losung
fiir mein Problem aufzeigen. Selbst bei De-
coderherstellern, die eigene Servos verkau-
fen, fand ich keine klare Empfehlung, wie
ein mitfahrender Servo beschaltet werden
sollte. Bei professionell gefertigten Modell-
bahnloks mit beispielsweise Servos fiir das
Heben und Senken der Pantografen traten

Die Lok im Rohbau, noch ohne Decoder,
bereit zu einer ersten Versuchsfahrt auf den Schienen.
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Sogar die bei einer Entgleisung benitigte Zahnstangenwinde fehlt nicht.

solche Probleme offenbar nicht auf. Es
schien, als ob ich wieder einmal der Einzige
mit solchen speziellen Problemen wére.
Alle andern setzten offenbar bessere und
«problemlosere Elementey ein. Im Laufe der
langen Recherche erfuhr ich allméhlich
von verschiedensten Quellen, dass ein Ser-
vomotor in der Regel sehr heikel auf Un-
terspannungsversorgungen reagiert. Auch
hohe Stromspitzen wirken scheinbar einem
moglichst langen Leben der Servos erfolg-
reich entgegen. Die - hoffentlich nun end-
giiltige - Losung scheint die Energiepuffe-
rung mittels Elkos zu sein. Nach dem
Einbau eines Decoder-Elkos (3,3 mF/25 V)
und eines Servo-Elkos (0,47 mF/35 V) am
Niederspannungsausgang des Decoders
(+5 V und GND) sieht die Situation nun so
aus, als ob die Probleme mit den Servos ak-
tuell gelost seien.
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Weil fiir die Losung des Servoproblems
mehrere Demontagen und Montagen an der
Lok notig waren, resultierte daraus auch ein
Vorteil: Das viele Auseinanderschrauben
und Wiederzusammenfiigen der Dampflok
bei der Behebung der Servomangel zeigte
auch Méngel bei der inneren Verdrahtung
auf. Diese erfuhr deshalb eine Korrektur,
wodurch das Kabelgewirr in der Feuer-
biichse und auch im Langkessel verkleinert
werden konnte. Die Korrektur war auch
deshalb notwendig, weil ich zusatzlich freie
Plitze fiir die beiden zusédtzlichen Energie-
speicher-Elkos schaffen musste. Derweil
also der Servo-Elko im rechten Wasserkas-
ten untergebracht werden konnte, liegt der
grossere Decoder-Elko vorne im Langkessel.

Das angepeilte Ziel einer selbst erbau-
ten, robusten und funktionsfahigen Dampf-
lok mit Zahnstangenantrieb scheint nun

3

Kleine Gliihbirnen im Lampengehéuse markieren die alten Petrollampen.

(doch noch) erreicht worden zu sein! Stau-
nende Augenpaare und anerkennende und
lobende Worte von kritischen Modellbahn-
kollegen sind nun der Lohn fiir die Anstren-
gungen wahrend einer langjdhrigen Ent-
wicklungs- und Bauphase.

Mein Resumé

Abschliessend hier noch ein Gedanke zum
Thema «gute Modelllaufeigenschaftenn:
Ein rundlaufender, nicht hackender Antrieb
der Triebréader iiber die Kuppelstangen ist
nur moglich, wenn in verniinftigem Masse
exakt gearbeitet wurde. Exakt will heissen:
im masslichen Hundertstelbereich. Das ver-
niinftige Mass ist nach meinen Erfahrun-
gen dann erfiillt, wenn den beweglichen
Teilen wenig, aber doch geniigend Spiel
ermoglicht wird. Diese Freiheiten sind spe-
ziell auch wichtig, da sich die hinteren

So prasentiert sich ein Teil des alten
Furka-Zugs von Erich Imfeld.

LOKI10/2020

Fotos: Stefan Treier



Fotos: Stefan Treier

Die Wagen

In einem zweiten Teil berichtet Erich Imfeld iiber seinen Modellbauer-Werdegang vom ersten
Steuerwagen in Spur 0 bis zum Ausblick in die Modellbauzukunft. Den Zweiachswagen des
Dampfzugs wird ein eigener, spezieller Abschnitt gewidmet sein.

o e

N
N B

Die «Lokschmitte Imfeld> mit im Bau befindlichen FO-4-Achsern mit geschlossenen Plattformen.

Achsen, wie bereits erwéhnt, wahrend der
Fahrt wegen der Gleisgeometrie seitlich
verschieben, was im Ubrigen auch bei der
Originallok zu beobachten ist. Trotz mass-

LOK!10/2020

genauer Fertigung muss das Gestdnge noch
«schnaufen» konnen, da sonst die Modell-
lok besonders bei langsamer Fahrt unschon
und unbefriedigend wie eine hinkende Ente

Rolimaterial

Die Lok in Aktion

Fiir diejenigen, die sich selbst ein Bild vom
Zahnradtriebwerk der HG 3/4 von Erich
Imfeld machen machte, haben wir ein kleines
Video online gestellt, das die Lok in
langsamer und voller Fahrt zeigt. Auf diese
Art werden die Antriebe wihrend mehrerer
Stunden eingefahren. Steigt der Strombedarf,
wird das verbrauchte, dunkle Schmierdl
wieder durch neues, helles 01 ersetzt.

OFFD

https://youtu.be/
ZIMhVYHxPc0

davonwatschelt oder eiert, weil das Gestange
klemmt. Das wiirde die Freude und den
Stolz des Erstellers auf jeden Fall kraftig
schmilern. ]

Die Handbremskurbel im Fiihrerstand
ist gelost, die Vorwértsfahrt kann beginnen.
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Technik | Digitalisierung der BLS Ae 6/8 208 der Fa. FULGUREX in Spur N

Ein N-Klassiker
lebt digital neu auf

«Nach Umbau wertvoller Kleinserienmodelle, zum Beispiel auf Digitaltechnik, droht ein erheblicher
Wertverlust!» So die Meinung vieler Modellbahnsammler. Unserem Autor Manfred Merz sind die
klassischen Loks fiir den reinen Vitrineneinsatz aber viel zu schade, und deshalb hat er den Umbau
gewagt. Uber sein Vorgehen und das Ergebnis berichtet er im folgenden Beitrag.

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

ir schreiben das Jahr 1982. Die Mo-
Wdelleisenbahn in der Spurweite N

im Massstab 1:160 ist gerade mal
14 Jahre jung. Die kleinen N-Modelle ste-
cken noch in den Kinderschuhen und sind
lange nicht so weit verbreitet wie ihre gros-
sen Briider der Spuren HO, 0 und 1, erst
recht nicht in der Schweiz. N-Modelle nach
Schweizer Vorbild gibt es zu der Zeit kaum.
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Hier herrscht noch ein gewisses Vakuum.
Der in Lausanne ansassige Hersteller FUL-
GUREX hatte schon damals eine lange, sehr
erfolgreiche Firmengeschichte. Unter ande-
ren namhaften Marken war FULGUREX der
Schweiz-Importeur des deutschen Herstel-
lers ARNOLD, der damals mit ARNOLD-
Rapido mit zu den N-Pionieren gehorte.
Der damalige FULGUREX-Mitinhaber Urs

Egger klopfte mehrmals engagiert in Niirn-
berg mit der Idee an, mehr N-Modelle nach
Schweizer Vorbild zu fertigen - leider ohne
Erfolg.

Da FULGUREX gleichzeitig Kleinseri-
enmodelle in Messing-Handarbeit in den
grosseren Massstidben in Japan fertigen
liess, entstand die Idee, dort nun ebenfalls
in der Nennweite N produzieren zu lassen.
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40 Jahre alt und eines der ersten N-Modelle
der Fa. FULGUREX: die BLS Ae 6/8.

Er fand den japanischen Hersteller ENDO,
der seinem Wunsch nach N-Modellen zu-
ndchst bereitwillig folgte. Das ging auch
eine ganze Weile gut, dann musste die Pro-
duktion jedoch nach Korea verlagert wer-
den. Die dortigen Hersteller waren aller-
dings nicht so begeistert von N. Zu klein, zu
empfindlich, meinten sie. Diese Einstellung
zu liberwinden, verlangte von Urs Egger so
einiges an Uberzeugungskraft: Um es deut-
licher zu schreiben: Es grenzte fast an No-
tigung. Eggers Drohung lautete ndmlich,
wenn die Koreaner nicht in N fertigen wiir-
den, ndhme er auch keine grossen Modelle
mehr ab. Unter diesem sanften, aber be-
stimmten Zwang entstand ab 1982 eine
Serie von Schweizer Lokklassikern in der
Spurweite N. Unser heutiger Kandidat, die
Ae 6/8 der BLS, gehort zu den ersten, noch
in Japan bei ENDO gefertigten N-Modellen.
Die Auflage dieser Kleinserienmodelle war
vom Umfang her fiir heutige Verhidltnisse
sehr beachtlich. Da diese Serien nie limi-
tiert waren, wurden von manchen Modellen
mehrere Auflagen gefertigt. Uber die kon-
krete Stiickzahl liegt jedoch ein Tuch des
diskreten Schweigens.

Zum Vorbild

Welcher Eisenbahnfan kennt sie nicht, die
Ae 6/8 der BLS. Sie gehorte lange zum In-
begriff der Schweizer Zugférderung im al-
peniiberquerenden Dienst. Uber eine lange
Zeit galt diese Maschine mit ihrer Leistung
von 4410 kW als stérkste Lok der Welt und
generell als Meilenstein in der Lokomotiv-
entwicklung. Sie wurde in zwei Serien ab
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1926 bis 1943 gebaut und im Verlauf ihres
langen Lebens in den Werkstétten in Spiez
mehrfach, teilweise sehr grundlegend, um-
gebaut. Dabei verdnderte die Maschine im
Laufe der Jahre auch ihr Ausseres. Wegen
ihrer guten Eigenschaften wurde die Ae 6/8
gleich mehrere Male von den SBB angemie-
tet und so auch am Gotthard eingesetzt. Bis
heute sind uns dankenswerterweise drei
dieser imposanten Maschinen erhalten ge-
blieben. Die 205 und die 208 sind heute
noch betriebsfdhig und werden regelmaés-
sig zu Fahrten vor Sonderziigen eingesetzt.

Die Verpackung und die Anleitung

Das N-Kleinserienmodell ist, in Seidenpa-
pier und weiche Klarsichtfolie eingeschla-
gen, in einem nobel gestalteten Karton-
schdchtelchen in weichem Schaumstoff
ruhend untergebracht. Das dunkle Rotbraun
und die goldenen Buchstaben lassen bereits
einen gewissen Riickschluss auf den spe-
ziellen Inhalt zu. Eine beiliegende einfache
Zeichnung gibt Aufschluss {iber den mecha-
nischen sowie den elektrischen Aufbau des
edlen Modells im Massstab 1: 160 und {iber
dessen Pflege.

Der gute Klassiker in 1:160 hélt auch heute noch einer néheren Betrachtung mit der Lupe stand.
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Die Gehdusebefestigungsschraube ist hinter dem Drehgestell versteckt. Viel edles Metall: die Einzelteile des betagten FULGUREX-N-Modells.

Mechanisches
Basis fiir die solide gemachte Mechanik
der FULGUREX BLS Ae 6/8 ist ein massi-
ver Rahmen aus Metalldruckguss. Mittig
in einer exakt gestalteten Vertiefung ist
der fiinfpolige, mit schridg genutetem An-
ker gldnzende Motor passgenau eingelas-
sen. Seine beiden Wellenenden {ibertragen
das Drehmoment iiber Spiralfedern auf
zwei Messingschnecken. Von dort geht es
tiber ein Stufenzahnrad aus Kunststoff auf
die aus Metallzahnriddern aufgebauten Ge-
triebe in den beiden Drehgestellen weiter.
Auf diese Art sind vier der sechs Antriebs-
achsen angetrieben. Zwei Rider sind mit
Haftringen aus klarem Kunststoff ausge-
stattet, die im Laufe der letzten Jahre bei
meinem Exemplar verschleissbedingt be-
reits mehrfach ausgetauscht wurden.
Beidseitig finden sich N-Normkupplun-
gen der damaligen Auslegung. In Ermange-
lung einer Kupplungssteckaufnahme, die
entsprechende NEM gab es damals noch

Die Klebestreifen verhindern Der Motor des Modells: Die rechte Motoranschluss-
Kurzschliisse bei der Kurvenfahrt. fahne muss um 180° nach oben gedreht werden.

Das abgednderte Aggregat wieder an seinem angestammten Platz. In dieser Vertiefung in der Platine findet der Decoder seinen Platz.

28

LOKI10/2020



Auf der anderen Seite habe ich es wegen Kurzschlussgefahr weggelassen.

nicht, ist der Austausch gegen heute gén-
gige Kurzkupplungssysteme nur mit ent-
sprechendem bastlerischem Geschick und
mit Anpassungen moglich. Die komplette
Mechanik des FULGUREX-Klassikers kann
nur mit grundsolide umschrieben werden.

Elektrisches (und Elektronisches)

Alle sechs Antriebsachsen nehmen beidsei-
tig Fahrstrom auf. Radinnenschleifer brin-
gen die Spannung iiber entsprechende Lei-
terbahnen auf Kontaktschleifer, die den
Strom auf Schleiferbahnen, die auf eine
Platine zwischen den Drehgestellen geétzt
sind, {ibertragen. Von dort geht es tiber zwei
Schrauben in einem Hohlloch weiter auf
die von oben auf das Chassis geschraubte
Hauptplatine. Sie versorgt die einzelnen
elektrischen Verbraucher mit Spannung.
Fiir den fahrtrichtungsabhdngigen Licht-
wechsel sorgen zwei einfache Dioden. Mit-
tels zweier klassischer Drahtgliihlampen
wurde seinerzeit die Ausleuchtung der obe-
ren Spitzensignale realisiert.

Auf die Ausleuchtung der unteren Spit-
zensignale wurde im Interesse einer mass-
stabsgerechten Gestaltung der freistehen-
den unteren Lampen verzichtet. Die dafiir
notwendige LED-Technik war damals noch
nicht so weit. Der Product Manager, diesen
Begriff gab es damals noch gar nicht, Urs
Egger rang lange mit sich, ob er diesen Weg
gehen solle, holte sich dann aber das griine
Licht einiger seiner guten Kunden.
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Mit einem entsprechenden Umschalter kann
das Modell auf Oberleitungsbetrieb um-
geschaltet werden. Dieser recht einfache
elektrische Grundaufbau ldsst folgerichtig
auch eine einfache Digitalisierung zu. Die
Hauptarbeit besteht darin, den Oberleitungs-
umschalter zu entfernen und in diesem
Bereich eine rechteckige Offnung in die
Hauptplatine zu sdgen und zu feilen, in der
der Decoder versenkt werden kann. Durch
Drehen der Masseanschlussfahne des Mo-
tors nach oben wird dieser elektrisch vom
Chassis entkoppelt. Die digitalen Vorbe-
reitungen der Hauptplatine begrenzen
sich auf das Ausloten der beiden Dioden
und eine Unterbrechung der Leiterbahn des
Pluspols zum Motor. Fiir die elektrische
Einbindung des Decoders in die Elektrik
des Klassikers verweise ich an dieser Stelle
auf die Bilder dieses Beitrags.

Die Formgebung

Fast das komplette Modell wurde aus Mes-
sing und Weissmetallteilen im Massstab
1:160 umgesetzt. Das schone N-Modell
gibt das markante Aussere der originalen
Ae 6/8 auf Anhieb glaubhaft wieder. Die-
ses trifft auch heute noch zu, wie der ein-
deutige Vergleich zu dem aktuellen HOB-
BYTRAIN-Modell zeigt. Natiirlich diirfen
die {iber 30 Jahre (!) seit der Entwicklung
des FULGUREX-Klassikers nicht unbertick-
sichtigt bleiben. Die Drehgestellblenden,
ebenfalls aus Metall, sind sehr weitgehend

Kinderungen an der Platine und der elektrische Decoderanschluss.

durchgestaltet. Die markanten Griffstangen
sind einzeln aus feinem Metalldraht an- be-
ziehungsweise eingesetzt und aufgrund der
Materialauswahl fest am Modell angeldtet
und nahezu unverwiistlich. Die Verglasung
der N-Maschine erfolgte damals passgenau
mit Klarsichtfolie aus Kunststoff, im Bereich
des Maschinenraums leicht mattiert.

Uber den Farbauftrag und den Druck
Das N-Maschinchen ist sehr sauber in den
richtigen Farben ohne Einschliisse lackiert.
Der Lokkasten braun, das komplette Dach
silbern. Die Farbtrennkanten von Silber zu
Braun sind in den damaligen Massstdben
leicht vernebelt ausgefiihrt worden. Lok-
nummer und die Lettern «BLS» wurden in
das Messing des Gehéduses mit eingeétzt.
Im Verlauf der Jahre lauft das blanke Mes-
sing leicht an und ldsst die erhabenen
Buchstaben und Zahlen etwas verblassen.
Der sparsame Druck in Gelb ist exakt im
Tamponverfahren aufgebracht, sprengte
jedoch damalige Anspriiche. Die Fenster-
imitationen erhielten sauber aufgedruckte
silberne Rahmen.

Die Fahreigenschaften

Zunéchst, wenn Sie alt genug sind, verset-
zen Sie sich bitte zuriick in die Zeit Anfang
der Achtzigerjahre des letzten Jahrhunderts.
Erinnern Sie sich, wenn sie noch nicht zu alt
sind, vielleicht noch an die ruppigen Fahr-
eigenschaften damaliger N-Grossserienmo-
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- Schwere Kessel jagen, das ideale

. Betiigungsfeld fir das sohwere Modell.

e

Fiir den Anschluss werden die originalen Leiterbahnen weiterhin genutzt. Die Befestigung des Decoders erfolgt sicher mit einem 3M-Klebepad.

-

Vor dem Zusammenbau bekommen die Antriebsschnecken etwas Fett. Der aufgemalte rote Farbpunkt weist die Lok als digitalisiert aus.
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delle? Richtig: von feinfiihligem Regeln oder
ruckfrei - keine Rede. Damals fielen die
FULGUREX-Kleinserienmodelle in diesen
Punkten schon positiv auf. Fein verzahnte,
hochuntersetzende Getriebe, fiinfpolige,
schrdg genutete Motoren und eine solide
Fahrstromaufnahme machten dies moglich.
Diese Attribute gaben die FULGUREX-Kon-
strukteure auch der BLS Ae 6/8 mit auf den
Weg. Merkmale, die auch heute noch Mass-
stdbe setzen und eine sehr gute Basis fiir
einen sinnvollen Digitalumbau bieten.

Das Modell lauft analog und digital ab-
solut ruckfrei an und ldsst sich feinfiihlig
bis zur moderaten Endgeschwindigkeit re-
geln. Das dabei von dem Modell ausgehende
Fahrgerdusch klingt aufgrund der Metall-
bauweise zwar kernig, keinesfalls jedoch
tibergebiihrend aufféllig.

Mit seinem ordentlichen Leistungsge-
wicht von 124 Gramm Lebendgewicht ist
die Zugkraft ausserordentlich gut und heu-
tigen, direkt vergleichbaren leichtgewichti-
gen Kunststoffmodellen haushoch iiber-
legen. Eine echte Zugkraftgrenze ist kaum

auszumachen. Die Fahrstromaufnahme
vermag ebenfalls zu iiberzeugen und gibt
keinen Anlass fiir Kritik. Das Modell be-
fahrt fast alle Gleis- und Weichenfabrikate
anstandslos. Lediglich die Vorlaufer neig-
ten auf ARNOLD-Weichen zum Entgleisen.
Hier hilft ein sorgfiltiges Nachjustieren des
Radsatzinnenmasses auf normgerechte 7,4
bis 7,6 mm nachhaltig.

Auch analog ldsst sich das Modell, auch
mit Decoder im Bauch, noch einsetzen, ver-
wenden Sie dazu aber ein Fahrgerdt ohne
Halbwellenfunktion, das halbwegs geglétte-
ten Gleichstrom liefert.

Mein Fazit

Frei nach dem Motto «Fiir eine gliickliche
Kindheit ist es nie zu spdt» kann der Fahr-
spass mit dieser wundervollen FULGUREX-
Maschine auch heute noch nachgeholt und
genossen werden. Recht hdufig wird der
Klassiker zu moderaten Preisen und in gu-
tem Zustand angeboten. An dieser Stelle
ein grosses Kompliment an die damaligen
Macher dieses Modells. Sie haben der Ma-
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schine sehr gute Gene in Form einer lang-
lebigen, soliden Technik mit auf ihren Le-
bensweg gegeben.

Fiir den tristen Einsatz in der Vitrine ist
das Modell jedoch viel zu schade. Spendie-
ren Sie der Lok ruhig einen Decoder, und
geniessen Sie zur ordentlichen Optik auch
die gute Zugkraft und die ausgeglichenen
Fahreigenschaften. Das in Ehren ergraute
FULGUREX-Modell gehort noch lange nicht
zum alten Eisen - &h - Messing, zeigt sie den
Jiinglingen am Markt doch selbstbewusst,
wie gute Zugkraft und Fahreigenschaften
funktionieren. In meinem YouTube-Kanal
konnen Sie das Modell unter folgendem Link
in Aktion erleben: 2

https://www.youtube.com/watch?v=WYOkGRjUSSA&t
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Portrit | Die Speisewagen des Typs Breda in Spur HO von LS Models

Umbauspeisewagen als
Neukonstruktion

INTERNAZIONALE DELLE

Foto: Fondazione Isec, Sesto San Giovanni, Archivio Storico Ernesto Breda, Sezione fotografica

Werkaufnahme mit einer Typenaufnahme des Speisewagens WR 4267 von der Einstiegsseite her in Sesto San Giovanni (Milano) im Jahr 1953.
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Foto: Fondazione Isec, Sesto San Giovanni, Archivio Storico Ernesto Breda, Sezione fotografica
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Die Faszination der CIWL ist bis heute ungebrochen — der Mythos der

4269

luxuridsen Eisenbahnreisen lebt bis heute weiter. Im Programm von LS Models
finden sich schon seit Jahren etliche unterschiedliche CIWL-Wagentypen. Zur
Ergédnzung des umfangreichen Programms wurde nun der Breda-Speisewagen

als Modell realisiert. Werner Frey hat in das Modell hineingeschaut und

berichtet iiber seine Eindriicke.

Ein Blick in den eher kargen Speisesaal der 1950er-Jahre. Da weht kein Hauch von CIWL-Noblesse.
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Von Werner Frey (Text/Fotos)

n den 1950er-Jahren baute die Firma
I Breda aus Milano zehn Speisewagen fiir

die Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits (CIWL). Die Wagen waren jedoch
keine Neubauten, sondern basierten auf
zehn wihrend des Krieges beschéadigten
Pullman-Wagen aus den 1920er-Jahren. Die
neuen Speisewagen wurden mit den Num-
mern 4265 bis 4274 versehen. Der Wagen
4271 fallt dabei aus der Reihe, weil sein
Vorgéngerfahrzeug mit der Nummer 4154
aus einer anderen Wagenserie stammt als
alle anderen Spenderwagen. Jeweils flinf
Wagen wurden dem italienischen und dem
franzdsischen CIWL-Wagenpark zugeteilt.

Die Inneneinrichtung war schlicht ge-
halten, was damals als modern galt. Die
Wagen im franzosischen CIWL-Wagenpark,
die in den 1960er-Jahren an die Société na-
tionale des chemins de fer frangais (SNCF)
verkauft wurden, verkehrten bis zu ihrem
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Foto: Urs Notzli

Noch lange Zei

it konnte

i

Art.-Nr. Land Farbe Epoche Wagennummer | UIC-Wagennummer
49196 IT Blau 1l 4269

49197 FR Blau v 4213 51 87 88-40 565-3

49198 IT Blau v 4268 51 66 08-80 106-9
49199 FR Blau I} 4274

99109 IT Blau I} 4268

Mw1705* | B Orange v 4968 6188 88-70 268-4

Einsatzende um 1980 in diesem Zustand.
Der Betrieb der bei CIWL verbliebenen Wa-
gen wurde ebenfalls 1980 eingestellt, da
sich die FS neue Speisewagen beschaffte.
Diese fiinf Wagen wurden 1986 im CIWL-
Atelier Ostende aufgearbeitet, um zukiinf-
tig bei der Société nationale des chemins de
fer belges (SNCB) eingesetzt zu werden. Da-
bei erhielten die Wagen nebst Gummiwulst-
Ubergingen und einer neuen Inneneinrich-
tung die orange C1-Eurofima-Lackierung.
Zur Erhohung der Hochstgeschwindigkeit
auf 160 km/h wurden die urspriinglichen
Pennsylvania-Drehgestelle gegen solche
des Typs Minden-Deutz ausgetauscht. In
diesem Zustand verkehrten die Wagen auch
in die Schweiz, zum Beispiel im EuroCity
«Iris» von Briissel nach Chur, und zwar bis
1994. Der CIWL 4268 ist heute als histo-
risches Fahrzeug bei der niederldandischen
Museumsbahn Miljoenenlijn-Zuid Lim-
burgse Stoomtrein Maatschappij (ZLSM)
betriebsfahig erhalten.

Das Modell

Nach den Recherchen des Autors ist der
Breda-Speisewagen bisher nie als mass-
stabliches HO-Modell erschienen. Dies diirfte
nicht zuletzt dem Umstand geschuldet sein,
dass es nur gerade zehn Wagen dieser
Bauserie gab. Im Kontext eines moglichst
vollstdndigen CIWL-Wagenprogramms darf
dieser Wagen jedoch nicht fehlen und ist
daher die logische Fortsetzung des bereits
umfangreichen CIWL-Angebots von LS
Models. Gleichzeitig ist die spatere SNCB-
Version ein wichtiger Baustein fiir das Mo-
delsWorld-Programm mit internationalen

“Dieser Wagen ist Teil des ModelsWorld-Wagensets INT 296/297 Edelweiss.

Die Ansicht der Gangseite des franzosischen WR 4268 in Epoche-1V-Ausfiihrung mit UIC-Nummer in der Wagenmitte unterhalb des CIWL-Logos.
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Reiseziigen zwischen Belgien (dem Heimat-
land von LS Models) und der Schweiz.

Es versteht sich bei LS Models schon
fast von selbst, dass gleich mehrere Num-
mern in verschiedenen Epochen mit ihren je-
weiligen Eigenheiten als Modell realisiert
wurden. Die in der Tabelle auf S. 34 aufge-
fithrten Modelle der CIWL-WR «Breda» wur-
den bis heute produziert und ausgeliefert.

Beziiglich der Detaillierung zeigt LS Mo-
dels, was mit der aktuellen Technologie im
Massstab 1:87 derzeit moglich ist. Der Wa-
gen ldsst innen und aussen schlicht keine
Wiinsche offen. Angefangen beim Dach,
das mit vielen kleinen Nieten ausgestattet
ist, liber die Faltenbélge mit ihren Aufhén-
gungen bis hin zum Wagenboden ist alles
mit viel Liebe zum Detail nachgebildet.
Dazu gehort auch, dass die je Wagenseite
unterschiedlichen Ubergangstiiren korrekt
nachgebildet und die Ladeluken bei der Kii-
che fein graviert sind. Die feinen Griffstan-
gen bei den Einstiegstiiren sind aus Metall
hergestellt.

Ein weiteres Highlight sind die Drehge-
stelle, die aus einer Vielzahl von Kleintei-
len zusammengebaut sind. Am Wagenbo-
den findet sich ausserdem der Generator,

Rolimaterial

Die Gestaltung des Wagenunterbodens ldsst dem Modellbahner keine Wiinsche offen.

Vorbildrichtige Wageniibergange auf der Seite der Kiiche.... ...und auf der Seite des Speisesaals mit unterschiedlichen Tiiren.

LOK!10/2020
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SPHSEWAGEN

4260

CARROZZA ~RISTORANTE

4269

CARROZZE CON LETTI GRANDI

1 H1FE

Der Wagen besticht durch eine lupenreine Beschriftung und ein erhabenes CIWL-Logo.
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dessen Antriebsriemen ebenfalls nachge-
bildet ist und sich um die Achse im Drehge-
stell schlingt (zumindest optisch, natiirlich
ist er offen, damit der Radsatz eingesetzt
werden kann).

Um die vielen Details des Innenraums
alle entdecken zu konnen, muss man das
Gehduse entfernen. Die Inneneinrichtung
ist mehrteilig und enthélt nebst einzeln
eingesetzten Sitzen eine in allen Details
nachgebildete Kiiche, die sogar mehrfarbig
lackiert und bedruckt ist, mit Durchreiche
und Anrichte. Gekocht wurde damals {ibri-
gens noch auf einem Kohleherd, der eben-
falls nachgebildet ist. Einziger Kritikpunkt
ist hier die etwas helle Farbe der Kiichen-
wand zur Gangseite mit leichtem Plastik-
glanz. Dies ist aber Kritik auf allerhochs-
tem Niveau. Anstatt weiter viele Worte zu
verschwenden, um jedes noch so kleine
Detail zu beschreiben, lassen wir in diesem
Fall die Bilder sprechen - lassen auch Sie,
werte Leser, sich vom Detailreichtum die-
ses Wagens begeistern.

Charakteristisch fiir den Wagen sind auf
der Kiichenseite das abgerundete Wagen-
ende sowie die Halbfenster, die je nach Wa-
gen bereits teilweise durch normale Fens-
ter ersetzt wurden. Umgesetzt wurde dies
entsprechend dem fotografisch dokumen-
tierten Zustand der Vorbildwagen. In der
Kiiche sind die Fenster mit einem Milch-
glaseffekt versehen.

Eine ndhere Betrachtung verdient auch
die aufféllige orange SNCB-Ausfiihrung.
Es handelt sich dabei nicht um eine reine
Farbvariante, sondern um eine Formvari-
ante, die ebenfalls mit viel Liebe zum Detail
umgesetzt wurde. Vorbildgerecht verfiigt
der Wagen {iber Gummiwulste statt Fal-
tenbilge, eine gednderte Inneneinrichtung
(sogar das Sitzmodell wurde angepasst!),
andere Drehgestelle sowie einen um etli-
che Anbauten wie zusitzliche Umrichter
und weitere Geréte ergdnzten Wagenboden.
Dass von aussen die orangen Wageninnen-
winde zu sehen sind, konnte man als Feh-
ler sehen. Diese waren aber in der Tat hell-
rot bis orange.

Lackierung und Bedruckung

Die Lackierung ist perfekt ausgefiihrt. Das
Dach ist grau, der Wagenkasten blau bzw.
orange und der Unterbau schwarz lackiert.
Ebenso perfekt ist die Beschriftung, die
absolut lupenrein gedruckt ist. Die gelben
Zierstreifen sind schnurgerade und ohne
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In der liebevoll gestalteten Kiiche werden Speisen gekocht ... ... die spéter im farblich abgesetzten Speisesaal serviert werden.

R

VOITURE - RESTAURANT

Die Hinweisbeschriftung Speisewagen in italienischer ... ...und in franzdsischer Sprache bei der Epoche-111-Version.

RESTAURANT
4208 B[BOACER

Der orange SNCB-Speisewagen weist einen verldngerten Wageniibergang mit Gummiwulst sowie neuen Minden-Deutz-Drehgestellen auf.
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RESTAURANT
ez

Gesamtansicht des WR 4268 in der Epoche-IV-Ausfihrung in der orangen G1-Lackierung mit SNCB-Signet fiir den Einsatz in den EuroCGity-Ziigen.

Auch der Wagenunterboden der SNCB-Version ist vorhildrichtig mit den spéter eingebauten Aggregaten und Késten ausgestattet worden.

VOITURE RESTAURANT
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jede Ausfransung angebracht worden so-
wie absolut deckend, was bei hellem Gelb
durchaus eine Herausforderung ist.

Je nach Beheimatung sind die Wagen
entweder in deutscher, franzosischer und
italienischer oder nur in franzosischer Spra-
che beschriftet. Das CIWL-Logo ist erhaben
ausgefiihrt und nicht nur aufgedruckt. Die
Drehgestelle verfiigen vorbildgerecht {iber
weisse Markierungen, und sogar der Rad-
stand ist aufgedruckt.

Verpackung

Schon allein die schéne Verpackung of-
fenbart, dass es sich um ein sorgsam ent-
wickeltes Modell handeln muss. Der Wa-

LOKI10[2020

gen wird in einer mit dem CIWL-Logo
geschmiickten Verpackung geliefert und
nebst einer schiitzenden Folie von einem
Stofftuch mit CIWL-Logo umhdillt. Obwohl
er einsatzbereit geliefert wird, liegt ein
umfangreicher Zuriistbeutel mit eingezoge-
nen Faltenbélgen, Bremsschlduchen, Kupp-
lungshaken und weiteren Kleinteilen bei.

Fazit

Der Wagen ist ein Meisterwerk der indust-
riellen Modellbahn-Herstellung im Mass-
stab 1:87 unserer Zeit. Dies schldgt sich
zwar auch im Preis von leicht mehr als 100
Franken nieder, ist jedoch jeden Franken
wert. Gliicklicherweise braucht es meist nur

Rolimaterial

einen Speisewagen pro Zug, was den Preis
wieder etwas relativiert.

Dass die SNCB-Ausfiihrung in der C1-
Lackierung nur in Sets angeboten wird (ak-
tuell Art-Nr. MW1705 INT296/297 Edel-
weiss und spater Art.-Nr. MW1908 EC 96
Iris) mag einige Modellbahner erstaunen.
Man bedenke jedoch auch, dass die umfang-
reichen Formédnderungen zu hohen Mehr-
kosten gefiihrt haben, die auch bezahlt
werden miissen. Statt den Speisewagen zu
einem Preis von moglicherweise nahezu
200 Franken als Einzelwagen zu verkaufen,
scheint die Bildung eines vorbildgerechten
Sets mit einer Mischrechnung durchaus
eine sinnvolle Losung. /]
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Szene | Das Gotthardbahn-Modell im Verkehrshaus Luzern wurde abgebaut

Die Uhr ist abgelaufen

Das Modell der Gotthardbahn ist aus dem Verkehrshaus Luzern verschwunden, weil dieses am Standort
der Schienenhalle 1 einen Neubau erstellt. Die Eisenbahn- und Modellbaufreunde Luzern kiimpfen fiir die
Auferstehung der H0-Anlage mit Kultcharakter.

Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

n den sommerlich warmen Tagen Mitte
AAugust benutzten zahlreiche Modell-

bahnfreunde die Gelegenheit, noch-
mals einen Blick auf das HO-Modell der
Gotthardbahn mit ihren Kehrtunnels um
die Kirche von Wassen zu werfen. Erstellt
worden war die Anlage auf die Eroffnung
des Verkehrshauses Luzern im Juli 1959
hin und war nun - nach tiber 60 Jahren -
letztmals fiir die Offentlichkeit zugénglich.
Denn Mitte August wurde die Schienen-
halle 1, wo das Modell seit 2007 an erhoh-
ter Stelle auf einer Empore untergebracht
war, geschlossen.

Halle weicht Neubau

Dort, wo bislang die Halle stand und wo
neben der berithmten Spanisch-Brotli-Bahn
und einer Postkutsche auch das Gotthard-
Krokodil untergebracht war, wird ein neues
Mehrzweckgebdude mit Ausstellungsraum
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und Biiros sowie einem neuen Eingang in
das Verkehrshaus erstellt. Neben Familien
mit Kindern, die die grossen Loks und auch
das Modell bestaunten, wenn jeweils zur
halben Stunde Ziige die Anlage befuhren,
waren an den letzten Besuchstagen etliche
Modellbahnfans im Verkehrshaus zugegen.
Einer davon war Hubert Hiisser.

Der gebiirtige Luzerner, der seit 30 Jah-
ren im Berner Seeland wohnt, kehrte extra
in die alte Heimat zuriick, um nochmals
fotografisch Ansichten der Gotthardbahn-
Anlage vor deren Verschwinden festzuhal-
ten. Hiisser erinnerte sich gut daran, als die
5,73x12,86 Meter grosse Anlage noch di-
rekt beim Eingang ins Verkehrshaus der
Schweiz neben einem SBB-Zugsabteil mit
Holzbénken stand. Als Kind habe er einst
auch noch ins Innere der Anlage blicken
diirfen, sagt Hubert Hiisser, der so sehen
konnte, wie sich die Modelleisenbahnziige

auf Schienen der Spur HO im Verborgenen
den Berg hochschraubten.

Zweierwendel im Berg

Dabei wurde ein Trick angewendet: Um die
maximale Originalsteigung von 26 Pro-
mille nicht zu iiberschreiten, wurden die
Kehrtunnels als Zweierwendel ausgefiihrt.
Nebst der Schonung der Lokomotiven hatte
dies noch den Vorteil, dass die Ziige in ihrer
ganzen Lénge im Tunnel, von denen es im
Ganzen deren zwolf auf der Anlage gibt,
verschwinden konnten. Die Bahn {iberwin-
det dabei im Modell auf der Fahrt vom
Bahnhof Erstfeld bis zum Naxbergtunnel
anderthalb Meter Hohe. Im Berginnern ver-
bergen sich Geleise von genau gleicher
Lénge fiir die Riickfahrt nach Erstfeld. Die
Gesamtlédnge der verbauten Gleise betrdgt
etwas mehr als 330 Meter. Diese Angaben
sind auf der Homepage der Eisenbahn- und
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Modellbaufreunde Luzern, abgekiirzt EMBL,
die die Erbauer des Gotthardbahn-Modells
sind und sich nun fiir dessen Erhalt einset-
zen, festgehalten.

«Einzigartiger Zeitzeuge»

Dazu wurde eine Petition lanciert. Darin
betonen die Eisenbahn- und Modellbau-
freunde, dass die Anlage den bautechni-
schen Zustand der Gotthardbergstrecke vor
der Erneuerung der Briicken in Betonbau-
weise darstelle. Damit gelte das Modell un-
ter Kennern «als einzigartiger Zeitzeuge
der Nordrampe und darf nicht in der Ver-
senkung verschwindeny, wie es in der Peti-
tion heisst. Als Veteranin habe die Anlage
vielmehr einen Platz im Museum ver-
dient. Denn eine Modellbahnanlage sei «ein
filigranes Bauwerk. Sie bendtigt moglichst
gleich bleibende klimatische Bedingungen,
damit irreparable Schdden vermieden wer-
den. Ob dies wihrend der Zeit im Aussen-
lager gewdhrleistet werden kann, ist unge-
wissy, halten die Luzerner Eisenbahn- und
Modellbaufreunde in ihrer Petition fest.
Dafiir haben die EMBL den Urner alt Natio-
nalrat und ehemaligen FDP-Prdsidenten
Franz Steinegger sowie den fritheren Luzer-
ner Stadtprisidenten Urs W. Studer um Un-
terstiitzung angefragt.

Gotthard ist Thema fiir neue Bahnwelt

«Auch ich werde die Anlage vermissen. Sie
ist ein Urobjekt unserer Sammlung und 16st
bei mir viele positive Kindheitserinnerun-
gen aus.» So dussert sich Martin Biitikofer,

LOK!10/2020

Uber 60 Jahre lang zog die imposante Gotthardbahn-Anlage im Verkehrshaus Luzern Modellbahnbegeisterte in ihren Bann. Seit August 2020 ist Scl

Report

L o

!

hluss.

Mitte August wurde rege die Gelegenheit genutzt, nochmals einen Blick auf die Anlage zu werfen.
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Report

Direktor des Verkehrshauses Luzern, zum  sehen ist. Dieses im Museum voriiberge-  worden, erklart Biitikofer. «Wir sind uns
Gotthardbahn-Modell, das dem Verkehrs- hend neu zu platzieren, sei gepriift, jedoch  des historischen Werts des Modells be-
haus gehort und jetzt nicht mehr dort zu  aus Kosten- und Platzgriinden verworfen  wussty, hilt der Museumsdirektor weiter
fest und betont: «Wir konnen uns vorstel-
len, die Anlage in die neue Bahnwelt zu
integrieren.» Diese entsteht anstelle der
heutigen Schienenhallen 2 + 3 an der Hal-
denstrasse in einem Neubau, der im An-
schluss an das Mehrzweckgebdude, des-
sen Bezug auf Anfang 2023 geplant ist, bis
2025 fiir 60 Millionen Franken realisiert
werden soll. Das Ausstellungskonzept fiir
die neue Bahnwelt ist nach Angaben von
Biitikofer noch nicht ausgearbeitet, doch
sollen die Themen «Gotthard» und «Alpen-
quereny dort Platz finden. Dies in Form
eines 57 Meter langen, animierten Modells
des Gotthard-Basistunnels im Massstab
1:1000 und mit einem 15 Meter langen,
begehbaren Tunnelabschnitt in Original-
grosse samt Bahntechnik in der Arena. %

i : -

Ein Wahrieichen flj-r;‘élle Bahnfans: die beriihmte Kirche Wassen im Modell. Das Kraftwerk, das den Strom fiir die Loks auf der Bergstrecke liefert.

N P AeN N B A

Detailansicht eines Zuges der Rollenden Landstrasse in HO, hier mit der Re 6/6 11636 «Vernier-Meyrins» und einém RAIpin-Begleitwagen.
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: Hans Roth

Ein InterRegio mit der
Werbelok Re 460 034-2

o «Zugkraft Aargau» quélt
% sich die Rampe hoch.




Fotos: Verkehrshaus Luzern

Zur Entstehungsgeschichte der Anlage

W< »
Erinnerungsbild vom Aufbau der Anlage durch die EMBL.

«Die Geburtswehen unserer) Gotthard-Modellbahnanlage began-
nen anfangs 1957y, ist auf der Homepage der Eisenbahn- und Mo-
dellbaufreunde Luzern (EMBL) zu lesen. Den Anstoss habe damals
die SBB-Generaldirektion mit ihrer Anfrage gegeben. Der Klub
habe mit gemischten Gefiihlen zugestimmt, heisst es. Auf der einen
Seite standen Mitglieder, die bei den SBB wichtige Funktionen in-
nehatten. Sie beschafften die Unterlagen fiir den Bau und sorgten
auch fiir die notige Motivation, steht dazu geschrieben. Auf der
anderen Seite sahen einige Mitglieder den riesigen Aufwand und
die knappe Zeit fiir die Fertigstellung. Die oben erwdhnte Direktion
habe zudem eine Reise nach Hamburg oder Miinchen versprochen.
«Es wurde aber nur eine Fahrt ins Blaue mit dem Roten Pfeily,
heisst es dazu wortlich.

30000 Stunden investiert

In einem Lagerraum im Gotthardhaus (im ehemaligen SBB-Verwal-
tungsgebdude in Luzern) wurden die ersten Teile hergestellt. Im
August 1958 konnte ins Verkehrshaus geziigelt werden, da dort

Die Modellbahn war in den Anfangsjahren ein grosser Publikumsmagnet.
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das Dach der Eingangspartie fertiggestellt war. Rund um die zukiinf-
tige Anlage wurde ein Werkraum aufgestellt, in dem die Anlage
ungestort auf- und weitergebaut werden konnte. Bis zur Eréffnung
am 1. Juli 1959 investierten gut zwei Dutzend EMBL-Mitglieder
total rund 30000 Stunden Freizeitarbeit in den Bau der Modell-
Gotthardbahn.

Gelénde zum Teil trittfest

«Grossen Wert legten wir auf eine mdoglichst wirklichkeitsnahe
Nachbildung des grossen Vorbildesy, schrieb damals Giinther
Méchler, einer der Erbauer, zur Geldndegestaltung. Zur ersten
Farbgebung benutzte man die Spritzpistole, und den letzten Schliff
habe Heinrich Wehrle mit dem Pinsel gegeben, heisst es. Begriint
wurde mit Moos. Zur Bearbeitung des Geldndes wurden Stiitzrohre
in die Anlage eingebaut. Das Arbeitsgeriist konnte so nur einge-
steckt werden. Das Gelédnde kann nach Angaben der EMBL auch
betreten werden, da bei einigen Hdusern und Wiesen der Unterbau
trittfest ist. Die Fahrleitung «war zur damaligen Zeit eine Meister-
leistungy, halten die EMBL fest. Alle Teile wurden selbst herge-
stellt. Um die Betriebssicherheit zu gewéhrleisten, musste im Jahre
1999 einzig der Fahrdraht aus reinem Kupfer durch Beryllium-
bronzedraht ersetzt werden.

Vom Stellwerk zu digital

Die erste Zeit wurde der Bahnhof Erstfeld mit einem Integra-Stell-
werk - eigens fiir diese Anlage gebaut - gesteuert. Die Ziige fuhren
mit Wechselstrom. In der Gleismitte wurden im Abstand von zwei
Schwellen Messingnégel als Mittelleiter eingeschlagen. Das Stell-
werk wurde bei einer Gesamtiiberholung der Anlage riickgebaut.
Zuletzt wurden sédmtliche Lokomotiven digital gesteuert. Die Steue-
rung iiberwachte die Zugfolge im Bahnhof Erstfeld und die Fahrzeit
der Ziige. Sie meldete auch eine Storung ans Wartungspersonal.
Diese Massnahmen und die Ubernahme der Betreuung durch
EMBL-Mitglieder hétten zur wesentlich besseren Betriebssicher-
heit gefiihrt, wird noch festgehalten.

Andreas Tschopp

Vor allem die Jugend konnte sich einfach nicht sattsehen.
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Szene | 50 Jahre Associazione Ticinese Amici della Ferrovia (ATAF)

Die Zukunft im Blick

Seit 1970 widmen sich die Tessiner Eisenbahnfreunde der ATAF ihrem Hobby. Die Parkbahn auf dem
Mappo-Areal in Minusio ist bereits vielen ein Begriff, auch die Sammlung an Eisenbahnantiquitéten.
Seit ein paar Jahren lduft das Projekt FUTURO: die Schaffung eines Raumes, in dem bald Anlagen in den
Spurweiten 0, I, lim, HO, HOm und N bewundert werden kdnnen.

Von Bruno Pini und Pietro Mariotta (Text/Fotos)

ie Associazione Ticinese Amici della
D Ferrovia wurde 1970 von einer Gruppe

enthusiastischer und sehr aktiver Per-
sonen gegriindet. Der erste Sitz der ATAF
lag zunéchst in von der Ferrovie Autolinee
Regionali Ticinesi SA (FART), die unter an-
derem die Centovalli-Bahn betreibt, zur
Verfiigung gestellten Raumlichkeiten. Hier
wurde mit der Sammlung historischer Ei-
senbahnzeugnisse begonnen (Bruchsal-
Stellwerk der Station Bodio, Signale usw.).
1975 kam es zum Umzug nach Ponte Brolla
in ein Fertigholzhaus, das im Eigentum der
ATAF stand. Am neuen Standort begann
der Bau der Modell-Gotthardlinie zwischen
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Bodio und Lavorgo. Acht Jahre spéter wurde
ein weiterer Gebdudeteil hinzugefiigt, mit
einem Gemeinschaftsraum und einer Bib-
liothek. 1986 wurde die 3%- und 5-Zoll-
Aussenanlage in Ponte Brolla erbaut - es
begann die Ara mit viel Dampf, der Offnung
gegeniiber der Offentlichkeit und der Tref-
fen mit anderen Clubs.

Mit Spielplatz und Parkanlage

Der Startschuss fiir den Bau des neuen Ver-
einsgebdudes sowie der 5- und 7%-Zoll-An-
lagen bei Minusio-Mappo fiel 1997, drei
Jahre danach konnte mit vielen Dampf- und
Elektroziigen dffentlich die Einweihung ge-

feiert werden. Der Austausch mit anderen
Clubs wurde von da an intensiviert. Gleich-
zeitig wurde am alten Standort Ponte Brolla
alles Material entfernt. Die Gemeinde Mi-
nusio stattete 2002 das Mappo-Areal mit
einem schénen Spielplatz aus: Die Zusam-
menarbeit zwischen der Gemeinde und der
ATAF wurde immer enger, und der neue
Spielplatz mit der Parkanlage entwickelte
sich zu einer echten Attraktion fiir die lo-
kale Bevilkerung und die vielen Touris-
ten, die in der Region Urlaub machen. 2004
wurde das Hauptstellwerk der Parkbahn
erstellt, und die Innenrdume der Gebaude
wurden endgiiltig gestaltet.
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Report

Die Parkbahn m|t 3‘/2 und 5 Zoll Spurwelte in Ponte Brolla im Jahr 1986. Vereinsgebaude Poﬁte Brolla mit delﬁ BruéhsaI-SteIIwerk und der Sammlung.

Die Erweiterung des Hauptsitzes

Die Idee einer Erweiterung des ATAF-Ver-
einsgebdudes in Minusio-Mappo wurde
erstmals im Bericht des Vorsitzenden vom
22. Dezember 2011 dargelegt und auf der
Jahreshauptversammlung 2012 vorgestellt:
«(...) eine der grossten Herausforderungen
fiir die gesamte Gesellschaft besteht darin,
Wege zu finden, um die neuen Generatio-
nen niher an unsere Vereinigung heranzu-
fiihren und so den Fortbestand der ATAF zu
sichern. Das wird nicht leicht sein! Ein jun-
ger Mensch wird sich uns nur dann an-
schliessen, wenn er von seinen Eltern be-
gleitet und unterstiitzt wird, die ihm auch
finanziell helfen konnen, wenn er eigenes
Material haben mdochte. Und, wie wir wis-
sen, ist es unwahrscheinlich, dass Rollma-
terial in 5 und 7% Zoll unter einem Weih-
nachtsbaum zu finden sein wird (...) Eine
Moglichkeit wére, den Hauptsitz um 1,5 bis
2 Meter aufzustocken, um einen Dachboden
zu schaffen, der einfache Anlagen jeder
kleinen Spurweite (Z, N, HO usw.) aufneh-
men kann. Die jungen Leute und, wer
weiss, vielleicht sogar einige Mitglieder der
ersten Stunde konnten sich dann eher un-
serem Club anschliessen oder sich ihm er-
neut anndhern, indem sie ihre Lokomotiven
zeigen oder testen, die sie - diese vielleicht
eher - unter dem Weihnachtsbaum gefun-
den haben (...).»

So begann das Projekt zur Erweiterung
des Vereinsgebaudes, dem wir den Namen
FUTURO gegeben haben. Dieses Projekt, das
mit einer grossen Investition verbunden
war, wurde vom Ausschuss und von eini-
gen Mitgliedern professionell vorbereitet
und geleitet. So konnten wir in sehr kur-
zer Zeit zusdtzliche Rdumlichkeiten (ein-
schliesslich derer im ersten Stock) schaf-
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Der 2002 erbaute Spielplatz von Minusio-Mappo mit der ATAF-Parkbahn aus Sicht einer Drohne.
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Elektrischer Anschluss und Priifung des 1000-k-Aufzugs auf der Ostseite.

fen. In diesem grossen Raum werden wir
alle Spurweiten, von den kleinsten bis zu
den grossten, unterbringen konnen.

Ergédnzende Arbeiten

Die Vorbereitung und die endgiiltigen dus-
seren und inneren Bauarbeiten wurden von
ATAF-Mitgliedern in vielen Stunden Frei-
willigenarbeit durchgefiihrt. Im Aussenbe-
reich wurden leistungsstarke elektrohy-
draulische Hebebiihnen installiert, um das
Be- und Entladen schwerer Lokomotiven zu
erleichtern. Die neue Linienfiihrung, die
die bestehende Eisenbahnstrecke mit der
neuen Werkstatt verbinden wird, befindet
sich gegenwértig im Bau.

Die Riickkehr zu kleinen Spurweiten

Die Verlegung der Bahninfrastruktur fiir
die kleinen Spurweiten im Obergeschoss des
Gebaudes mit einer Fliche von ca. 13x5 m
hat begonnen. Das Konzept besteht darin,
in kleinen Schritten vorzugehen, das heisst,
mit einer Grundstruktur zu beginnen, die
sich im Laufe der Zeit noch weiterentwi-
ckeln kann. Die Grundidee der Raumnut-
zung besteht darin, die Gleise fiir die Spur-
weiten 0, I und IIm jeweils entlang der
Wiénde des Raumes zu verlegen. Auf diese
Weise kann die Moglichkeit von relativ wei-
ten Kurven voll ausgenutzt werden. Die

LOKI10[2020

Anlagen in den verschiedenen Spurweiten
sind voneinander unabhéngig, da sie auf
drei Ebenen angeordnet sind. Auch die
Landschaft kann von einer Ebene zur an-
deren variieren. In der Mitte des Oberge-
schosses ist der Bau der Anlagen in den
Spurweiten HO, HOm und N vorgesehen.
Mit diesem Projekt werden die ATAF-
Mitglieder noch viele Jahre beschéftigt sein.
Sie werden sich noch lange ihren kreativen
Lieblingsbeschaftigungen widmen konnen,
da die Anlagen, die Landschaft und der elek-
trische Teil fiir mindestens fiinf verschie-
dene Anlagen gebaut werden miissen.

Feierlichkeiten zum 50-jdhrigen
Bestehen der ATAF

Am 15. Februar 2020 fand ein Jubildums-
treffen statt, an dem die vier noch lebenden
Griindungsmitglieder Franco Corio (erster
Vereinsprésident), Rodolfo Widmer, Alfredo
Polier und Bruno Nicora zu Ehrenmitglie-
dern ernannt wurden. Leider mussten auf-
grund der COVID-19-Pandemie die Tage der
«circolazione gratuitay fiir die Offentlich-
keit wie auch fiir die Mitglieder verschoben
werden.

Zukunftsvisionen
Der Ausbau des Vereinsgebédudes soll die
ATAF-Mitglieder weiter motivieren, sich am

Erste Arbeiten fiir den Bau der Anlagen in den verschiedenen Spurweiten.

Leben des Clubs zu beteiligen sowie neue
Mitglieder zu werben, und noch dazu...

(jungen) Familien, die im Tessin Ferien
machen, auch bei schlechtem Wetter al-
ternative Freizeitaktivitdten anbieten.
Bei uns konnen die Kinder Ziige selbst
fahren lassen und/oder die von ATAF-
Mitgliedern bestaunen.

Herstellern von Eisenbahnmodellen die

Moglichkeit geben, ihre neuen Produkte

zu prasentieren oder auszustellen.

- Sammlern oder Modellbauern die Mog-
lichkeit geben, ihre eigenen Modelle aus-
zustellen.

- Anderen Clubs die Moglichkeit geben,

Treffen innerhalb eines speziellen Aus-

stellungsraums abzuhalten. ]
—1 ="

Associazione Ticinese Amici della Ferrovia www.ataf.ch
via Mappo, 6648 Minusio — www.ataf.ch

Président: Bruno Pini
Co-Président: Pietro Mariotta
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News

Verein Pro Birsigthalbahn

Triebwagen 7 erstrahilt wieder in Blauweiss

1923 wurde von SWS und BBC der Triebwa-
gen BCe 4/4 Nummer 7 an die Birsigtalbahn
(BTB), die von der Basler Heuwaage aus das
Birisig- bzw. das Leymental eisenbahntech-
nisch erschloss, geliefert. Bis zur Umstellung
der BTB auf Trambetrieb im Jahr 1984 stand
der Motorwagen 7 im Einsatz, zuletzt aller-
dings nur noch fiir Sonderfahrten. Wahrend
die 1966 gelieferten moderneren Pendelziige
den Weg zur AOMC ins Wallis fanden, kam
die Nummer 7 iiber Umwege ins Ecomusée
d’Alsace ins franzdsische Ungersheim. Dort
sollte er bei einer allerdings nie realisierten
Museumsbahn eingesetzt werden. Wéahrend
mehrerer Jahrzehnte fristete der Motorwagen
fortan sein Dasein in einer Halle der zum Mu-
seum gehorenden Kalimine. Nach intensiven
Verhandlungen gelang es schliesslich im Jahr
2010 dem frisch gegriindeten Verein Pro Bir-
sigthalbahn, das «Sibni» wieder zuriick in die
Schweiz zu holen. Vom Elsass aus ging es im
ersten Teil des Transports auf dem Tieflader
ins solothurnische Fliih, ehe der Motorwagen
dann auf den Schienen in die Remise nach
Rodersdorf gestossen wurde. Lange Zeit war
es dann still um den Motorwagen 7.

Nun, knapp 10 Jahre nach der Riickkehr
in die Schweiz, erstrahlt der BCe 4/4 seit Kur-
zem wieder in jenem blauweissen Farbkleid,
in dem er auch Jahrzehnte lang zwischen
Basel und Rodersdorf verkehrte. Momentan
sind die Vereinsmitglieder daran, den Wagen
neu zu verblechen und die Innenausstattung
wieder auf Vordermann zu bringen. Entge-
gen den ersten Pldnen aus der Griindungs-
zeit des Vereins ist nun aber auch klar, dass
der Motorwagen 7 nie wieder auf der Stre-
cke eingesetzt werden kann. Vielmehr steht
heute eine museale Aufarbeitung im Zent-
rum. Bereits im néchsten Jahr soll in der al-
ten Remise in Rodersdorf der Birsigtalbahn-
Ausstellungsraum eroffnet werden, in dem
neben dem BCe 4/4 7, dem Be 4/4 12 mit
Baujahr 1966 sowie einem Personen- und zwei
Giiterwagen auch weitere Exponate rund um
das blauweisse Bédhnli in der zweigleisigen
Halle ihren Platz finden werden. Stefan Treier

www.probirsigthalbahn.ch
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Mehr iiber den Verein Pro BTB
im Videoportrét auf loki.ch.
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Chemins de fer du Kaeserberg

Szene

Der wohl kiirzeste Zug des Monats

Wihrend Jahrzehnten war die insgesamt
120-mal gebaute Ae 6/6 die Gotthard-Loko-
motive schlechthin. Die ersten 25 Maschi-
nen erhielten rundum verchromte Zierstrei-
fen und auf den Frontseiten je ein Schweizer
Wappen, seitlich prangte bei jeder Maschine
ein anderes Kantonswappen. Die weiteren
Lokomotiven erhielten die dazugehdrenden
Wappen der Kantonshauptorte. Die an Sil-
vester 1958 {ibernommene Ae 6/6 11429
erhielt das Wappen von Altdorf und ist im
Oktober der «Zug des Monats». Die weiteren
70 Lokomotiven erhielten den Wappen-
schmuck von 70 grosseren Verkehrszentren
der Schweiz. Die Altdorf war die erste Lok,
die die Farbe «Feuerrot» (RAL 3000) erhielt,
die vier Maschinen, die vorher erréteten,
wurden noch in «Verkehrsrot» (RAL 3020)
gespritzt. Die Reihen der méachtigen Ae 6/6
lichteten sich bis 2014, heute sind noch acht
Maschinen erhalten. Am Kaeserberg sind
einige Modelle unterwegs, die Altdorf dient
als Reserve. Chemins de fer du Kaeserberg

Smilestones

=

Die Ae 6/6 11429 mit dem Taufnamen Altdorf dieth auf der Kaeserbergbahh hlé eiserne Reserve.

L >

Besucherrekord fiir Modellbahnwelt

Smilestones entwickelt sich erfreulich. Im
Juli 2020 durfte die grosste Miniaturwelt
der Schweiz iiber 8000 Besucherinnen und
Besucher begriissen. Die Géste kamen aus
der ganzen Schweiz, vereinzelt auch aus
Europa. Rund ein Fiinftel profitierte vom
neuen Rheinfall-Kombiticket, das eine Fel-
senfahrt am Rheinfall, den Transport mit
dem Rhyfall-Express, eine Verpflegung im
Inseli-Bistro und den Besuch von Smilesto-

LOK!10/2020

nes mit einem attraktiven Preis verkniipft.
Mit 600 Besucherinnen und Besuchern
wurde der Tagesrekord des Eroffnungstags
egalisiert. Die Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter von Smilestones freuten sich ausser
an den erfreulichen Besucherzahlen auch
tiber die zufriedenen Gesichter der Géste
nach dem Besuch.

Dank der zwischenzeitlich durchgefiihr-
ten Aktienkapitalerhohung auf CHF 4,5 Mio.

sowie der Gewahrung eines Uberbriickungs-
kredits zur Deckung der Ausfille des Lock-
downs ist Smilestones solide finanziert. Mit
dem zusétzlichen Bankkredit ist die Liqui-
ditdt trotz den coronabedingten Ausfillen
sichergestellt. Ein ausgeglichenes Ergebnis
vor Abschreibungen und Zinsen erscheint
aufgrund der aktuellen Entwicklung aus
heutiger Sicht fiir das néchste Jahr als rea-
listisch. Smilestones

- ol chten im Juli
 in die Miniaturwelt am Rheinfall ein.
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Dampfbahn Furka-Bergstrecke

Frischzellenkur f

Ab 2022 soll die élteste Originaldampflok
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke, die HG
3/4 Nr. 1, in der DFB-Werkstatte Uzwil ei-
ner umfassenden Revision unterzogen wer-
den. Bei der Sponsorensuche fiir die Re-
vision hilft auch die Matterhorn Gotthard
Bahn mit. Auf einer ihrer Elektroloks prangt
seit Kurzem beidseitig ein Werbeaufkleber.
Die HGe 4/4" Nr. 101 der MGB wird in den
néchsten zwei Jahren auf der Strecke zwi-
schen Zermatt- und Disentis Werbung fiir
die Dampflokrevision machen.

Die nach heutiger Kostenschédtzung etwa
700000 Franken teure Hauptrevision, in
der Fachsprache R3 genannt, wird vier bis
fiinf Jahre dauern. Die Dauer hdngt vom
Zustand der Hauptbestandteile wie Rah-
men und Kessel ab. Die Revision wird erst
nach Sicherstellung von 80 Prozent der

50

aktuell veranschlagten Kosten in Angriff
genommen. Derzeit fehlen noch mehr als
500000 Franken.

Die HG 3/4 Nr. 1 hat eine bewegte Ge-
schichte hinter sich. Nach der Ablieferung
1913 an die Brig-Furka-Disentis-Bahn (BFD)
ging die Lokomotive 1926 zusammen mit
den neun Schwesterlokomotiven an die als
Nachfolgegesellschaft der BFD gegriindete
Furka-Oberalp-Bahn (FO) iiber und leistete
bis zum Abschluss der Elektrifikation im
Jahr 1942 auf der gesamten 100 Kilometer
langen Strecke Brig-Disentis zuverldssig
ihren Dienst.

Mit dem Verkauf 1947 an die Chemins
de fer frangais de I'Indochine gelangte die
Lokomotive zusammen mit drei Schwes-
terlokomotiven nach Vietnam (damals In-
dochina) und versah dort bis Mitte der

Der kurze Sonderzug nach Berlin steht im Basler Bahnhof SBB zur Abfahrt bereit.

r eine alte Dame

1970er-Jahre auf einer 43 Kilometer langen
Bergstrecke im Siidosten des Landes ih-
ren Dienst. 1990 wurde sie in die Schweiz
zuriickgeholt. Von 1992 bis 1993 wurde
die Lok im Reichsbahnausbesserungswerk
Meiningen aufgearbeitet und konnte am
9.Juni 1993 in Betrieb genommen werden.

Die Verantwortung fiir die Revision der
HG 3/4 Nr. 1 liegt in bewédhrten Hianden.
Mit Projektleiter Markus Staubli, Jakob
Knopfel und Walter Frech ist wieder jene
Mannschaft federfiihrend, die auch die bei-
den zuriickgeholten HG 4/4 Nr. 704 und
708 einer Totalrevision unterzogen hat. Die
704 ist seit 2019 auf der Bergstrecke im
Einsatz, die 708 soll 2022 bereit sein. DFB

www.furkal.ch

TR Trans Rail/ZRT

«Blauer Zug»
von Berlin

in die Schweiz
iiberfiihrt

Anfang Juli fiihrten TR Trans Rail und ZRT
Bahnreisen eine Sonderfahrt nach Berlin
durch. Der Schweizer Sonderzug setzte sich
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aus der kiirzlich revidierten und neu blau-
beige gestrichenen Re 421 387 der Interna-
tional Rolling Stock Investment GmbH (IRSI),
einem SBB-Eurocitywagen erster Klasse
und einem ehemaligen SBB-Speisewagen
Prototyp EW IV von Swiss RailCar zusam-
men. Im Speisewagen wurden die Reisen-
den erstklassig bekocht. Von Basel SBB ging
es entlang der romantischen Rheinstrecke
nach Kéln. Nach einem Zwischenhalt fiihrte
die Fahrt auf schonen Nebenstrecken weiter
vorbei an ehemals bedeutenden Eisenbahn-
standorten wie Wuppertal und Altenbeken,
teils auf Gliterstrecken wie der siidlichen
Umfahrung von Hannover, tiber Magdeburg
und Brandenburg nach Berlin. Auf der
Riickfahrt wurde der Zug um fiinf blaue DB-
Fernschnellzugwagen erster Klasse aus den
1960er- und 1970er-Jahren ergianzt. IRSI
hatte die Wagen des «Blauen Zuges» im
Friihjahr 2019 von der IGE Erlebnisrei-
sen in Deutschland gekauft und danach in
Neustrelitz nordlich von Berlin revidieren
lassen. Jetzt wurden die Wagen im Rahmen
der Sonderfahrt in die Schweiz gebracht.
Die Riickreise ging von Berlin iiber Dessau,
Halle, Nordhausen, Bebra, Fulda, Wiirzburg,
Heilbronn und ab Stuttgart auf der Géu-
bahn in Richtung Schweiz. TR Trans Rail,
Rail Event und ZRT Bahnreisen wollen die
Wagen des «Blauen Zuges» kiinftig fiir Son-
derfahrten in der Schweiz und im Ausland
einsetzen. Fabian Jecker

Auf der Riickreise in die Schweiz fiihrte der Sonderzug die Wagen des «blauen Zuges>§ rmit.

Kurzmeldungen rund um die Eisenbahn

Modellbaumesse FAMA
in Bulle abgesagt

Die 22. Ausgabe der Plattform fiir kreative
Aktivitaten und Modellbau FAMA in Bulle
vom kommenden November findet nicht
statt. «<Angesichts des generationeniiber-
greifenden Charakters der Veranstaltung,
an der jedes Jahr viele Familien teilneh-
men, und ihres interkantonalen Umfangs
zielt diese Entscheidung in erster Linie
darauf ab, die Gesundheit und Sicherheit
aller Mitarbeiter, Aussteller, Besucher und
Partner zu gewéhrleisten.» 2019 besuch-
ten rund 7500 Besucher die FAMA, wie
die Organisatoren weiter schreiben. Die
néchste FAMA soll im Herbst 2021 statt-
finden. FAMA

www.famasuisse.ch
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Grosshahnfest findet 2021
wieder statt

Das im Herbst des letzten Jahres bei der
Schinznacher Baumschulbahn durchge-
fiihrte Grossbhahnfest geht im néchsten
Jahr in die zweite Runde. Die Veranstalter
teilen mit, dass am 4. und 5. September des
néchsten Jahres der Event fiir die Spur G
und IIm in bekannter Form in Schinznach-
Dorf wieder stattfinden wird.

Neben der Modellbahnausstellung in
der Cabriohalle des Gartencenters Zu-
lauf verkehren am Festwochenende meh-
rere Dampflokomotiven auf dem Netz der
Baumschulbahn. Bereits jetzt haben sich
wieder Aussteller aus der Schweiz und
aus dem umliegenden Ausland angemel-
det, wie der Verein Grossbahnfest auf An-
frage mitteilt. Stefan Treier

www.grosshahnfest.ch

Kein Jubildumsfest
im Toggenburg

Das OK 150 Jahre Toggenburgerbahn hat
an seiner letzten Sitzung mit grossem Be-
dauern entschieden, das geplante Fest vom
12. September 2020 in Wattwil abzusa-
gen. Auch der Festakt mit geladenen Gés-
ten und die Podiumsdiskussion «Mobilitét
der Zukunft» fallen aus. Eine weitere Ver-
schiebung ist nicht moglich. Dieser Ent-
scheid schmerzt nicht nur das Organisati-
onskomitee; auch dem Publikum entgeht
leider die Moglichkeit, das 150-Jahr-Jubi-
laum wiirdig zu feiern. Das Streckenjubi-
laum beschrénkt sich somit auf die Wan-
derausstellung, die zurzeit in Biitschwil
gezeigt wird. Marc Bohnenblust

www.150tbb.ch
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Szene

Veranstaltungen

Grosse Rundfahrt mit der 141 R 1244  rurovapor | 3. Oktober 2020, 8.00-21.30 Uhr | 8570 Weinfelden, Brauereistr. 11
Westschweiz-Rundfahrt mit der Dampflok «Mikado» 141 R 1244 ab Brugg. Anschlussziige ab Basel/Wil SG-Ziirich.
www.eurovapor.ch

Fahrtag in Blatten wodelieisenbann-Club Einsiedeln | 4. Oktober 2020, 9.00-15.00 Uhr | 8840 Einsiedeln, Alpstrasse
Letzter Fahrtag der Saison 2020. Bei trockener Witterung fahrt die Modellbahn mit Personenbeférderung fiir Jung und Alt.
www.mece.ch

Erlebniszug San Gottardo s historic | 10. Oktober 2020, 9.50-17.00 Uhr | 6472 Erstfeld, Bahnhot
Geniessen Sie Ihre Anreise ab Erstfeld ins Tessin oder ins Gotthardgebiet im historischen Zug.
www.shbhistoric.ch/veranstaltungen-fahrten/publikumsfahrten/erlebnisfahrten.html

Absage 38. Oltner Modelleisenbahnbdrse Roiand Arnet | 11. Oktober 2020, 10.00-16.00 Unr | 4663 Aarburg, Pilatusstrasse 30
Die Borse in Olten vom 11. Oktober muss leider CORONA-bedingt abgesagt werden.

Fahrt ins Blaue sBs Historic | 17. Oktober 2020, 11.00-17.00 Uhr | 3011 Bern, Bahnhof
Lassen Sie sich iiberraschen: Bei dieser Fahrt ab Bern werden nur die Abfahrts- und Ankunftszeit bekannt gegeben.
www.shbhistoric.ch/veranstaltungen-fahrten/kalender/shb-historic-events/2020-10-17-fahrt-ins-blaue.html

Occasionenverkauf im Zelt! isesAHN-EGGE 3507 Biglen | 17. Oktober 2020, 10.00-16.00 Uhr | 3507 Biglen, Enetbachstrasse 5

Modelleisenbahn-Occasionenverkauf im Zelt! Es werden Artikel in allen Spurweiten angeboten, inkl. Zubehor!

Tag der offenen Tilr Eisenbann-Kiub Balsthal | 7.-8. November 2020, 10.00~17.00 Uhr | 4710 Balsthal, Postackerstrasse
Tag der offenen Tiir im kleinen Rahmen. Dampffahrten am Sonntag mit der OeBB. Der Zug am Morgen mit vier Dampfloks!
www.eisenbahnklub-balsthal.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewahr.

10| Bitte beachten Sie allfillige Verbote

. des Bundesrates in Bezug auf Personen-
ansammlungen, Veranstaltungen usw.
(Coronavirus).

Veranstaltungen einfach und online @.
eintragen unter: s

www.loki.ch/veranstaltung-melden Eb

Bitte beachten Sie den Eintragungsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 11 2020: Freitag, 2. Oktober 2020.
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Borse

Verkaufen

N N-Anlage von Noch mit Fahrzeugen
Masse: 2,40 cm/ 88 cm.

Lorenz Wepf, Hermannstrasse 18, 8570 Weinfelden,
Tel. 071 620 24 03

N Loks und Wagen, sog. Vitrinenmodelle.
franzhuegi @bluewin.ch, Tel. 031 352 96 37

HO Raritat: Marklin «Roter Pfeil» RBe 2/4,
HO digital, WS, Sondermodell, 20 Jahre Marklin
Schweiz, rundum viele rote Pfeile aufgedruckt,
Geh&use und Fahrgestell Metall, Jg. 1992,

Nr. 83605, originalverpackt und unbespielt,

VP Fr. 850~

H. Vogt, Wiedenweg 4, 4203 Grellingen,

Tel. 061743 08 30

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehér
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Tel. 079 373 23 56, christen_modellbahn@bluewin.ch

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS),

info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO LIMA 149812 TEE Cisalpin Gottardo. Ich
suche dazu die Betriebsanleitung und das
Ersatzteilblatt. Wer kann mir weiterhelfen und
mir dieses zustellen?
thomashuwiler@bluewin.ch, Tel. 079 611 56 92

HO Suche HAG BLS Re 465 Nina AC.
h.derendinger@hotmail.com

HO Rolimaterial von Born-Modellbau,
SIGG-Modellbau und GB-Modellbau Gohl.
Angebote bitte an:

lokicenter@bluewin.ch oder

Tel. 079 647 95 25

HO Kaufe Modelleisenbahn.
Tel. 043 4441111

HO Bruno-Sutter-Lokschmiede

Zu kaufen gesucht: Modelleisenbahnen und
Zubehor Spur N + HO + HOm, Sammlungen,
Anlagen. Schweizweite Abholung und
sofortige Barzahlung. Immer grosse Auswahl
an HO-US-Rolimaterial!

9200 Gossau, Tel. 079 233 13 65, impala58@gmx.net

Z bis llm
Titan 825.
Paul Birlocher Miihlestrasse 17 9240 Uzwil,

Tel. 071 393 47 40 ab 18.00, paul.baerlocher@gmx.ch

Trafo: Lauer, Trix 5579/5501,

Markt

Verschiedenes

Ankauf von Modelleisenbahnen in der ganzen
Schweiz. Gerne kaufen wir auch gréssere
Sammlungen in allen Preiskategorien.

MH Marken GmbH

Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel,

Mobile 076 68171 45, info@mhmarken.ch

Gesucht! Film- und Videomaterial (Modell-)
Eisenbahn fiir 24Trains.tv, die neue Online-
Plattform rund um das Thema Eisenbahnen.
Hohe Vergiitungen fir tolle Filme und Videos
(iber grosse und kleine Ziige.

Kontakt: fabian@24trains.tv

Literatur: Schweizer Eisenbahn-Revue,
1993-2013, vollstandige Jahrgange, lose,

Fr. 10.- pro Jahrgang, en bloc Fr. 180.—.
Muss abgeholt werden.

Andreas Zingg, Dorfstrasse 21, 8966 Oberwil-Lieli,
Tel. 056 633 82 01, andreas.zingg@bluewin.ch

54 DVDs aus Sammlung: EK, Rail Event,
Edition du Cabri, Rio Grande u.a., pro DVD
Fr. 5., en bloc Fr. 220.—. Liste anfordern.
Andreas Zingg, Dorfstrasse 21, 8966 Oberwil-Lieli,
Tel. 056 633 82 01, andreas.zingg@bluewin.ch

www.tinfields.ch, die einzigartige Spur-0-
Anlage im Herzen der Schweiz individuell
besuchen und staunen.

markus_schmidle@gmx.ch / Tel. 041 410 33 63

www.loki.ch

Hier kinnte lhre Werbung stehen.

Borseninserat =
einfach online i .
. 1
eintragen unter
www.loki.ch/boerse (=] 4

Beachten Sie den Insertionsschluss fiir Borseninserate in der LOKI 11|2020: Freitag, 2. Oktober 2020
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Schweizer Bahnen -
1980er-Jahre

Die Jahrzehntbiicher der Edition Lan sind inte-
ressante Zeitreisen durch vergangene Epo-
chen. Nach drei Ausgaben ist nun die Ausgabe
der 1980er-Jahre erhéltlich. Ronald Gohl hat
den Schwerpunkt auf «Moderne Pendelziige
und Umrichterloks» gelegt. Passender kénnte
dieser auch nicht sein, gab es doch in dieser
Zeit einige Neuerungen auf Schweizer Schie-
nen zu feiern: die SBB Re 4/4", die vier NPZ-
Prototypen RBDe 4/4, die Privatbahn-NPZ und
die GDe 4/4 der MOB und GFM, um nur einige
Beispiele zu nennen. Die Bahnen befanden
sich in einem enormen Umbruch und auf dem
Weg in die Zukunft. Der Autor geht sowohl auf
diese Neuerungen als auch auf das Abtreten
dlterer Fahrzeuggenerationen ein, wie zum
Beispiel den Abbruch der letzten Ae 4/6, des
RBe 4/4 1002 «Roter Pfeily oder der letzten
TEE-Leistung in der Schweiz.

Im Buch wird im Abschlusskapitel auch ein
Streifzug durch das Ausland gemacht, der in
groben Abrissen die Verdnderungen dort zeigt,
was einen reizvollen Vergleich mit der Schweiz
zuldsst.

Fiir den Rezensenten ist das Werk ein span-
nender Riickblick, erlebte er doch vieles davon
wahrend seiner Kindheit. Aber auch allen an-
deren kann das Buch empfohlen werden, da es
einen wunderbaren Uberblick mit interessan-
ten Bildern bietet. Hans Roth

Schweizer Bahnen — 1980er-Jahre
Ronald Gohl

1. Auflage 2020, gebunden

144 Seiten, 16,5 % 23,5 cm

Edition Lan AG

ISBN 978-3-906909-22-6

O 0]
CGHF 39.90

Einfach und bequem online bestellen unter: E
www.staempfliverlag.com/lokishop
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Der Taschen-Reiseverfilhrer

GLACIER EXPRESS

Taschen-Reiseverfiihrer
Glacier Express

Der Glacier-Express feiert dieses Jahr seinen
90. Geburtstag. Durch seine internationale
Popularitét reiht er sich zwischen anderen Lu-
xusziigen in der Welt ein, wie beispielsweise
«The Ghany in Australien oder dem «Rocky
Mountaineer» in Kanada. Uber den Zuglauf
wurden bereits etliche Biicher und Sonder-
magazine herausgegeben, dennoch haben sich
Mirko Milanovic, Dietmar und Silvia Beckmann
dieses angenommen. Entstanden ist ein le-
senswertes Buch, das nicht mit Informationen
geizt. Mit zahlreichem Bildmaterial erginzt,
entfiihrt das Buch einen auf eine virtuelle Reise.
Dabei werden auch dem Bahninteressierten
einige Fakten zugespielt.

Wie auf der richtigen Bahnreise, wo nach
Lust und Laune ein Stopp eingelegt werden
kann, wird dies auch im vorliegenden Buch
gemacht. So erféhrt der Lesereisende auch, wo
iiberall spannende und sehenswerte Ausfliige
erlebt werden konnen. Der wohl bekannteste
Abstecher ist die Dampfbahn-Furka-Bergstre-
cke, auf der der Glacier-Express einst in den
Sommermonaten verkehrte.

Egal ob dem Kenner oder dem Neuling, das
Buch bietet einen interessanten Einblick auf
die Glacier-Express-Route. Und wer die Fahrt
bereits gut kennt, findet dadurch sicherlich
eine weitere Moglichkeit, den Glacier-Express
neu zu entdecken. Hans Roth

Der Taschen-Reiseverfihrer — Glacier Express
Dietmar & Silvia Beckmann, Mirko Milanovic

1. Auflage 2020, kartoniert, Paperback

160 Seiten, 12,0 x 18,5 cm

GeraMond VerlagGmbH

ISBN 978-3-95613-074-8

O 0]
CHF 21.90

Einfach und bequem online bestellen unter: E
www.staempfliverlag.com/lokishop

DER WELT

ZAHNRADBAHNEN

Zahnradbahnen
der Welt

Der Schweizer Weltenbummler, Fotograf und
Eisenbahnautor Cyrill Seifert verdffentlicht re-
gelmissig Biicher aus der vielféltigen Welt der
Eisenbahn. Dieses Mal hat er sich dem Thema
Zahnradbahnen der Welt gewidmet und eine
Enzyklopédie der eher unbekannteren Bahnen
verfasst.

Zahnradbahnen gibt es beinahe iiberall auf
der Welt: in Deutschland, Osterreich, der Slo-
wakei, Ungarn, Australien und vielen weiteren
Landern, so auch in der Schweiz. Die Schweiz
ist das Bahnland schlechthin, auch in diesem
Bereich. So fiillen die Schweizer Zahnradbah-
nen beinahe das halbe Buch.

Samtlichen Bahnen wird viel Raum gebo-
ten, sodass neben den Fahrzeugen auch Teile
der Infrastrukturen zum Zug kommen. Bei je-
der Bahn geht der Autor zudem auf die Ge-
schichte und die Strecke ein. So ergeben sich
interessante Grundlagen fiir den Interessier-
ten. Die Reise fiihrt rund um den Erdball. Den
Abschluss bildet das Kapitel «Es war einmal...»,
ein Querschnitt iiber eingestellte Zahnrad-
bahnen. Dabei werden auch Blicke hinter ver-
schlossene Tiiren gewdahrt.

Das Buch ist ein spannendes Werk iiber ein
oft vernachléssigtes Themengebiet. Der Rezen-
sent war beeindruckt, da er zwar schon oft sol-
che Bahnen benutzt, sich jedoch noch nie mit
ihnen auseinandergesetzt hat. Hans Roth

Zahnradbahnen der Welt — die E
Cyrill Seifert

1. Auflage 2020, gebunden

256 Seiten, 23,0 x 26,5 cm
Transpress Verlag

ISBN 978-3-613-71377-2

[OF 0]
GHF 41.50

Einfach und bequem online bestellen unter: E
www.staempfliverlag.com/lokishop
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LOKI intern | 40 Jahre LOKI

Szene

Feiern Sie mit uns!

Von Zoltan Tamassy

ie mein Mitherausgeber Stefan Treier
w1m Editorial bereits angetont hat,

ist 2020 ein Jubeljahr fiir die LOKI:
Wir feiern das 40-Jahr-Jubilaum! «Wie das?»,
fragen sich vielleicht einige. Denn die
LOKI gibt es ja erst seit 1991. Das ist so
weit richtig. Aber unser Magazin ist aus der
Zusammenfiihrung zweier anderer Zeit-
schriften entstanden, ndmlich aus «Die Mo-
delleisenbahny, in der - nomen est omen -
der Fokus auf das Modell gerichtet war,
sowie aus «eisenbahny, die sich zwar auch
um das Modell, schwerpunktmaissig aber
um das Vorbild drehte. Letztere erschien
erstmals im Jahr 1987, Erstere - und das ist
der springende Punkt - im Dezember 1980.

LOKI10/2020

Begehrtes Heptil
Detelrage o

5
20er Eisenbahp: US-Lok 4 1218

- —

N5

Rollmaterial
Der ICE4 von KATO in
Spur N unter der Lupe

Report
Der MC Basel feiert einen
halbrunden Geburtstag

Eine Kiappaniage fur den
Modelibahnachwuchs

Deshalb erlauben wir uns, heuer «40 Jahre
LOKI» zu feiern. Feiern Sie mit uns!

Ich mochte hier aber in Bezug auf die
Geschichte der LOKI nicht allzu sehr vor-
greifen: In der Dezember-Ausgabe (LOKI
12]2020) werden wir vertiefter auf sie
eingehen. Und auch vieles mehr bringen.
Wir planen auf mehreren Seiten eine «lau-
nige Art des unterhaltsamen (Roviili-pas-
sieren-Lassens)» - so zumindest ist es mit
den Autoren dieser Beitrdge abgemacht.
Lassen Sie sich iiberraschen!

Doch damit nicht genug. Ab dieser Aus-
gabe und natiirlich auch auf unseren So-
cial-Media-Kanilen (Facebook, Instagram)
feiern wir quasi ein Rahmenprogramm.

AugustSeptompey

187

Model g yy inen Roten il der SBB . py
Yorbilg: e
<& Vorbilg:
S Mode bahnprays: Prof Gleisbay :
n dEynggqsdHS M 44 (ex. DB.Y 390 fir,

7 Neue Loks r gy und S2y

- die stirkste pg ribstahige Dampfiok gy
Welt

Wetthewerb, Leserbefragung, Videos. Wir
legen hier und gleich los, und zwar mit der
Bitte an die Leserschaft, zu drei Sachen ein
paar kurze und pragnante Zeilen zu formu-
lieren. Es muss nicht auf jeden Punkt ge-
antwortet werden.

¢ So kam ich zur LOKI
* Ich und die LOKI
¢ Mein LOKI-Lieblingsartikel

Wir sind gespannt auf Ihre Einsendungen
an die Mailadresse: zoltantamassy@Ioki.ch. In
der LOKI 12]2020 werden wir die aus un-
serer Sicht besten und interessantesten Bei-
tréige publizieren. %
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Aus der Geschichte und Gegenwart der Appenzeller Bahnen

Die Bahnen im
Appenzelleriand

Von Hans Roth

Von den grosseren Orten im Appenzeller-
land fiihrten im 19. Jahrhundert gut aus-
gebaute Strassen lediglich nach St.Gallen,
wihrend die restlichen Ortschaften un-
tereinander nur durch Saumwege verbun-
den waren. Bis 1840 beteiligte sich der Kan-
ton nur an drei Strassenabschnitten in ganz
Ausserrhoden und verlangte dafiir erst noch
Weggeld. Die schlechten Strassen wirkten
sich negativ auf den Giiteraustausch zur
Zeit der langsam aufkommenden Industri-
alisierung aus. Die erste Staatsstrasse von

St.Gallen iiber Vogelinsegg/Trogen nach
Altstitten wurde 1842 erdffnet und bekam
bereits 1858 durch die neue Bahnlinie Ror-
schach-Chur der Vereinigten Schweizer
Bahnen (VSB) ernsthafte Konkurrenz.

Ein Vertrag vom 27. November 1872
zwischen der Schweizerischen Gesellschaft
fiir Lokalbahnen (SLB) und Privaten aus
Herisau, Waldstatt, Urnésch und Appenzell
legte den Grundstein fiir ein Eisenbahn-
netz, das das ganze Appenzeller Hinterland
durchzieht. Am 30. Mérz 1873 war es end-

lich so weit: In einer Urnenabstimmung
entschieden sich die Herisauer fiir das
sogenannte Winkeln-Projekt und verpass-
ten damit auch leider gleich die einmalige
Chance, die Ortschaft Herisau an das Bahn-
netz der spéateren Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) anzuschliessen. So bleibt das
Appenzellerland bis heute ohne einen Me-
ter SBB-Strecke.

Nach diesem Erfolg herrschte im ganzen
Appenzellerland ein reger Bahnbauboom.
Verschiedene kleine und grosse Orte wur-

Foto: MFO, SIg. Hans Roth

7 Der frisch ausgelieferte BCe 4/4 30 mitsamt neuer Anhéngelast inmitten der Appenzeller Landschaft deutet auf ein neues Kapitel in der Geschichte hin.
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Das neue LOKI Spezial Nr. 47

Die Bahnen im Appenzellerland
von Werner Nef

Erleben Sie die spannende und unvergleichliche Ge-
schichte der Appenzeller Bahnen und wie aus kleinen
Lokalbahnen ein moderner Dienstleister wurde.

Auszug aus dem Inhalt:

den an die Bahn angeschlossen, selbst den » Die Appenzeller Bahn — Lebensnerv zweier Kantone
Séntis wolltet man per Bahn erschliessen, »Ein Strassenbahnli mausert sich zur Vorortshahn
was aber leider nie gelang. » Eing Zahnradbahn sollte den Santis bezwingen
Alle 2006 zu den heutigen Appenzeller > Liehevolle Pflege flir altes Rollmaterial
Bahnen (AB) fusionierten Betriebe haben
sich bis heute zu modernen Dienstleistern Umfang: 132 Seiten — Preis: CHF 29.90/Euro 29,90 — ISBN: 978-3-7272-6103-9
im G6ffentlichen Verkehr gewandelt. Aber
man ist noch heute stolz auf seinen Ur- Dauerheziiger des LOKI Spezials erhalten die neue Ausgabe automatisch per Post zugestellt.
sprung. So werden viele der Nachwelt er- Das Magazin ist zu beziehen durch:
haltene Fahrlel_lge in Fr Oﬂarl}eit iﬂs_ta_nd Stémpfli Verlag AG, Postfach, CH-3001 Bern, Tel. +41 (0)31 300 63 25, Fax +41 (0)31 300 66 88,
gehalten und erinnern lebendig an die in- loki@staempfli.com oder im Webshop auf www.loki.ch.
teressante Geschichte der Bahnen. 2

Foto: Peter Hiirzeler

L s

Die wildromantischen Landschaften des Appenzellerlands sind geblieben, wahrend sich die Appenzeller Bahnen heute rundum mod

>

= : <
ernisiert prisentieren.
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Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)
hat dieses Jahr Anlass zum Feiern - und
dies gleich dreifach. Am 12. August 2020
sind es 10 Jahre her, seit der Streckenab-
schnitt Gletsch-Oberwald und damit die
gesamte ehemalige Bergstrecke in Betrieb
genommen werden konnte. Gleichzeitig
sind es 20 Jahre her, seit die Strecke Realp-

Foto: Georg Trib

Am 23. August 2020 hatte der Aussichtswagén am Zugschluss seinen letzten A
Betriebstag, er wanderte nach dem Jubildum nach Frankreich aus.

T s 3

Am Abend des 22. Augusts erfolgte in Gletsch eine Aufstellung der drei inzwischen betriebsféhigen aus Vietném zuriickgeholten Dampflokomotiven.

LOK!10/2020

Gletsch durchgehend befahrbar ist. Und zu
guter Letzt sind es 30 Jahre her, seit mutige
Pioniere der DFB in einer spektakuldren
Aktion mehrere verrostete Zahnraddampf-
loks aus dem vietnamesischen Hochland in
die Schweiz zuriickholten. Nach zahen Ver-
handlungen trafen am 31. Oktober 1990
ehemalige FO-Dampfloks aus Vietnam in

S ¢ =

Der historische FO-Zug mit der HGe 4/4'36 verkehrte i
der MGBahn-Historic von Brig nach Oberwald und zuriick als Zubringerzug.

Szene

Hamburg ein. Mit im Gepdck waren auch
zwei originale Vietnamloks HG 4/4 und ein
vietnamesischer Giiterwagen.

Am Wochenende des 22. und 23. Au-
gusts wurden diese drei wichtigen Jubilden
im Rahmen eines grossen Dampfbahnfes-
tes in Gletsch mit verschiedenen Zubrin-
gerziigen ausgiebig gefeiert. Hans Roth

Fotos: Julian Ryf

>

n Zusammenarbeit mit
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Foto: Christoph Benz

Foto: Tibert Keller

Foto: Christoph Benz
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Der InnoTren
unterwegs
am Bernina

Seltener Gast auf der Berninalinie: der
InnoTren-Wagen der RhB. Dieser wurde
nach einem mehrtégigen Aufenthalt auf
Ospizio Bernina am 21. August 2020 durch
den Triebwagen ABe 4/4" 46 zuriick nach
Pontresina iiberfiihrt.

Ge 3/3 214
vor kurzem
Giiterzug

&y Fiir die Veranstaltung Classic Car
Arosa holte am 25. August 2020 die
Ge 3/3 214 der RhB im Kuoni-Anschluss-
gleis in Felsherg Absperrmaterial ah
~* und beforderte dieses nach Chur, wo
i es spéter nach Arosa spediert wurde.

Dreimal
«Schalke»
vor Bauzug

|
oo~ S W]

Ein nicht alltiglicher Uberfuhrzug
o s | iz = machte sich am 13. August 2020 in
il sl | e v g - = Poptresina auf den Weg nach Landquart:
- . = An der Spitze die beiden «Schalkex»-
Dieselloks Gmf 4/4 23404 und 23401,
gefolgt von der geschleppten 23402
und Bauzugfahrzeugen.

REF
r
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Foto: Pascal Kaufmann

Szene

Eine Re 4/4" als historische Lok beim DSF

Der Neuzuzug des DSF, die Re 4/4" 11173, zeigt sich am Pr:

Kurzfristig lud der Verein Depot und Schie-
nenfahrzeuge Koblenz fiir den Abend des
15. Augusts 2020 zu einer Pressekonferenz
in den Aargau ein. Schon der geheimnis-
volle Titel der Einladung, «Erste eigene
Lokomotive», liess Grosses erahnen. Um
was fiir eine Lok es dabei geht, wurde in der
Einladung némlich nicht erwdhnt, und
auch auf Nachfrage wollte man partout dazu
noch nichts sagen. Als dann am Samstag-
abend um kurz nach sechs eine rote Re
4/4" zusammen mit dem vereinseigenen

2 5 e X\

dsentationstag im

griinen RBe 4/4 1405 aus Richtung Turgi
in Koblenz eintraf, war den anwesenden
Journalisten, klar um welche Lok es sich
handeln wiirde. Die Re 4/4" 11173, die bis
zuletzt bei SBB Cargo im Einsatz stand,
gehort nun als erste Streckenlokomotive
zum Rollmaterial des DSF. Von den insge-
samt 273 ausgelieferten Exemplaren der
leistungsstarken Universalmaschine ist die
11173 die letzte Maschine ohne Fiihrer-
standsklimatisierung. Diese Tatsache war
einer der Griinde, wieso sich der DSF fiir

Am 15. August 2020 fuhr sie mit einem K3-Wagen von Ziirich Altstetten nach Wangen an der Aare.

LOK!10/2020
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schansten Abendlicht vor dem vereinseigenen Depot in Koblenz.

den Kauf genau dieser Lok entschieden hat.
Denn wie Vereinsprésident Jiirg Balzan im
Gesprach mit der LOKI sagt, «sei so ein ein-
facher Riickbau in den Ablieferungszu-
stand moglichy. Denn die rote Lok soll wie-
der das originale Tannengriin erhalten, in
dem sie in den 1970er-Jahren im Einsatz
stand. Auch sollen die rechteckigen Schein-
werfer durch runde ersetzt werden. Ein
erstes Erkennungsmerkmal, dass die Ma-
schine nun im Aargau steht, ist das neue
Depotschild «KKOBLENZ», das bereits Stolz
an der Lok prangt. Im Gegensatz zu den
anderen Fahrzeugen des DSF wird die Re
4/4™ 11173 nicht im kommerziellen Ver-
kehr eingesetzt, sondern nur vor histori-
schen Ziigen, dies war eine Bedingung, die
SBB Cargo an den Verkauf der Lok gekop-
pelt hat. Stefan Treier

In unserem exklusiven Video auf der
LOKI-Website zeigen wir lhnen die Ankunft
der Re 4/4" in Koblenz und sprechen mit
Jiirg Balzan iiber die Zukunft der Maschine
und wieso die DSF-Lokfiihrer auch ohne
Fiihrerstandsklimaanlage einen kiihlen Kopf
behalten. https://youtu.be/fTxxxilNuBM
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~ Sonderlinge
| vor dem-
selben Zug

Fotos: Julian Ryf

Am 18. August 2020 fuhren die beiden

Re 4/4" 11108 und 11109, die letzten zwei
«Bobos» im Swiss-Express-Anstrich und
gleichzeitig éltesten in Dienst stehenden
Re 4/4"vor dem Bdzberg-IR. Die 11108
wird voraussichtlich diesen Monat
ausrangiert.

Kieszug auf
Ziircher Mu-
seumsstrecke

Auf der DVZ0-Stammstrecke gab es am
21. August 2020 einen seltenen Kiesverkehr
™ von Hinwil mit einem Ganzzug zum

- Betonwerk Béretswil. Der Kieszug mit der

\ Re 620 072 wurde dabei ab Hinwil in zwei

2 Teilen gefiihrt.

Neues Design
an den Re 465
der BLS

a
g
2
®
S|
$
S
g
g
g

Die 18 Lokomotiven des Typs Re 465 der
BLS durchlaufen zurzeit ein umfangreiches
Umriistungsprogramm. Im Badischen
Bahnhof Basel zeigt sich am 15. August
& 2020 die Re 465 011 abgestellt in der neuen
lindengriinen Lackierung.
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Foto: Julian Ryf

Museumsziige fahren neu his Singen

Von Schaffhausen nach Etzwilen wurde der blaue Zug von IRSI Re 421 393 im TEE-Anstrich gezogen.

LOK!10/2020

Szene

Die Bahnstrecke Etzwilen-Singen wurde
1875 von der Schweizerischen National-
bahn (SNB) erdffnet und 1878 von der
Schweizerischen Nordostbahn (NOB) iiber-
nommen. Von 1902 bis 2004 wurde die
Strecke, die zu den wenigen Abschnitten
der SBB gehorte, die nie elektrifiziert wur-
den, von den Schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB) betrieben. Der Personenverkehr
wurde bereits 1969 eingestellt und die Linie
danach lange Zeit von den Ziigen der Rol-
lenden Landstrasse benutzt. Die schwa-
che Rheinbriicke in Hemishofen, die feh-
lende Fahrleitung sowie der Entscheid, das
Terminal nach Singen zu verlegen, fiihrten
zur Aufgabe dieser Strecke.

Die 2006 gegriindete Stiftung Museums-
bahn Stein am Rhein-Etzwilen-Hemisho-
fen-Ramsen & Rialsingen-Singen (SEHR &
RS) tibernahm die Infrastruktur kduflich
und ist mittlerweile ein eidgendossisch kon-
zessioniertes Infrastrukturunternehmen
mit den amtlichen Initialen SEHR. Seit
2007 konnen zwischen Etzwilen und Ram-
sen Museumsfahrten durchgefiihrt werden,
und 2011 wurde der Abschnitt bis Rialsin-
gen erweitert. Der letzte Abschnitt im Stadt-
gebiet von Singen konnte wegen fehlender
Schienen wegen eines neu gebauten Krei-
sels nicht befahren werden.

Am 16. August 2020 war es nun so weit.
Der erste offizielle Museumszug verkehrt
wieder von Etzwilen nach Singen. Hans Roth
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Foto: Julian Ryf

Der Verein Mikado 1244 unterwegs

Am 8. August erfolgte die erste Sonderfahrt
im Jahr 2020 mit der 141R 1244 des Ver-
eins Mikado 1244 in Brugg AG. Es war eine
Rundfahrt rund um die Lagern von Wettin-
gen {iber Turgi-Koblenz-Zurzach-Eglisau-
Ziirich Altstetten nach Wettingen. Der Zug
bestand aus sechs ehemaligen SBB-Schnell-
zugwagen, die sich heute im Besitz von Mi-
kado 1244 und Club Bm 22-70 befinden.
Tags darauf erfolgte mit derselben Kom-
position eine Rundfahrt um den Ziirichsee.
Dabei gelangte zusétzlich die wohl schonste
Ae 6/6 der Schweiz, die Nummer 11407
«Aargauy, ebenfalls zum Einsatz. Hans Roth

Bei der Einfahrt in Ziirich HB gab es kurz das Gefiihl,
als hdtte man in Ziirich die Zeit angehalten.
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Der Anblick und Klang der «Mikado» in ausgezeichnetem Zustand sind iiberwéltigend! Die 141 R 1244 befindet sich seit 1975 in der Schweiz.

Lotschberger
im Bahnhof
Bern entgleist

Am 28. August 2020 kam es bei der
Ausfahrt des RE Bern-Luzern zu einer
Entgleisung. Dabei entgleiste der vordere
Lotschberger (RABe 535 112) noch

im Bahnhof Bern wegen einer Weichen-
umstellung unter dem Zug.

LOKI10/2020
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Szene

Schneefrdse im Personenzugeinsatz

Seif 38 Jahréh »jvurdé die Schneefr;ise

. 5 g

He 2/3 8 der Rigi Bahnen (RB) a

.

R e

m 18. August 2020 wieder einmal fahrplanméssig im Personenzugeinsatz verwendet.

Das besondere Bild zum Schluss

o e

Wahrend sich die Gruppe fiir das Objekt der Begierde positioniert, scheint die Kuh doch etwas verwundert iiber so viel plgtzliche Action auf ihrer Weide ...

LOK!10/2020
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Foto: Hans Lei
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Szene | Baukurse und Bauwochen im Tessin

Ferien machen und

Eisenbahnmodelle bauen

Wéhrend fiinf bis sechs Wochen pro Jahr finden im Tessin Baukurse und Bauwochen fiir
Modelleisenbahnen statt. Die Baukurse werden aktuell von Hans Lei organisiert und gefiihrt. Wihrend
dieser Wochen kinnen sich Modellbauende voll auf die Herstellung ihrer Modelle konzentrieren und sich
mit gleichgesinnten Kollegen austauschen. Es werden nicht nur Fahrzeuge in Spur 0 hergestellt!

Von Marcel Koch (Text/Fotos)

chon seit 1986 gibt es Baukurse fiir
Sgewiefte Modellbauende im Tessin.
Diese Baukurse beruhen auf der Initi-
ative von Werner Rohr und Norbert Geiger.
Sie ermoglichten den interessierten Men-
schen, erschwingliche und robuste Modelle
von Eisenbahnfahrzeugen in Spur 0 zu be-
sitzen. Doch dazu spdter mehr.
Anfanglich wurden die einwdchigen
Baukurse im Motel Ponte Tresa durchge-
fiihrt. Norbert Geiger war der Hotelier dort.
Oberhalb des Motels befand sich die Casa
Jasmin, in deren Erdgeschoss sich der Ar-
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beitsraum befand. Die Modellbauenden hat-
ten schon damals die Mdoglichkeit, einen
Maschinenpark in dieser Lokalitdt einzu-
richten und zwischen den Kursen dort ein-
zulagern. So konnte in jedem Kurs wieder
auf diesen Maschinenpark zuriickgegriffen
werden. Am Kursende konnten dann die
gebauten Modelle auf der Anlage von Nor-
bert Geiger ihre Testfahrten absolvieren.

Idee der Baukurse
Die Idee dieser Baukurse lédsst sich an fol-
genden Vorteilen erldutern:

Erstens wird den interessierten Teilneh-
menden eine Plattform geschaffen, giins-
tige Modelle von Spur-0-Fahrzeugen zu er-
werben. Erschwinglich sind sie vor allem
auch deshalb, weil die Modelle grossten-
teils durch die Teilnehmenden selbst zu-
sammengebaut werden.

Zweitens wird allen Teilnehmenden ein
Umfeld geschaffen, das ihnen erméglicht,
verschiedenste Eisenbahnmodelle unter
fachkundiger Anleitung selbst herzustellen.
Denn was selbst gebaut wurde, macht doch
einfach doppelte Freude!
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Foto: Hans Lei
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In der Sala Creativa gibt es geniigend Raum fiir etwa zwolf Arbeitsplitze.

Drittens konnen die Modellbauenden Ska-
leneffekte nutzen. Diese ergeben sich bei-
spielsweise bei der gemeinsamen Nutzung
des Maschinenparks, der den meisten Ein-
zelpersonen so nicht zur Verfiigung steht.
Dies nicht zuletzt darum, weil gute Werk-
zeugmaschinen wie Drehbénke und Frés-
maschinen recht teuer sind und man iiber
die notwendigen Platzverhiltnisse verfii-
gen muss. Auch bei der Herstellung von
Einzelteilen lassen sich Skaleneffekte nut-
zen. So kann der Aufwand fiir Gussteile,
Atzteile, Antriebskonstruktionen oder an-
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dere mit sehr hohem Aufwand entwickelte
Teile und Komponenten durch mehrere
Nutzer geteilt werden.

Viertens konnen die Teilnehmenden
und Kursleiter auch gegenseitig vom um-
fangreichen Wissensschatz und von per-
sonlichen Erfahrungen profitieren.

Fiinftens konnen sich die Teilnehmen-
den wihrend der Kursdauer unter ihres-
gleichen zuriickziehen. Wenn man bereit
ist, jeweils eine Woche seiner Zeit zu inves-
tieren, ist das mindestens aus modellbau-
technischer Sicht eine Bereicherung.

Der ausgestellte TGV ist ein fertiggestellter Bausﬁtz aus der Produktion Rohr.

Report

Sechstens kann man an seinem zugewie-
senen Arbeitsplatz wéhrend der Modell-
bauwoche jeweils alles einfach stehen und
liegen lassen. Zu Hause ist dies manchen
Teilnehmenden auch nicht méglich.

Ganz nebenbei waren zu jener Zeit (wie
auch noch heute) nur wenige Modelle von
schweizerischen Eisenbahnvorbildern auf
dem Spur-0-Markt verfiigbar. Die Initian-
ten der Baukurse vermochten auch diese
Liicke zu schliessen. Ziel der Baukurse war
urspriinglich, dass die Teilnehmenden in
einer Woche ein fertiges Modell herstellen
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konnten. Das bedeutete eine umfangreiche
Vorbereitung und eine straffe Fiihrung
durch den Kursleiter. Mir wurde erzéhlt,
dass der Kursleiter friiher einen gewissen
Druck ausgelibt hat, um den ambitiosen
Zeitplan jeweils einzuhalten. So musste so
< : manche Nachtschicht eingelegt werden,
< ; . wenn man den ersten Grundierungs- oder
2 AN N / X Spritztermin nicht verpassen wollte. Aber
Ein typischer Arbeitsplatz in der Modellbauwerkstatt. Am vorderen Arbeitsplatz befindet sich der Lohn war zumeist ein fertiges Modell
gerade ein meterspuriger Einheitswagen der Briinigbahn in Spur Om in Arbeit. am Ende der Woche.

Der Vorteil dieser Strategie ist, dass aus
den Modellbausétzen schliesslich auch ein
fertiges Modell entsteht. Denn unter ande-
ren Bedingungen verschwinden die ange-
fangenen Bausitze viel zu oft in einer Kiste
und werden schlimmstenfalls eines Tages
sogar vergessen.

Auch Nachwuchsforderung wurde mit
diesen Baukursen betrieben: Werner Rohr
hat das Modell der SBB-Rangierlok Ee 922
mit dem Ubernamen Papamobil entwickelt.
Der Bausatz davon und der Baukurs dazu
wurden ab dem Jahr 2009 auch an inter-
essierte Jugendliche angeboten. Teilweise
wurden diese Baukurse auch im berni-
schen Hindelbank durchgefiihrt.

Von Werner Rohr zu Hans Lei
Initiator der Baukurse ist Werner Rohr. Er
ist 2016 im Alter von 80 Jahren «in den Ru-
hestand» getreten. Die Baukurse werden
Sz A v o Y . seither von Hans Lei geleitet. Von Rohr zu
Ein Gehéiuse des CFe 4/5 der BLS ist am Entstehen. Der Teilesatz besteht aus vielen Atz-, Frés- Lei fand eine Ubergabe statt; eine Zeitlang
und Drehteilen. Die Frésteile wurden durch den Entwickler auf der CNC-Fréise hergestellt. wurden die Baukurse abwechselnd durch
beide Kursleiter durchgefiihrt.

Hans Lei war nicht immer Modelleisen-
bahner. Erst als seine Kinder ausgeflogen
waren, stieg er ein, zundchst mit der Spur
N. Seine Frau hat ihm dazu ein Starterset
geschenkt. Doch schon 1987 ist Hans Lei
mittels eines Inserats im «Eisenbahn Ama-
teur» auf die Baukurse im Tessin gestossen.
Er war schon lange daran interessiert, ein
eigenes Modell herzustellen. So kam er
dazu, wiahrend seiner ersten Teilnahme am
Baukurs ein Spur-0-Modell einer Ae 4/4 der
BLS herzustellen. Hans Lei war beruflich
lange in einer grossen Papierfabrik im Sihl-
tal beschéftigt. Nach seiner Ausbildung als

N\

Detailarbeiten am Rahmen eines CFe 4/5 der BLS in
Spur 0. Dieses Modell wurde durch einen Teilnehmer
entwickelt. Es wurden davon drei Teilesétze hergestellt.
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Papiertechnologe durfte er wahrend mehr
als 40 Jahren verschiedene Jobs in der glei-
chen Firma ausiiben. So war er auch als
Meister und Abteilungsleiter tétig. Weiter
hat er wichtige bereichsiibergreifende Ta-
tigkeiten ausgeiibt. Dazu gehorten der
Aufbau der unternehmensweiten Qualitéts-
sicherung sowie die Belange der Arbeitssi-
cherheit. Als Gefahrengutbeauftragter trug
er die Verantwortung fiir den Umgang, den
Transport und die Lagerung von geféhrli-
chen Giitern in der Unternehmung. Laut
eigenen Angaben hatte sein berufliches
Umfeld nichts mit seinem Hobby - der Mo-
delleisenbahn - zu tun. So durfte er wéh-
rend langer Zeit sein Hobby neben seinem
Beruf ausfiihren.

MoBau-Lei

2005 hat Hans Lei seinen Job in der Papier-
branche verloren. Er wurde dabei vorzeitig
mit 59 Jahren in die Pension geschickt.
Fiir Hans Lei war es aber noch nicht an der
Zeit, in den Ruhestand zu treten. Vielmehr
hat er die Chance genutzt, neue berufliche
Wege zu beschreiten. Er beschloss, seine
eigene Firma zu griinden. Diese Firma hat
zum Zweck, Modelleisenbahnen zu entwi-
ckeln und herzustellen. Die Firma MoBau-
Lei war geboren. An der Ausstellung Arge
Spur 0 in Aarau vom Mai 2007 war seine
Firma erstmals in der Offentlichkeit pra-
sent und bot ihre Produkte und Dienstleis-
tungen an.

Der Autor des vorliegenden Berichts am Werk bei einem BLS-Pendelzug d

Report

l
es Typs RBDe 565.

Als Anhénger der Spur HO wurde er von der anwesenden Spur-0-Community sehr gut aufgenommen.

Im Friihjahr 2020 feierte Hans Lei seinen
74. Geburtstag. Er befindet sich aber wei-
terhin nicht im Ruhestand. Seine Firma
lebt, und es werden auch immer noch Fahr-
zeuge in Spur 0 produziert. Bisher hat Mo-
Bau-Lei rund 70 Fahrzeuge (Trieb-, Steuer-
und Personenwagen) als Fertigmodelle
hergestellt. Fiir etwa 80 weitere Fahrzeuge
hat MoBau-Lei vollstdndige Bausétze ver-
kauft. Es ist aber nicht bekannt, wie viele

Ein Blick in den Nebenraum mit den vorhandenen Werkzeugmaschinen,
die ganzjahrig einsatzbereit in den Raumlichkeiten aufgestellt sind.
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Im Nebenraum b
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der Bausitze tatsdchlich umgesetzt wur-
den. Hans Lei schétzt, dass ungeféahr 70%
der verkauften Bausétze zu fertigen Eisen-
bahnmodellen umgesetzt wurden. Zu ei-
nigen Bausidtzen hat er die Spur verloren.
Moglicherweise wurden sie weiterverkauft
oder sind wegen Todesféllen verschollen.
Die von MoBau-Lei hergestellten Fahr-
zeugmodelle werden bei ihrer Entwicklung
auf einem einfach 2-D-Zeichenprogramm

I} -1

efinden sich zudem neben den Werkzeugmaschinen auch
Rohmaterial und Bauteile aus friiheren Bausatzproduktionen.
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Im vorderen Teil des Kellers befindet sich eine Frésmaschine. Sie ist fiir
die Produktion wichtig und hat in Privathaushalten leider oft keinen Platz.

konstruiert. Die 3-D-Zeichentechnik hat bei
Hans Lei keinen Einzug gehalten. Aktuell
wird nicht angestrebt, 3-D-Druckteile in die
Modelle von MoBau-Lei einzubauen. Wenn
es rationell und sinnvoll ist, ldsst Hans Lei
von den komplizierteren Teilen Messing-
Schleudergussteile herstellen. Nach tradi-

R

= e,
Der Initiant Hans Lei beim Spritzen im
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tioneller Methodik wird dazu zundchst ein
Urmodell hergestellt, das anschliessend
durch den Giessereibetrieb fiir die Herstel-
lung von Schleudergussteilen verwendet
wird. In der Zwischenzeit hat sich hierzu
eine ansehnliche Sammlung an verfiigha-
ren Teilen angehéuft.

AN NS -

Nebenraum mit der Spritzkabine mit Abzugeinrichtung.

maschine ist zum Gliick mobil und wird jeweils in der
Sala Creativa aufgestellt. Daneben das Geh&use des BLS-Wellensittichs.

Die Biege- und Schneide

Die Modelle von MoBau-Lei

Am meisten verbreitet sind sicherlich die
Fahrzeuge, die eine Ahnlichkeit oder eine
Verwandtschaft zu den Einheitswagen I
der schweizerischen Bahnen aufweisen.
Dazu gehort auch das Debiitmodell des
Leichttriebwagens der BLS, der das erste
Modell von MoBau-Lei darstellt. Aufgrund
der Ahnlichkeit der Kopfform und selbst-
versténdlich aufgrund der geografischen
Néhe von Hans Lei zur Sihltal-Ziirich-Uetli-
berg-Bahn fanden auch deren Fahrzeuge
den Weg in die Modellpalette. Es folgten
weitere Fahrzeuge von Schweizer Privat-
bahnen. Die Modelle konnen entweder als
Fertigmodell oder als Bausatz bei MoBau-
Lei erworben werden. Die Bausitze kon-
nen zudem - unter kundiger Anleitung von
Hans Lei - an den Baukursen im Tessin zu-
sammengebaut werden.

Derzeit ist MoBau-Lei an der Herstel-
lung von Wagen in Spur Om. Dabei handelt
es sich um Einheitswagen der Briinigbahn
in unterschiedlicher Ausfiihrung.

Baukurse in Pura heute

Seit 2007 finden die Baukurse im Hotel
Paladina in Pura iiber Magliaso statt. Die
Hotelanlage liegt in einer grossen, medi-
terranen Parkanlage. Vom Hauptgebdude
fiihrt ein Strésschen vorbei am Rebberg
und der Swimmingpool- Anlage nach unten
zur Casa di Famiglia. Dort befindet sich
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Links befindet sich ein fertig gespritztes, aber noch abgedecktes Gehéuse des BLS-Triebwagens Be 4/4 763 als Museumsvariante in Spur 0. Daneben in roter

Farbgebung ein Einheitswagen der Briinigbahn in Spur Om, und rechts wartet das Geh&use eines weiteren Wellensittichs auf seine Farbgebung.

im Untergeschoss die Sala Creativa mit an-
grenzenden Kellerrdaumlichkeiten. In die-
sen Nebenrdumen sind die fix installierten
Werkzeugmaschinen (Frdsmaschine, Séu-
lenbohrmaschine, Drehbank, Schleifma-
schine), eine Spritzkabine, eine Sandstrahl-
einrichtung sowie das restliche Mobiliar
(Tische, Stiihle, Gestell) fiir die Baukurse
und Modellbauwochen untergebracht. Die
Sala Creativa ist ein heller Raum und wird
vom Hotel auch fiir andere Workshops ge-
nutzt. Sie dient den Baukursen und Modell-
bauwochen als Arbeitsraum, der jeweils mit
dem besagten Mobiliar bestiickt wird.

Workshops, Bauwochen und Baukurse

Die Baukurse unter der Leitung von Hans
Lei finden in der Regel dreimal pro Jahr
wihrend jeweils sieben Tagen statt (Sa. bis
Sa. oder So. bis So.). Theoretisch kann wéh-
rend 24 Stunden pro Tag gearbeitet werden.
Man stort dabei niemanden. Gerade in der
warmen Sommerzeit erweist sich die Swim-
mingpool-Anlage mit Rutschbahn als vor-
teilhaft. Dort kann man seine konzentrierte
Arbeit durch eine Kreativpause unterbre-
chen. Auch fiir die Verpflegung ist gesorgt.
Im Hotel kann man verschiedene Zimmer-
kategorien buchen. Auch Campieren ist auf
dem Areal moglich. Man hat die Moglich-
keit, Halbpension zu buchen. So wird die
Modellbauarbeit in der Sala Creativa er-
gdnzt mit einem gemeinsamen Friihstiick
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und einem Dreigang-Abendessen, einer
Schwimm- oder Rutschpartie in der Poolan-
lage sowie eventuell mit Schlafen oder an-
deren Tatigkeiten.

Die anfanglich straffe Organisation der
Baukurse wurde mit der Zeit gelockert. Zu
verschieden ist jeweils der Stand der Arbei-

e iy

e

PN 3

ten bei den einzelnen Teilnehmenden. So
wird auch heute noch an Bausitzen aus der
Zeit von Werner Rohr gearbeitet. Auch an
Bausétzen von anderen Herstellern, zum
Beispiel aus dem Angebot des Reppisch-
taler Eisenbahnclubs, wird jeweils gewer-
kelt. Einige Teilnehmende arbeiten auch an

UG i, AN

Das Modell des ABDe 4/8 749—750 wird durch MoBau-Lei als Bausatz oder als Fertigmodell angeboten.
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Foto: Hans Lei
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atz oder als Fertigmodell.

te Modell aus der Fertigung von MoBau-Lei. Lieferbar als Baus:

ber BLS-Leichttriebwagen ABDe 4/8 751-755 w:

Foto: Hans Lei



Eigenentwicklungen, so auch ich selbst mit
meinen selbst entwickelten HO-Modellen
(siehe meine Beitrdge in den LOKI-Ausga-
ben 2,4 und 5/2019).

Selbstverstdndlich nutzt Hans Lei die
Baukurse auch dazu, dass Kunden von
MoBau-Lei die Bausitze aus dessen Ferti-
gung unter kundiger Anleitung zusam-
menbauen konnen. Hans Lei bietet neben
seinen Tipps wédhrend des Zusammenbaus
auch an, die Teile der Fahrzeuge vorbild-
richtig zu spritzen. Damit nimmt er den Mo-
dellbauenden eine Arbeit ab, die fiir viele
eine grosse Hiirde vor der Fertigstellung
der Modelle darstellt.

Die Baukurse haben sich also eher zu
Workshops entwickelt. Geblieben ist die
Maglichkeit, sich jeweils eine Woche zuriick-
zuziehen und sich voll auf den Bau von Ei-
senbahnmodellen zu konzentrieren. Auch
geblieben ist, dies in einem Umfeld von
Gleichgesinnten zu tun.

Ausblick

Seit 2017 wird das Angebot der Baukurse
durch Modellbauwochen erginzt, die ohne
Kursleitung stattfinden.

An den Baukursen und Modellbauwo-
chen sind alle Modellbauenden herzlich
willkommen. Neben Spur-0-Modellen wer-
den manchmal auch (Messing-)Modelle in
Spur HO hergestellt. Insbesondere die Mo-
dellbauwochen stehen auch den Modellbau-

Neben ganzen Triebziigen und Loks Werden auch immer wieder einzelne Giiterwagen zusammengebaut.

Report

Diese entstehen aus Bausdtzen verschiedener Hersteller oder als Eigenentwicklungen der Teilnehmenden.

enden offen, die sich nicht ausschliesslich
mit Modelleisenbahnen beschiftigen. Die
Teilnehmenden nehmen ihre personlichen
Werkzeuge, zum Beispiel Lotstation, Wi-
derstandslotgerédt, Zangen, Feilen, Handboh-
rer usw., selbst mit. Fragen zur Vorberei-
tung beantwortet der Kursleiter oder der
Organisator der Bauwochen gerne.
Wihrend bei den Baukursen eine Ge-
biihr fiir die Kursleitung verrechnet wird,
entféllt diese bei den Modellbauwochen. Es

besteht somit insgesamt die Moglichkeit
wihrend sechs Wochen pro Jahr im Friih-
ling, Sommer oder Herbst in der Sala Crea-
tiva Modelle herzustellen. /]

Néhere Informationen zu den Baukursen und
den Modellbauwochen sind hier zu finden:

www.mobau-lei.ch
www.eisenbahn-modellbau.info

Dieses imposante Modell der SBB-Doppellokomotive Ae 8/14 11852 «Landiloks> in Spur 0 war ein Bausatz von Werner Rohr von 1991.
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Bau | Peter Marriotts neues Anlagenprojekt im Massstab 1:87 (Teil 5)

Ein Perron entsteht

Das Anlagenprojekt von Peter Marriott — ein innerstédtischer Bahnhof irgendwo in der Schweiz — wichst
und gedeiht. Nach dem Verlegen und Schottern der Gleise, dem Bau von Stiitzmauern, Trottoirs und einer
Unterfiihrung fiir den Strassenverkehr zeigt uns der Modellbaumeister nun, wie man ein Perron gestaltet.
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Von Peter Marriott (Text/Fotos) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

Perrons oft den grissten Posten. Es

gibt verschiedene Moglichkeiten, sie
herzustellen: Fertigperrons, Bausitze und
selbst gebaute Perrons. Zubehorhersteller
wie Faller und Noch bieten eine ganze
Reihe von fertigen Perrons sowie Bausitze
fiir Spur N und HO. Herunterladbare Bau-
sitze finden Sie unter anderem auf WWW.
scalescenes.com. Perrons bestehen aus der
begehbaren Oberflache sowie den dusseren

B eim Bau eines Modellbahnhofs bilden

|

der in Kunst- und Hobbygeschéften erhéltlich ist.

Mit einem Bostitchentferner habe ich eine Linie entlang des Perrons
eingekerbt. Damit markiere ich die Innenseite der Perronkantensteine.

LOKI10[2020

Die Perronoberfléichen wurden aus 2 mm di}:kem Mnntagekarton hergestellt,

und inneren, nicht sichtbaren Stiitzwénden.
Holz, Montagekarton, Hartfaserplatten, Bal-
saholz oder Kunststoffplatten sind nur ei-
nige Materialien, die fiir den Selbstbau von
Perrons verwendet werden konnen.

Der Bau von Perrons muss

schrittweise erfolgen

Zuerst ist es notwendig, die Linge des Per-
rons zu bestimmen. Diese ist in der Regel
das Resultat eines Kompromisses zwischen

N

Anlage

der Lénge, die Sie gerne hitten, und der
Lange, die Ihre Anlage zulésst.

Als Néchstes muss eine Vorlage bezie-
hungsweise eine Schablone fiir die Perron-
oberfléche erstellt werden. Dies ist ein opti-
onaler Schritt - er ist dann sehr wichtig,
falls das Perron eine gekriimmte Form ha-
ben soll. Kleben Sie A4-Papiere in der vor-
gesehenen Grosse der Perronoberfldche mit
Klebeband zusammen. Driicken Sie das
Papier auf die Schienen, zwischen denen

Al

Ich habe einen Personenwagen genommen, um sicherzustellen, dass ich
die Perronoberfléche mit ausreichend Zwischenraum gefertigt habe.
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Der ndchste Schritt bestand darin, mit dem Bostitchentferner die Form
der Perronkantensteine anzudeuten.

Mit weisser Farbe

von Woodland Scenics
Earth Colour*habe ich
die Warnlinie entlang den,
Perronkante aufgemalt.

Nachdem die Perronseiten ausgeschnitten und angeklebt waren, habe ich —
ebenfalls aus Montagekarton — mehrere Teile in X-Form erstellt. Diese
wurden an der Unterseite der Perronoberfléche angeklebt. Sie dienen dazu,
die gesamte Konstruktion zu stabilisieren.

Zur Verkleidung der Perronseite habe ich Redutex-Platten verwendet, weil sie  Der optische Unterschied zwischen dem weissen Montagekarton und
einen guten strukturierten Effekt haben. Das Material ist selbstklebend. dem mit Redutex iiberzogenen Abschnitt ist sehr deutlich.
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das Perron positioniert werden soll, und
zwar so, dass die Schienen eine Einbuch-
tung im Papier bilden. Schneiden Sie um
diese Einbuchtungen herum, die Schablone
ist fertig.

Sind Sie mit Threr Vorlage zufrieden,
legen Sie sie auf ein Stiick Montagekarton
und zeichnen mit einem Bleistift darum
herum, um die Form auf den Karton zu
tibertragen.

Schneiden Sie die Form der Perronober-
flache unter Zuhilfenahme eines Schneide-
bretts, eines Stahllineals und eines schar-
fen Bastelmessers (am besten mit einer
neuen Klinge) vorsichtig aus. Verwenden
Sie feines Schleifpapier, um die Kanten zu
glatten. Die Perronoberfliche muss etwas

. —

Das fertige Perron. Das Ziegelmuster hitte in einer anderen Farbe gestrichen werden kinnen, aber mir gefiel der Farbkontrast zu der grauen Perronoberfliche.

kleiner als die Schablone sein - insbeson-
dere bei Kriimmungen - damit die Ziige
nicht anecken.

Wir gehen nun dazu iiber, die Hohe der
Perronseiten durch «Problen» mit Wagen
festzulegen. Denken Sie daran, dass die
Fahrgéste in der Regel ein wenig hoch-
steigen miissen, um in die Wagen zu gelan-
gen - aber nicht zu viel! Sobald Sie die rich-
tige Hohe ermittelt haben, schneiden Sie
entsprechende Stiicke aus Montagekartons
aus. Sie miissen iiber die gesamte Linge
des Perrons laufen, und zwar beidseitig
und auch ausreichend Innenraum fiir die
internen Stiitzen bieten - diese geben dem
Perron die notige Festigkeit und stellen si-
cher, dass die Oberfléache nicht durchhéngt.

Benutzen Sie schnell trocknenden Wood-
land Scenics Scenic Glue, um die Perron-
seiten und die inneren Stiitzwdnde an der
Unterseite der Perronoberflache zu befes-
tigen. Lassen Sie den Leim trocknen, nach-
dem Sie {iberpriift haben, ob die Wande
tatsdchlich im rechten Winkel zur Perron-
oberfléche stehen.

Ein Tipp zum Schluss: Lassen Sie Ihren
langsten Wagen am Perron vorbeirollen, be-
vor Sie alles fixieren. Es gibt nichts Arger-
licheres, als mit dem Lieblings-Expressrei-
sezug durch den neu errichteten Bahnhof
zu fahren, nur um dann feststellen zu
miissen, dass die Wagen das Perron bertiih-
ren. Noch schlimmer wire, wenn der Zug
bei der Durchfahrt entgleisen wiirde. %




Bau | Modellbautipps von Heinz Muheim: «Es bitzeli Gotthard>

Neuer Schotter fiir das
C-Gleis

Das G-Gleis von Mérklin wird seit 1996 als M-Gleis-Nachfolger angeboten. Das im Wesentlichen in
anthrazitfarbenem Kunststoff gefertigte C-Gleis mit Bettung verbindet hohe Betriebssicherheit mit
einfach zu handhabender und betriebssicherer Klickverbindung. Dass dabei das kiinstlich wirkende
Schotterbett modifiziert werden kann, zeigt uns Heinz Muheim.

Von Heinz Muheim (Text/Fotos)

eine Frage, dass C-Gleis von Mérklin
Kbesitzt im Vergleich zum K-Gleis ein

paar innovative Eigenschaften. Es ist
dusserst robust, der Mittelleiter ist filigra-
ner konstruiert, und es sind keine heiklen
Schienenverbinder vorhanden, was sich fiir
meine Modulbauweise besser bewéhrt. Zu-
dem lassen sich Gleisanschliisse, Weichen-
schalter und Decoder versteckt im Schotter-

78

bett unterbringen. Einzig das Schotterbett
ist meiner Meinung nach etwas zu hoch
geraten. Um dies zu kaschieren, verwende
ich Balsaholz mit 5-8 mm Hohe. Dieses
lasst sich mit geringem Aufwand mit Cutter
und Schleifpapier perfekt der Form des C-
Gleises anpassen. Sobald das Gleis fahr-
tlichtig auf der Anlage verlegt ist, kann das
Einkleiden beginnen. Auf offener Strecke

kommt 5-6 mm dickes Balsaholz zum Ein-
satz (Bild 1 und 2). Im Bahnhofsbereich, wo
das Schotterbett kaum Gefille aufweist,
fiille ich die Zwischenrdume mit 8 mm di-
ckem Balsaholz aus (Bild 3).

‘Wo im Rohbau bereits Stiitzmauern und
andere Landschaftspartien an das Gleis
angrenzen, verwende ich Transparentpa-
pier, um die Flidche festzulegen, die mit
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Zwischenraume 6m

Balsaholz ausgefiillt werden soll (Bild 4).
Nachdem das Gleis komplett mit Balsaholz
eingekleidet ist, kann zusdtzlich noch ein
Kabelkanal aufgeklebt werden. Hierfiir ver-
wende ich den Laser-cut-Kanal von Noch.
Der mit Sekundenkleber fixierte Schacht
wird mit Revell 76 gestrichen. Bei Verwen-
dung von wasserloslichen Farben sollte
immer zuerst mit Revell-Mattlack grundiert
werden, da sich sonst der Karton aufweicht
(Bild 5). Nun erhélt das Schienenprofil eine
Farbpatina, die ich aus den Revell-Mattfar-
ben 78, 37 und 85 mische. Das Mischver-
hdltnis kann man selbst bestimmen, je
nachdem wie intensiv der rostfarbene Ton
des Gleises sein soll. Aber Achtung, die
Farbe Anthrazit 78 nur schrittweise beifii-
gen, sonst wird der Farbton schnell zu dun-
kel. Mit der Airbrushpistole kann nun die
verdiinnte Farbe aufgespritzt werden. An-
schliessend befreie ich die Oberkante des

LOK!10/2020
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Schienenprofils und des Mittelleiters mit
einem weichen Lappen und etwas Verdiin-
ner von der Farbe (Bild 6 und 7).

Im néchsten Schritt streue ich aus ein-
gefdrbtem Quarzsand einen Fussweg fiir
das Streckenwartungspersonal. Fiir das
Einfarben verwende ich eine Kreidepaste
namens Pan Pastel. Sie eignet sich auch
hervorragend zum Einfarben von Streu-
material fiir die Begriinung. Ich werde in
einem kiinftigen Bautipp ndher auf dieses
Thema eingehen. Nachdem der Fussweg
mit leicht verdiinntem Weissleim bestri-
chen worden ist, kann der «Kies» einge-
streut werden (Bild 8). Jetzt kann das
C-Gleis eingeschottert werden. Hierfiir ver-
wende ich den Schotter von Woodland
Scenics. Die Farbauswahl eignet sich her-
vorragend fiir die Nachbildung des Gleis-
schotters, wie wir ihn an der Gotthardstre-
cke finden. Zum Einsatz kommen Ballast
Medium B77, B78, B79 und B80. Sie sind
bei Old Pullman in Stéfa erhdltlich. Die
verschiedenen Brauntdne werden dabei
untereinander vermischt, sodass hellere
und dunklere Tone entstehen. Den leichten

Schotter fiille ich nun rechts und links des
C-Gleises mit einer kleinen Dose ein. Dabei
soll der hellere Ton immer nach aussen ver-
laufen (Bild 9).

Anschliessend verteile ich mit einem
weichen Pinsel den Schotter in die ge-
wiinschte Form und befreie alle Aussen-
schwellen und den kompletten Innenbe-
reich des C-Gleises von unerwiinschten
Schotterkornern (Bild 10). Ist das Schotter-
bett fertig angelegt (Bild 11), folgt ein dus-
serst wichtiger Arbeitsschritt: Das voll-
standige Schotterbett wird nun mit einem
Zerstduber vorsichtig mit Wasser bespriiht,
dem ein Tropfen Spiilmittel als Weich-
macher beigefiigt wurde. Dieser Vorgang
muss eventuell wiederholt werden, bis das
Schotterbett gut durchnésst ist. Dies ist no-
tig, da sich sonst der leichte Schotter beim
Betrdufeln mit Weissleim in alle Richtun-
gen verteilt. Jetzt wird das Schotterbett mit
einem Gemisch aus % Wasser, ¥ Weissleim
und wiederum ein paar Tropfen Spiilmit-
tel mit einer Spritze behutsam betraufelt.
Nach 24-stiindiger Trocknung ist das Schot-
terbett fest fixiert.

Anlage

Zum Schluss ribble ich mit einem wasser-
festen Buntstift (Caran d’Ache Nr. 666041)
iiber die Schotterbettimitation des C-Glei-
ses (Bild 12). Anschliessend kann mit der
Begriinung der ganzen Anlage fortgefahren
werden. /]

In einer losen Serie wird uns Heinz Muheim,
bekannt durch seine Gotthard-Anlage

«Es bitzeli Gotthard> in Spur HO

(siehe LOKI 3| 2019), kleine, aber feine
Basteltipps zur Landschaftsgestaltung
abgeben. Bereits erschienen sind:

LOKI 5| 2019:
Ein passender Abschluss

LOKI 11]2019:
Der immergriine Lebensbaum im Selbstbau

LOK!10/2020
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Bau | Der Eigenbau des Bahnhofs Wattwil im Massstab 1:87

Jedem Bahnhof
sein Haus

Der coronabedingte Lockdown im Friihjahr 2020 animierte Markus Schilli zum Bau eines weiteren
Gebéudes fiir seine H0-Anlage. Das lange herausgezigerte Projekt fand gerade passend zum 150-Jahr-
Jubildum der Toggenburgerbahn seinen Abschluss. So entstand im Massstab 1:87 das imposante
Bahnhofsgebiude Wattwil im Zustand der 1990er-Jahre.

Von Markus Schalli (Text/Fotos)

ie Geschichte dieses Baus begann vor
D ungeféhr 30 Jahren. Mit dem Erschei-

nen eines Einheitswagens I in den
Farben der einstigen Bodensee-Toggenburg-
Bahn (BT) gab ich meiner modellbahneri-
schen Tétigkeit eine klare Richtung, man
konnte auch sagen ein Konzept: «(Bahnen
im Toggenburg» mit dem Bahnhof Wattwil
als Mittelpunkt und einer Nebenstrecke
nach Ebnat-Kappel. Bei meinem ersten An-
lagenbericht im Jahr 1994 hatte ich schon
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das Bahnhofsgebédude von Ebnat-Kappel und
ein typisches Toggenburgerhaus im Modell
gebaut. Es folgte 2007 der Giiterschuppen
von Ebnat-Kappel, aber anschliessend (zu)
lange leider nichts mehr. Anstelle des Watt-
wiler Bahnhofsgebdudes stand immer jenes
von Dérligen. Véllig unpassend, denn da-
bei handelt es sich um einen BLS-Bahn-
hof, es war aber leider so. Ich habe mich
aber schon sehr lange mit dem Bau des
Bahnhofsgebdudes von Wattwil beschéftigt,

dieses herrlichen, heimatgeschiitzten Bau-
werks. So besorgte ich mir, als der Bahn-
hof in den 1990er-Jahren renoviert wurde,
Plane vom Bau. Ich fragte nach dem Archi-
tekturbiiro, das den Auftrag fiir den Umbau
hatte, und erhielt dort Fassadenpldne des
Baus. Im Laufe der Jahre ging ich immer
wieder nach Wattwil und nahm viele Bilder
vom Bauwerk auf. Diese erwiesen sich
nun als sehr wertvoll, wollte ich doch das
Gebdude im Zustand der 1990er-Jahre im
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Foto: SBB Historic

Massstab 1:87 nachbauen. Als im Mérz 2020
der Lockdown erfolgte, war der Entschluss
schnell gefasst. Nun wollte ich dieses Ge-
bdude bauen. Ich musste mir sehr vorneh-
men, in dieser Zeit keine Fahrzeuge zu
bauen, bis der Bahnhof auch wirklich fer-
tig ist. Damit begannen viele spannende
Bastelstunden, die mich immer wieder vor
scheinbar unlosbare Probleme stellten, die
es immer wieder zu lsen galt.

Ich gehe nicht davon aus, dass nun viele
Modellbauer genau dieses Bahnhofsgebdude
bauen werden, deshalb beschreibe ich auch
nicht jede Kleinigkeit. Ich sehe diesen Be-
richt viel mehr als Anregung fiir andere,
diesen Schritt auch zu wagen und ein fiir
sie wichtiges Gebdude zu bauen. Denn nur
dadurch werden unsere Anlagen einmalig
und unverwechselbar.

Das Vorbild

Das Bahnhofsgebdude in Wattwil sieht noch
fast so aus wie vor 110 Jahren, als es gebaut
wurde. In der Umgebung hat sich jedoch
einiges verdndert. So wurde anstelle einer
zweiten Passerelle eine Unterfiihrung ge-
baut. Neben dem Bahnhof stehen ein Kiosk
und ein Buffet. 2013 wurde der Bahnhofs-
platz neu gestaltet. Auf alten Fotos ist zu se-
hen, dass sich das Aussehen des Bahnhofs-
gebdudes in den vergangenen Jahrzehnten
nicht wahnsinnig verdndert hat. Léanglich
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Der Werbefotograf der SBB fotografierte dAaVSVGebéiude des Bahnhofs

Wattwil am 7. Mai 1961.

gebaut und mit markanten Gauben verse-
hen - eine grosse gegen den Bahnhofsplatz
und zwei kleinere gegen die Gleisanlagen
gerichtet -, so steht es heute noch da. Wah-
rend 100 Jahren gehorte der Anbau des
Stellwerks zum Bild des Bahnhofs Wattwil.
Es wird seit 2009 nicht mehr gebraucht,

i

Die Sperrholzer sind bereits zugestigt und mit dreikantigen Winkelhtlzern zur Verstéirkung verleimt.

Anlage

wurde abgebrochen und bei der Firma Sie-
mens in Wallisellen wieder aufgebaut.

Neben dem Bahnhofsgebdude steht ein
Dienstgebdude in der gleichen Architektur.
Dieses habe ich mir fiir spdter vorgenommen.

Mein Modell stellt das Bahnhofsgebdude
dar, wie es in den 1990er-Jahren aussah. Es
gehorte damals noch den Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) und wurde von diesen
auch betrieben, denn es ging erst im Jahr
2008 an die Stidostbahn (SOB) iiber.

Rohbau

Mir war schnell klar, dass ein Modellge-
bdude dieser Grosse auch eine gute Stabili-
tdt bendtigt. Deshalb entschied ich mich,
als Baumaterial 2 mm dickes Flugzeug-
sperrholz zu verwenden. Die Pldne iiber-
trug ich mit Pauspapier auf die Platten und
ségte mit einer Laubségemaschine die Fas-
sadenumrisse den Kanten entlang sorgfil-
tig aus. Bei den Offnungen fiir die Tiiren
und Fenster bohrte ich jeweils zuerst ein
Loch und schnitt anschliessend die Teile
aus. Mit der Feile brachte ich sie anschlies-
send in die richtige Grosse. Bei den Ecken
schliff ich einen Winkel von 45°, sodass sie
sich sauber zusammenfiigen liessen. Nun
konnte das Gebdude im Rohbau bereits
zusammengebaut werden. In den Ecken
verleimte ich zur Verstarkung zusatzlich
dreikantige Winkelhdlzchen.
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Fassaden

Als Fundament weist der Bau Granitstein
auf. Dies versuchte ich, mit einem geripp-
ten Polystyrolstreifen darzustellen. Darii-
ber kamen die Sandsteinstrukturen. Nach
mehreren Versuchen entschied ich mich,
diese mit Papierstreifen (180 g/m?) zu ge-
stalten. Dafiir druckte ich die Fassaden-
pléne auf solches Papier und schnitt entlang
der Linien Streifen aus, die ich anschlies-
send auf die Fassaden klebte. Vor allem
oberhalb der Fenster war dies nicht im-
mer einfach. Als Abschluss folgte ganz oben
nochmals ein 0,5 mm breites Stiick Poly-
styrol. Die obere Gebdudehilfte ist mit ei-
nem gelblichen Abrieb bedeckt, deshalb
klebte ich hier 280er-Schleifpapier auf das
Sperrholz. Dies soll die Struktur des Abriebs
wiedergeben.

Dachstock

Wegen all der Rundungen und Absitze be-
reitete mir der Dachstock anféanglich schon
etwas Kopfzerbrechen. Ich entschied mich
letztlich fiir eine Spantenbauweise als
Grundgeriist. Dieses befestigte ich nicht auf
dem Gebdude, sondern baute es als eige-
nes Gebilde, das einsetzbar blieb. Dies er-
wies sich als richtig und hat mir sehr viel
Freiraum bei den weiteren Arbeiten gelas-
sen. Erst ganz am Schluss verleimte ich die
beiden Teile miteinander.

Ich begann mit einer Ldngsspante mit
der typischen Dachform. Daran befestigte
ich nach und nach die Querspanten und
konnte diese so je nach der jeweiligen Dach-
form gestalten. Schwieriger waren diejeni-
gen in den Ecken.
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Mit Papierstreifen wur;den ini Erdgesch;ss die Strukturen der Sandsteinmauern nachgebildet.

Nun galt es, das Dach zu decken. Dafiir ver-
wendete ich die Kartons der Campell-Schin-
deln. Gewdhnlicher Karton geht fiir dieses
Unterfangen natiirlich auch. Hat man ein
Dach mit so vielen Rundungen, gibt es ein
paar Probleme zu 16sen. Oft wéhlte ich den
Weg iiber ein gewdhnliches Stiick Papier,
das mir dann als Muster diente.

Perroniiberdachung

Aus Platzgriinden musste ich das Perron-
vordach etwas verkiirzen. Zuerst zeichnete
ich alles auf einen Plan. Hier fehlten mir
aber leider einige Masse, da diese nicht auf
meinen alten Pldnen waren. So musste ich

viele Fotos machen, um mich daran orien-
tieren zu konnen. Jetzt stellte sich die Frage
nach dem Baumaterial, das ich verwenden
wollte: Holz (wie das Original), Messing-
stdbe (das stabilste) oder Polystyrol (das
preisgiinstigste). Ich entschied mich fiir
Letzteres. Ich bendtigte also Unmengen an
2 mm dicken Balken. Mit der Tischfrdse
schnitt ich diese aus einer 2 mm dicken
Polystyrolplatte. Auf genaueres Beschrei-
ben des Baus verzichte ich, mochte aber
doch noch erkldren, wie ich einige Details
gelost habe. Da sind zuerst einmal die run-
den Stiitzen als Abschluss der Tragbalken.
Zuerst versuchte ich, diese mit einer Laub-
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Nun sind die Verstrebungen montiert und die weissen Balken abgebunden.

sdgemaschine aus einer Platte zu schnei-
den. Dabei schmolz mir aber oft der Kunst-
stoff. Schliesslich nahm ich gerade Balken,
erwarmte sie mit einem Heissluftfon und
bog sie anschliessend in die richtige Form.
Als Unterdach wihlte ich eine profilierte
Northeastern-Holzplatte und lasierte diese
weiss. Heute ist das Dach nur mit einer
Dachpappe abgedeckt. Altere Bilder lassen
aber erahnen, dass es friither ein Kiesdach
war. Da habe ich einen grosseren Fehler
gemacht und auch gleich die Holzplatte ein-
gekiest. Man sollte unbedingt noch eine
diinne Polystyrolplatte dazwischenlegen.
Die Holzplatte hat sich wegen der hohen
Feuchtigkeit in alle Richtungen verbogen.

Nun war der Zeitpunkt da, eine allféllige
Beleuchtung zu installieren. Vom Beleuch-
ten meiner Wagen hatte ich viele «Abfélle»
mit LEDs auf einer Aluleiste. Diese klebte
ich in regelméssigen Abstdnden auf das
Unterdach und verband sie mit diinnen
Dréhten. Zwei LEDs platzierte ich so, dass
sie ins Stellwerkshduschen kamen.

Fenster und Tiiren

Fiir das Gesamtbild des Gebdudes sind diese
sehr wichtig. Man sagt auch, dass die Fens-
ter die Augen eines Hauses seien. Fiir so
viele verschiedene Fenster mit vielen Spros-
sen und Rundungen wendet man meistens
die Atztechnik an. Da meine Tochter eine
Cutmaschine hat, musste ich sie um Hilfe
bitten. Der Grossteil der Arbeit bestand da-
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So sieht die Folie nach dem Einsetzen eines Polystyrolstreifens bei den griinen Parterrefenstern aus.
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Eine Fotokopie dient als Basis fiir die Fensterrahmen und die Herstellung der Fensterldden.
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Eine der Tiiren ist im Rohbau fertiggestellt. Die in Handarbeit erstellten Tiiren sind lackiert und die Piktogramme bereits aufgekleht.

Die Eingangstiire fiir die Schalterhalle ist ausserordentlich filigran gestaltet.

Die vorfabrizierten Ldden aus Papier und Klebstreifen werden erst spéter am Gebéude angebracht.
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rin, all diese Teile zuerst mit dem Computer
im Indesign zu zeichnen. Der Cutter schnitt
dann auf einer weissen Folie den geplanten
Linien entlang aus. Nun konnte ich die
Teile der «Fenstergldser» entfernen und
die Folie auf ein Plexiglas kleben. In der
Mitte Klebte ich einen 0,5 mm breiten Poly-
styrolstreifen darauf, damit das Fenster
auch plastisch wirkt. Eine besondere Her-
ausforderung waren die grossen Fenster im
Parterre. Im oberen Fensterbereich sind hier
die Sprossen so diinn, dass die Folie nicht
halten wiirde. So war ich gezwungen, sie
mit einer Reissnadel auf das Plexiglas zeich-
nen. Die Folie musste ich zudem nach dem
Anbringen der Polystyrolstreifen noch dun-
kelgriin malen.

Die Tiiren zeichnete ich auf 0,5 mm di-
ckes Polystyrol. Die Fiillungen schnitt ich
aus, hinterlegte die Stellen mit einem wei-
teren Kunststoffteil und klebte die ange-
passte Fiillung wieder darauf. Die Sprossen
zeichnete ich wie bei den Fenstern mit der
Reissnadel ein.

Zu den Fenstern gehoren auch die Fens-
terrahmen aus Sandstein. Ab dem Plan ko-
pierte ich die Fenster mit Ldden und allem,
was dazugehort, in ein Word-Dokument
und vervielfiltigte dieses in der ndtigen
Anzahl. Dieses Dokument druckte ich an-
schliessend auf ein Papier (180 g/m?). Ich
benotigte es einerseits fiir die Fensterrah-
men und andererseits fiir die Herstellung
der Fensterldden. Die Fensterrahmen schnitt
ich aus und klebte sie unten als Fenster-
sims wieder auf ein 0,5 mm dickes Stiick
Polystyrol. Dieses wurde dann sandstein-
grau eingefirbt. Fiir die Liden verwendete
ich die bekannte Methode, bei der ich ein
Stiick Klebstreifen auf das Papier klebte
und den Sprossen entlang mit einem Cutter
einschnitt. Nun konnte ich wieder mit dem
Cutter darunterfahren und die Sprossen
leicht anheben. Anschliessend klebte ich
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in der Mitte ein Stiick 0,5 mm dickes Po-
lystyrol dariiber. Drei Viertel pro Laden
schnitt ich aus dem Papier und malte die
Léden dann in der gewiinschten Farbe. Erst
vor der Montage schnitt ich sie noch ganz
aus, so wusste ich immer, welcher Laden
wohin gehorte. Auch diese gibt es bei mei-
nem Modell in sehr vielen unterschiedli-
chen Grossen.

Stellwerk

Zum Gliick hatte ich sehr viele Bilder des
Stellwerks noch vor 2008, vor dem Ab-
bruch, gemacht. Zudem hatte mir der heu-
tige Bahnhofsvorstand auch all seine Bilder
zur Verfiigung gestellt. Auch von diesem
Bauwerk war nichts auf meinen Plénen,
und so musste ich zuerst selbst einen zeich-
nen. Anhand der Bilder liess sich einfach
erahnen, wo das Stellwerk begonnen bzw.

Der Rohbau der Unterfiihrung ist aus verschiedenen Polystyrolteilen gebaut.
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aufgehort hatte. Das Gertist bildete wieder
eine Polystyrolkonstruktion (1 mm). Darii-
ber kam das Plexiglas mit den vielen Fens-
tern. Die Sprossen waren erneut mit der
Reissnadel gezogene Farbstreifen. Auf der
Innenseite hatte ich noch eine profilierte
Polystyrolplatte geklebt, die das Téfer imi-
tiert. Anschliessend kam die grosse Frage,
wie man das mechanische Stellwerk nach-
bildet. Ein Eigenbau war fiir mich nicht re-
alistisch. Also machte ich mich auf die Su-
che. Tatsdchlich fand ich ganz im Norden
von Deutschland den Hersteller Real Mo-
dell. Dieser bietet einen 3-D-Druck eines
mechanischen Stellwerks an. Als ich dieses
kleine Teil erhielt, war ich begeistert, wie
filigran es war. Leider oder vielleicht auch
zum Gliick war es nicht lackiert. Das Bema-
len erforderte auf jeden Fall ziemlich viel
Geduld und eine ruhige Hand. Es sieht je-

Anlage

doch echt schweizerisch aus, und niemand
wiirde seine Herkunft erahnen. Im Stell-
werk von Wattwil gab es zusétzlich auch
noch einen Integra-Kasten und einen (al-
ten) Computer, der auf einem Tisch stand.
Dies stellte ich aus Polystyrol her.

Unterfiihrung

Um den Bahnhof auf die Anlage stellen zu
konnen, musste ich einiges an der Anlage
verdndern bzw. anpassen. So machte ich in
die neue Platte eine Aussparung fiir die
Unterfiihrung. Ich wollte diese auch vor-
bildgetreu nachbilden. Also hiess es, wie-
der einen Plan zu zeichnen und Polystyrol-
platten (2 mm) zuzuschneiden. Die beiden
Bilder zeigen, wie ich dies gemacht habe.
Nach dem Streichen der Wénde héngte ich
noch ein Plakat auf. Dieses ist auch einem
Foto von 1990 entnommen. Den Zaun fer-

Nun ist das Bauteil eingefdrbt und kann in die Bodenplatte eingebaut werden.
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Das Dach wurde mit den Kartonplatten als Unterdach iiberzogen. Man beachte dabei die komplexen Formen der verschiedenen Dachsektionen.

tigte ich mit Messingteilen. Als Stiitze nahm
ich ein U-Messing-Profil mit 1 mm Breite,
fiir die Stangen Messingdraht mit 0,4 mm
Durchmesser.

Bedachung
Zuerst musste ich all die Dachgauben bauen,
die dieses Gebdude hat. Zum guten Gliick
hatte ich von der Grundkonstruktion eine
Front aus Flugzeugsperrholz hochgezogen.
An diese baute ich aus Polystyrol eine Ver-
kleidung fiir die Front, die beiden Seiten
und das Dach. Am Schluss férbte ich diese
Kupferverkleidungen mit einer dunklen
Farbe, die so aussehen sollte wie patinier-
tes Kupferblech. Sie bestand aus einer Mi-
schung aus Kupfer, Schwarz und Braun.
Was mir lange Kopfzerbrechen berei-
tete, war die Frage, wie ich diese runden,
profilierten Dachuntersichten herstellen
konnte. Dariiber diskutierte ich auch mit
meiner Frau. Sie sagte, sie hatte eine Beton-
knetmasse. Probieren geht bekanntlich iiber
Studieren. Aus Sperrholz stellte ich die ge-
schwungene Dachform der Gauben her. An
den Rand klebte ich Karton, der die Hohe
der Untersichten aufwies. Mit einem Spach-
tel driickte ich die Knetmasse in die Form
und verstrich sie, bis sie regelméssig war.
Fiir die Langsseiten machte ich das Gleiche
in einer rechteckigen stabilen Schachtel.
Man muss die Masse gut austrocknen las-
sen, kann dies aber auch im Backofen mit
50° Celsius etwas beschleunigen. Ich muss
aber ehrlich zugeben, dass ich fiir das
Ganze mehr als zwei Anldufe gebraucht
habe. Diese Formen klebte ich anschlies-
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Der Einbau des Bahnhofes verlangte allerdings auch einige Geléindeanpassungen.
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Fiir die Untersichten der grossen Gauben habe ich eine Schablone gebaut ... ...um diese mit den Fiillungen vor dem Einbau vorfertigen zu knnen.

send unter das mittlerweile verklebte Dach.
Die Liicken zwischen den einzelnen Teilen
verspachtelte ich sogleich mit der gleichen
Masse auf dem Gebdude. Danach brauchte
ich zwei Tage Geduld, bis alles ausgetrock-
net war, dann musste alles noch geschliffen
werden. Ein um ein Dubelholz gewickeltes
Schmirgelpapier war eine grosse Hilfe. Wah-
rend dieser Arbeiten hatte ich das ganze
Gebdude mit Papieren eingepackt und so
geschiitzt. Die Untersichten wurden an-
schliessend weiss gestrichen. Darunter gab
es noch eine graue Erhebung, die ich durch
einen grau gefirbten Elektrodraht (0,5 mm)
dargestellt habe.

Das Gebaude weist Biberschwanzziegel
auf, wie dies viele historische Bauten dieser
Zeit haben. Die komplizierte Dachform hielt
mich aber davon ab, einen Versuch mit 3-D-
Platten von Noch zu starten. So nahm ich
wie bei meinen bisherigen selbst gebauten
Héusern die Schindeln von Campell. Diese
lassen sich bequem an alle Radien anpas-
sen und in die richtige Form bringen. Es
brauchte allerdings etwas Geduld, sie an all
die Dachfenster anzupassen. Als Firstziegel
verwendete ich solche von Faller. Das Far-
ben des Daches musste ich zuerst auf ei-
nem Probestiick ausprobieren. Ich verwen-
dete die Farben Ziegelrot, Braun und Orange.
Diese mischte ich unregelméssig auf das
Dach. Zum Schluss kann man noch mit Pul-
verfarben etwas verwittern.

Es fehlten nun noch die Dachabschliisse,
die Dachrinnen und die Abflussrohre. Die
Dachabschliisse entstanden aus Papierstrei-
fen, die anderen Teile sind Kunststoffpro-
dukte. Fiir den Kamin leimte ich 3 mm di-
cke Polystyrolplatten zusammen und schnitt
sie in der entsprechenden Form aus. Als
Dach fand ich noch eine alte Dachplatte und
Firstziegel aus Kunststoff.
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Die runden Untersichten wurden mit Spachtel gebildet, aber weder geschliffen noch gemalt.

Die Maler haben die Untersichten weiss gestrichen. Dies bendtigt eine ruhige Hand.
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Nun ist das Dach auf dem Geb&ude fixiert und verleimt. Die Dachdecker haben ihre Arbeit begonnen.

Details

Billettautomaten, Selecta-Automaten, Foto-
automaten, Briefkasten und Schliessfacher
kann man heute alle in guter Qualitét kau-
fen. Einzig die drei Telefonkabinen musste
ich wiederum selbst zeichnen und herstel-
len. Auch fiir die Banke fand ich bei Preiser
etwas Passendes.

Das kleine Briinneli auf Gleis 1 formte
ich aus dieser Knetmasse, die ich fiir die
Dachuntersicht verwendet hatte, liess sie
trocknen und bohrte ein 3-mm-Loch fiir den
Wassertrog. Die Riickwand entstand aus
einem Polystyrolrest.

Nun musste der Bahnhof noch beschrif-
tet werden, sodass die Passagiere und Pas-
santen sich zurechtfinden. Die meisten der
Anschriften entnahm ich Fotos. Ich hatte zu
analogen Zeiten noch einige geschossen, sie
digitalisiert und so bearbeitbar gemacht.
Mit Photoshop kann man sie heute in jede
beliebige Grosse bringen, sie wenn notig
auch entzerren und skalieren. All dies wére
frither nicht moglich gewesen. Die so bear-
beiteten Tafeln, Fahrplane usw. druckte ich
auf Etikettenpapier aus, das ich auf ganz
diinnes Polystyrol (0,13 mm) klebte und
schliesslich am Gebdude befestigte.

Zwei Sachen mdochte ich noch kurz be-
schreiben. Friiher war das Gebdude noch
bewohnt. Auf der Ostseite besitzt es {iber
dem Anbau einen wunderschon gelegenen
Balkon mit einem noch schoneren Sand-
steingeldnder. Ich erstellte dies in Sand-
wichbauweise aus Polystyrol. Ich begann
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mit dem Teil, das diese ldnglichen Offnun-
gen aufweist. Bei den breiten Pfosten kam
vorne und hinten ein weiteres Stiick Kunst-
stoff darauf. Bei diesen Stellen kamen oben
und unten weitere quadratische Teile dazu.
Bei der Gelanderbriistung folgte ein schma-
leres Teil. Diinne Polystyrolstreifen klebte
ich in die Ecke und an den unteren Rand.
Das Geldnder besteht total aus 95 Teilen.
Auf der Nordseite des Bahnhofs gab es
tiber dem Haupteingang noch ein ziervolles
Vordach. Ich iibertrug die Form vom Plan
auf eine 0,75 mm dicke Polystyrolplatte. So

Der wunderbar gelegene Balkon auf der Ostseite des Bahnhofs mit Blick auf die Churfirsten.

Die Konstruktion des Haupteingangsvordachs.

fertigte ich drei Stiicke von dieser Form.
Diese sollten als Spanten fiir das Vordach
dienen. Mit der Untersicht aus 0,5 mm di-
ckem Kunststoff klebte ich die Teile nun
zusammen. Damit sich dieses Teil gut bie-
gen ldsst, ritzte ich alle 7 mm eine Kerbe
ein. Beim Vorbild sind dies die Bretter.
Auf der Oberseite klebte ich wiederum
diinnes Polystyrol (0,13 mm). Dieses ldsst
sich ganz problemlos biegen. 0,5 mm breite
Streifen imitieren die Kupferfilze. Auf der
Riickseite gegen das Haus brauchte ich
auch noch so eine diinne Schicht als Ab-
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Masa de modelada “wermigtn”
Boetseerkli “beton’

Art. 2121500 10

Material Beschreibung Geschéft Art.-Nr.
Flugzeugsperrholz 2 mm Durchmesser Fachhandel

Polystyrol-Platten diverse Dicken Evergreen Scales
Polystyrol-Vierkant 0,25 0,5 mm Evergreen Scales 87026-100
Polystyrol-Platten V-Groove Evergreen Scales 2060
Polystyrol-Platten Metal Siding Evergreen Scales 4525
Modelliermasse Beton Knorrprandell Fachhandel 21-21500 10
Dachschindeln Campbell Scale Models Fachhandel 200 880-E
Dachrinnen Auhagen Fachhandel 41609
diverse Farben Revell Aqua Color Fachhandel

Stellwerk 3-D-Druck Real Modell K 061-e

schluss. Mit der weiter oben schon erwdhn-
ten Kupferfarbe sieht das fertige Vordach
sehr realistisch aus.

Fazit

Am Anfang stand ich vor einem Berg ver-
meintlich unlosbarer Probleme. Nun sind
diese alle mehr oder weniger befriedigend
geldst. Fiir mich heisst dies, dass man ein-
fach anfangen und anschliessend Schritt
fiir Schritt weitergehen muss. Eines nach
dem andern anpacken und losen. Sicher
muss man auch mit Misserfolgen rechnen
und manchmal auch zwei oder mehr An-
ldufe nehmen. Ich hore immer wieder, so
etwas kann ich nicht, dafiir habe ich keine
Geduld. Das konnte ich doch auch sagen.
Man muss einfach den Mut haben zu begin-
nen. Ich habe damit 30 Jahre gewartet, kam
aber keinen Schritt weiter. Erst das Bauen
hat mich weitergebracht, und dies hat mir
sehr viel Freude bereitet. Ich kann so etwas
allen nur empfehlen. [/




Portrit | Kleine Weinbergbahn in der Romandie in Spur H0e

Chez Monsieur Louis

Eine in einem Weinberg verkehrende Feldbahn, die auch als touristische Attraktion regelméssig zum
Einsatz kommt. Dazu ein schlossédhnliches Geb&ude, eine Drehscheibe, Felsenkeller und natiirlich
Rebsticke und Fisser. Das sind die Zutaten der in der Romandie angesiedelten herrlichen H0e-Anlage

Von Axel Rohde (Text/Fotos)

chon seit den 1990erJahren bin ich

dem Schmalspurvirus verfallen und

baue immer wieder Modellbahnan-
lagen und Dioramen, die Schweizer Schmal-
spurbahnen zum Inhalt haben. Die Expo-
nate werden jeweils verkauft, um wieder
Platz zu schaffen und mit dem Erlos das
ndchste Projekt zu finanzieren. Bislang
dienten bei jeder Anlage bekannte Bahn-
linien wie die Rhétische Bahn oder die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) als

92

von Axel Rohde.

Vorbild, und deren Eigenheiten wurden im
Modell umgesetzt. Dieses Mal erfolgte die
Planung jedoch auf andere Weise, aber
die Bahnanlage wurde auch hier wieder in
die schone Schweizer Landschaft eingebet-
tet. Nachdem die vorige Modellbahnanlage
«Dampf am Furkapass» verkauft war (siehe
LOKI 2|2019), wollte ich - quasi zwischen-
durch - innerhalb maximal eines Jahres
eine Minianlage in der Spur HOe bauen.
Letztendlich hat dieses Unterfangen aus

beruflichen Griinden doch iiber ein halbes
Jahr linger gedauert. Letzte Restarbeiten
an der Steuerung sind noch immer nicht
abgeschlossen.

Grundsatzplanungen

Ganz am Anfang wurden die Abmessungen
mit 70x40 cm festgelegt. Dann suchte ich
einen Gleisplan. Ich wurde bei amerika-
nischen Modellbahnfreunden fiindig, auf
einer Homepage fiir «<Micro Layouts». Dort
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Bei der Weinlese werden Schiittloren verwendet, um die Trauben zu sammeln.

wurde als Gleisbild eine kleine Feldbahn-
Rundstrecke mit einer zentralen Dreh-
scheibe fiir verschiedene Stumpfgleise be-
schrieben. Nun fehlte noch ein interessantes
Thema fiir die Drehscheibenbahn. Bei der
gewdhlten Anlagengrosse in Kombination
mit der Spurweite HOe war klar, dass hier
aufgrund der engen Radien von ca. 14 ¢m,
die hier zur Verwendung kamen, nur eine
Feldbahn mit kurzen Fahrzeugen realisiert
werden konnte. Bei der Internetrecherche
bin ich auf eine Weinbergbahn gestossen,
die noch heute als touristische Attraktion
regelmdssig zum Einsatz kommt. Diese
Idee gefiel mir und wurde nun umgesetzt.
Was lag niher, als solch eine Weinberg-
bahn in eine der schonsten Weingegenden
der Schweiz zu verpflanzen, die Romandie?
Dort findet man viele prachtvolle Weingii-
ter mit schlossdhnlichen Gebduden, was
auch hier im Ansatz umgesetzt werden
sollte. Das Ergebnis ist ein relativ kleines
herrschaftliches Gebdude mit angebautem
Rundturm als zentralem Gebdude der Sze-
nerie. Davor die angesprochene Drehscheibe,
die zu den Betriebsgleisen des Weinguts
und auch zu den Felsenkellern, die alle-
samt auch per Schiene befahrbar sind, Zu-
gang gewdahrt.

Um eine solche Kleinstanlage interes-
sant zu gestalten, wollte ich eine hiigelige
Landschaft gestalten, die auch einen Teil
der Gleise verdeckt. Um auch einen ganz
einfachen Spielbetrieb ohne manuellen Ein-
griff zu ermdoglichen, sollte ein Rundkurs
eingebaut werden, der durch einen Tunnel

LOK!10/2020
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kaschiert werden konnte und den Eindruck
erwecken sollte, dass die Weinbergbahn hier
zwei verschiedene Felsenkeller beféhrt.
Diese werden zudem im sichtbaren Bereich
mit Beleuchtung und Weinfdssern sowie
Eingangstoren ausgestattet.

Ein dritter Felsenkeller im Hintergrund
sollte {iber eine Steigungsstrecke erreicht
werden, was aufgrund der kleinen Abmes-
sungen nur dadurch gelang, dass in der
anfénglichen 180°-Kurve der daneben lie-
gende Rundkurs bei der Uberkreuzung mit
etwas Gefdlle tiefer gelegt wurde. Vor dem

\
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Am Kéller-eigebiiude werden die Trauben in einen Behlter umgefillt.

Anlage

Felsenkellereingang, der als geschlosse-
nes, verwittertes Holztor umgesetzt wurde,
kommt eine kleine Wagendrehscheibe zum
Einsatz. Hier kann der Modellwinzer ein-
zelne Loren von Hand um 90° drehen, um
sie dann manuell in den Weinkeller zu
schieben. Dazu muss also die kleine Lok
immer talseitig eingesetzt werden. Kleine
(gedachte) Rangiermandver zur Anderung
der Reihenfolge der Loren sind an dieser
Stelle nur iiber das kurze Gleisende in Ver-
langerung des Gleises von der Drehscheibe
her méglich.

Der fruchtige Inhalt dieser Behélter wird dann in der Kellerei in die Presse geleert.
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Referenzstellung an, die liber einen opti-
schen Sensor erkannt wird. Auf diese Weise
kommt die Steuerung immer wieder auf die
korrekten Positionen, auch wenn der Motor
einmal mechanisch bewegt oder der Strom
mitten im Betrieb ausgeschaltet werden
sollte. Die Steuerung mit dem «Raspi», wie
der Kleinstcomputer gerne abgekiirzt ge-
nannt wird, ermdoglicht es auch, weitere
Funktionen wie die Beleuchtung und die
Umschaltung der Polaritdt der Drehschei-
bengleise per Tasten zu steuern. Ein zusétz-
licher Hingucker ist der Drehscheibenwér-
ter, der elektronisch gesteuert zu kurbeln
beginnt, sobald sich die Drehscheibe dreht.
Hierbei wurde auf den bei der Firma Viess-
mann angebotenen Schrankenwérter zu-
riickgegriffen, der die Ansteuerungsimpulse
vom «Raspi» bekommt.
Die Zugsteuerung erfolgt digital per
R AR Multimaus von Roco. Aktuell ist nur eine
Gerne beteiligt sich mancher Besucher nach einem Glas Wein am Treten der Trauben in den Bottichen. Lok im Einsatz, die von dem niederldnd-

3 - -

Technische Details

Ausser der Drehscheibe gibt es keine Wei-
chen oder Kreuzungen auf der Anlage. 3
Somit ist sie der zentrale Dreh- und An- —

In Vino %\« Tl 2

gelpunkt. Sie wurde auf Basis von zwei
aufeinandergeklebten CDs als Plattform in
Eigenbau erstellt. Als Antrieb dient ein
kleiner Schrittmotor, wie er fiir wenige
Rappen im Internet zu kaufen ist. Er wurde
auf eine Grundkonstruktion aus Alumi-
nium montiert, die man durch 3-Punkt-
Lagerung iiber Gewindestangen entspre-
chend justieren kann. Die Ansteuerung
erfolgt tiber einen Kleinstcomputer Rasp-
berry Pi 3, wie er mittlerweile fiir viele
Kleinsteuerungen in unterschiedlichsten
Anwendungen verwendet wird. Da ich fiir
andere Projekte schon entsprechende Er-
fahrungen mit diesem elektronischen Zwerg
sammeln konnte, gelang es mir auch, die
Drehscheibe mittels zweier Tasten anzu-
steuern: einer fiir Rechtslauf und einer fiir
Linkslauf. Mit jedem einzelnen Tasten-
druck bewegt sich die Drehscheibe direkt
zum nichsten Gleisanschluss. Das bedeutet
zum Beispiel, dass zum Erreichen des drit-
ten Anschlussgleises von der aktuellen Po-
sition aus die Taste dreimal gedriickt wer-
den muss. Moglich wird dies durch eine
Abspeicherung der Anzahl von notwendi-
gen Motorimpulsen zum Erreichen der je-
weiligen Gleisanschliisse. Beim Einschal-
ten fahrt die Drehscheibe zundchst eine  Die Lok 13 verldsst den rechten Felsenkeller. Das Tor mit den Messingbeschlégen ist beweglich gestaltet.
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schischen Anbieter Tramfabriek stammt.
Die kleine Dampflok Nr. 13 trdgt den Na-
men «Silvoldey, was von einer Ortschaft
entlang der «Gelderschen Trambahny her-
rithrt. Diese ehemalige ldnderiibergreifende
Schmalspurbahn fiithrte vom deutschen
Bahnhof Isselburg nach Gendringen in den
Niederlanden. Eine der noch existierenden
Dampftramloks ist als Modell in der Spur-
weite HOe bei der Firma Tramfabriek er-
héltlich, entweder als Bausatz, als Halbbau-
satz (Gehduse ist schon zusammengelotet)
oder als Fertigbausatz. Ich habe mich fiir
den Halbbausatz entschieden und nach
dem Zusammenbau alles vorbildgerecht
mit meinem einfachen Airbrush-Set von
Revell lackiert. Nun kann die fiktive Frage
auftauchen, wie diese Lok in die Schweiz
gelangt? Dazu im ndchsten Abschnitt ein
kleiner Exkurs in die (ausgedachte) Ge-
schichte dieser kleinen Privatbahn auf dem
Schweizer Weingut.
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Der Rundturm gibt dem Hauptgebaude einen schlossahnlichen Charakter vor dem Hintergrund der steilen Rehhange
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Neben den Schienen verrostete Lorengestelle, die mittlerweile vom Gestriipp iiberwuchert sind.
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Fiktive Geschichte der Bahn

Der frithere Besitzer des Weinguts war
neben seinem Beruf als Winzer auch ein
leidenschaftlicher Eisenbahnliebhaber und
hat deshalb zur Bewirtschaftung seiner
Rebenhiénge eine Feldbahn bauen lassen,
die aus einer einzigen Zuggarnitur mit ei-
ner Zweikuppler-Dampflok und verschiede-
nen Loren bestand. Als die Dampflok Jahre
spater defekt war, schien das Schicksal
dieser kleinen Privatbahn besiegelt zu sein,
da die Reparatur immens teuer gewesen
wire. Erst viele Jahre spéter, in der Nach-
folgegeneration, hat es sich als vorteil-
haft erwiesen, dass der Besitzer, Monsieur
Louis, enge Verbindungen zu einflussrei-
chen niederldndischen Freunden hatte und
so erfuhr, dass die kleine Trambahnloko-
motive «Silvolde» in ihrem bisherigen Mu-
seum keinen Platz mehr hatte und fiir sie
ein neuer Standort gesucht wurde. Ver-
handlungen wurden gefiihrt, und letzt-
lich wurde man sich einig, die Lok als
Dauerleihgabe an Monsieur Louis zu {iber-
geben mit der Bedingung, dass die Lok im
Originalzustand erhalten bleibt und regel-
missig auch der Offentlichkeit zugénglich
gemacht werden soll. Dies kam dem neuen
Eigentiimer gerade recht, denn so war der
Fortbestand der aussergewthnlichen Dampf-
bahn gesichert, und er konnte auf neue
Besucher auf seinem Weingut hoffen, die
auch Kunden seiner ausgezeichneten Weine
werden konnten. Aus diesem Grund veran-
staltet er seither mehrmals im Jahr Wein-
und Dampfbahnfeste, die immer mehr Inte-
ressenten finden. Eindriicke davon sollen
die Bilder dieses Berichtes vermitteln.

Grundkonstruktion und landschaftliche
Gestaltung

Die Anlage wurde auf einem Rahmen aus
6,5 mm starken Birkenholz-Multiplexplat-
ten und einer 4 mm starken Grundplatte
aufgebaut. Die Gleistrassen wurden dort,
wo sie nicht direkt auf der Grundplatte la-
gen, auf mehreren Langs- und Querspanten
befestigt. Die Erhohungen wurden mit 3 cm
dicken XPS-Ddmmplatten aus dem Bau-
markt gebaut. Diese konnen mit Cutter und
Raspel einfach bearbeitet werden und wur-
den mit normalem Holzleim verklebt. Ein-
zelne Felsen habe ich mit Gipsformen von
Woodland aus Moltofill gegossen und dann
farblich gestaltet. Die vorhandenen Mauern
wurden in Formen von Sporle, ebenfalls
aus Moltofillgips, gegossen. Die Gestaltung
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der Portale der Felsenkeller geschah mit-
hilfe von Sperrholzteilen, die Mauerstruk-
tur wurde in die Moltofillschicht geritzt. Die
Portale der Felsenkeller sowie das Fliigeltor
des Kellereigebdudes habe ich mit diinnen
Holzprofilen aus dem Schiffsmodellbau zu-
sammengeleimt und teilweise sogar mit
Messingbeschldgen beweglich gestaltet.

Die Weinreben, die im Hintergrund mit
Material von BUSCH gestaltet wurden,
werden auf der Hintergrundfotografie, die
ebenfalls aus der Romandie stammt und als
Poster auf eine Holzplatte geklebt wurde,
fortgefiihrt. Dabei ist zu beobachten, dass
sie voller roter Trauben héngen, wobei jede
einzelne farblich gestaltet wurde. Es wurde
also die Zeit der Weinernte gewahlt. Ent-
sprechend kann hier in den Bildern der
Abtransport der Trauben zum Kellereige-
bédude dargestellt werden. Geholze in ver-
schiedenen Ausfiihrungen wurden haupt-
sdchlich von den Herstellern Heki, MiniNatur
und MBR verwendet.

Gebéude und Verkehrsflidchen

Wegen der kleinen Abmessungen musste
die Anzahl der Gebdude und auch deren
Grosse auf ein Minimum reduziert werden,

e B

um der Landschaft Vorrang zu gewéhren.
Letztlich habe ich auf einer Messe in Ams-
terdam ein Halbreliefgebdaude von AlsaCast
entdeckt, das eine schone Fassade hat. Die
restlichen Wénde habe ich aus Styrodur
selbst gestaltet, wobei mir ein Stufengie-
bel passend erschien. Um dem Haus einen
schlossédhnlichen Charakter zu verleihen,
habe ich noch einen Rundturm angebaut.
Dieser besteht aus einer Sektdose aus Alu-
minium, die mit Fliegengitter ummantelt
wurde. Dann habe ich mehrere Schichten
Moltofill aufgetragen, in die dann die Stein-
struktur geritzt wurde. Oben habe ich noch
eine bewehrte Plattform modelliert. Um
wirklich authentisch zu wirken, wurde
noch hochrankender Bewuchs am Turm
angebracht.

Das zweite Gebdude - ein kompletter
Eigenbau aus Styrodurplatten -, in das mit
einem Zahnstocher eine Mauerstruktur ge-
ritzt wurde, stellt das Kellereigebdude mit
Gleisanschluss dar. Hier konnen die Lo-
ren, die zur Herstellung des Weins ver-
wendet werden, abgestellt und rangiert
werden. Im Innern sind noch verschiedene
Utensilien aus der Weinherstellung zu ent-
decken. Links an das Kellereigebdude ange-

Y ~

Anlage

baut ist ein blechernes Vordach, das {iber
dem Stumpfgleis als Unterstand fiir die Lok
«Silvolde» dient. Diese wird hier iiber ei-
nen Wasserschlauch mit Wasser betankt,
und auch der Vorrat an Kohlen wird hier
gelagert, um dann von Hand in die Lok ge-
schaufelt zu werden.

Samtliche Verkehrswege im Weingut
sind mit Kopfsteinpflaster des deutschen
Herstellers Juweela gepflastert. Dieses be-
steht aus einzelnen Pflastersteinen aus
Ton, die auf einer flexiblen Tréagerfolie auf-
gebracht sind. Es ldsst sich mit dem Cut-
ter oder der Schere zuschneiden. Fiir die
Pflasterreihen zwischen den Schienen, die
ja zum grossen Teil im Bogen verlaufen,
konnte ich die Tragerfolie so auseinander-
ziehen, dass sie dem Gleisbogen folgte. Bei
Flichen, die meist nicht viereckig, sondern
im Bogen oder in unterschiedlichen Win-
keln verlaufen, konnten auch zugeschnit-
tene Pflasterabschnitte oder auch einzelne
Pflastersteine eingeklebt werden. Ganz am
Schluss wurden die Pflasterflachen noch
mit dem mitgelieferten Fugenmaterial be-
streut, was mit relativ geringem Aufwand
einen sehr realistischen Eindruck hinter-
lasst. ]
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Bei Weinfesten auf dem Weingut gibt es die beliebten Publikumsfahrten mit der Weinbergbahn. Dazu wurden zwei Loren mit Sitzgelegenheiten ausgestattet.
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Markt | Herbstneuheiten

in Bauma wurde in diesem
Jahr coronabedingt abgesagt.
Das heisst aber nicht, dass die
verhinderten Aussteller untatig
waren. Wir zeigen Ihnen die
neuen Produkte, die im Ziircher
Oberland présentiert worden
wiaren. Und weitere hiibsche
Herbstneuheiten.

Foto: Hans Roth

Rollmaterial | Portrit

(K)ein Wagen im Schatten
Seit geraumer Zeit gibt es von
PIKO die vierachsigen Panzer-
transportwagen der SBB in
Spur HO. Neben Bauarten-
unterschieden und Nummern-
varianten hat PIKO die Wagen
mit verschiedenen Beladungen
herausgebracht. Werner Frey
fand, nun sei es an der Zeit,
die Wagen zu portritieren.
Foto: Hans Roth

Anlage |Bau

Weinbau in Spur 1

In einer Anlagenecke sollte
ein Ergdnzungsstiick in Form
eines Dioramas entstehen.
Das Motiv dafiir war schnell
klar: die Lavaux! Sie ist bereits
seit einigen Jahren UNESCO-
Welterbe und sollte nun im
Massstab 1:32 nachgebildet
werden, was spannenden
Selbstbau verspricht.

Foto: Yves Rittener

Ab 23. Oktober 2020 wieder bequem und vorzeitig

im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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kopiert, bearbeitet oder sonst wie verwertet werden. Ausgeschlos-
sen ist auch eine Einspeisung auf Onlinedi ig davon,
ob sie dazu bearbeitet werden oder nicht.

Der Verleger und die Inserenten untersagen ausdriicklich

die Ubernahme auf Onlinedienste durch Dritte. Jeder Verstoss
gegen dieses Verbot wird vom Verlag rechtlich verfolgt.
Namentlich gekennzeichnete Beitrége geben nicht unbedingt

die Meinung der Redaktion wieder.

Die Vermittlung von Originalabziigen abgedruckter Fotos sowie die
Vermittlung der Fotografenanschrift ist leider nicht méglich.
Wettbewerbe und Verlosungen finden unter Ausschluss der
Offentlichkeit und des Rechtsweges statt.
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Die Bahnen im Appenzelleriand

LOKI-Spezial Nr. 47

1874 wurden die ersten Bauprojekte der Appenzeller Schmalspurbahnen gestartet. Von da an entwickelten
sich zahlreiche Bahnlinien im Appenzellerland. Aus den beschaulichen «Uberlandh&hnli» entwickelten sich moderne
und leistungsfahige Agglomerationsbahnen.

Ausziige aus dem Inhalt:

— Die Appenzeller Bahn —Lebensnerv zweier Kantone — Alle roten Bahnen schliessen sich zusammen
— Eine Strassenbahn mit weltweitem Ansehen — Kiihne Luftseilbahnen erklimmen die Alpsteingipfel
- Ein Strassenbéhnli mausert sich zur Vorortsbahn — Eine Zahnradbahn sollte den Séntis bezwingen
— Drei Zahnradbahnen erklimmen das Appenzeller — Liebevolle Pflege fiir altes Rollmaterial
Vorderland — Die Appenzeller Bahnen im Zeitraffer
29.90 132 www.loki.ch
CHF/EUR zzgl. Seiten und einfach und bequem
Versandkosten reich bebildert online bestellen

Stémpfli Verlag AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41 (0)31 300 62 58 | Fax +41 (0)31 300 66 88 | loki@staempfli.com | www.loki.ch
Preiséinderungen vorbehalten



100 Jahre Be 4/6

& Elektrifizierung am Gotthard!

I
DI

39510 1 22899 Elektrolok Be 4/6 SBB
¢ Neukonstruktion in hochdetaillierter Metallausfiihrung
¢ Umfangreichste Licht-, Sound & Fahrfunktionen

¢ Fiihrerstand — & Maschinenraumbeleuchtung

* Mfx+/DCC Decoder, Schweizer Lichtwechsel, LED

| 42388 3951022899

37327 122883 Re 620 SBB Cargo

e Erstmals neu mit Mittelmotor
¢ Umfangreichste Licht-, Sound
& Fahrfunktionen
Fiihrerstand — Maschinenraumbeleuchtung
Mfx+/DCC Decoder,
Schweizer Lichtwechsel, LED

| 46333 | 37327 | 22883

C« 4 39422122422 Elektrolok Re 4/41 SBB
e Erstmals neu mit Mittelmotor
* Umfangreichste Licht-, Sound

& Fahrfunktionen
o Fiihrerstand — Maschinenraumbeleuchtung
¢ Mfx+/DCC Decoder,
Schweizer Lichtwechsel, LED

e ) ) . X i vwwmaerkiinde wwwfacebook.com/maerklin
Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. www.trix.de www.facebook.com/trix



