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Zur Entstehungsgeschichte der Anlage

W< »
Erinnerungsbild vom Aufbau der Anlage durch die EMBL.

«Die Geburtswehen unserer) Gotthard-Modellbahnanlage began-
nen anfangs 1957y, ist auf der Homepage der Eisenbahn- und Mo-
dellbaufreunde Luzern (EMBL) zu lesen. Den Anstoss habe damals
die SBB-Generaldirektion mit ihrer Anfrage gegeben. Der Klub
habe mit gemischten Gefiihlen zugestimmt, heisst es. Auf der einen
Seite standen Mitglieder, die bei den SBB wichtige Funktionen in-
nehatten. Sie beschafften die Unterlagen fiir den Bau und sorgten
auch fiir die notige Motivation, steht dazu geschrieben. Auf der
anderen Seite sahen einige Mitglieder den riesigen Aufwand und
die knappe Zeit fiir die Fertigstellung. Die oben erwdhnte Direktion
habe zudem eine Reise nach Hamburg oder Miinchen versprochen.
«Es wurde aber nur eine Fahrt ins Blaue mit dem Roten Pfeily,
heisst es dazu wortlich.

30000 Stunden investiert

In einem Lagerraum im Gotthardhaus (im ehemaligen SBB-Verwal-
tungsgebdude in Luzern) wurden die ersten Teile hergestellt. Im
August 1958 konnte ins Verkehrshaus geziigelt werden, da dort

Die Modellbahn war in den Anfangsjahren ein grosser Publikumsmagnet.
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das Dach der Eingangspartie fertiggestellt war. Rund um die zukiinf-
tige Anlage wurde ein Werkraum aufgestellt, in dem die Anlage
ungestort auf- und weitergebaut werden konnte. Bis zur Eréffnung
am 1. Juli 1959 investierten gut zwei Dutzend EMBL-Mitglieder
total rund 30000 Stunden Freizeitarbeit in den Bau der Modell-
Gotthardbahn.

Gelénde zum Teil trittfest

«Grossen Wert legten wir auf eine mdoglichst wirklichkeitsnahe
Nachbildung des grossen Vorbildesy, schrieb damals Giinther
Méchler, einer der Erbauer, zur Geldndegestaltung. Zur ersten
Farbgebung benutzte man die Spritzpistole, und den letzten Schliff
habe Heinrich Wehrle mit dem Pinsel gegeben, heisst es. Begriint
wurde mit Moos. Zur Bearbeitung des Geldndes wurden Stiitzrohre
in die Anlage eingebaut. Das Arbeitsgeriist konnte so nur einge-
steckt werden. Das Gelédnde kann nach Angaben der EMBL auch
betreten werden, da bei einigen Hdusern und Wiesen der Unterbau
trittfest ist. Die Fahrleitung «war zur damaligen Zeit eine Meister-
leistungy, halten die EMBL fest. Alle Teile wurden selbst herge-
stellt. Um die Betriebssicherheit zu gewéhrleisten, musste im Jahre
1999 einzig der Fahrdraht aus reinem Kupfer durch Beryllium-
bronzedraht ersetzt werden.

Vom Stellwerk zu digital

Die erste Zeit wurde der Bahnhof Erstfeld mit einem Integra-Stell-
werk - eigens fiir diese Anlage gebaut - gesteuert. Die Ziige fuhren
mit Wechselstrom. In der Gleismitte wurden im Abstand von zwei
Schwellen Messingnégel als Mittelleiter eingeschlagen. Das Stell-
werk wurde bei einer Gesamtiiberholung der Anlage riickgebaut.
Zuletzt wurden sédmtliche Lokomotiven digital gesteuert. Die Steue-
rung iiberwachte die Zugfolge im Bahnhof Erstfeld und die Fahrzeit
der Ziige. Sie meldete auch eine Storung ans Wartungspersonal.
Diese Massnahmen und die Ubernahme der Betreuung durch
EMBL-Mitglieder hétten zur wesentlich besseren Betriebssicher-
heit gefiihrt, wird noch festgehalten.

Andreas Tschopp

Vor allem die Jugend konnte sich einfach nicht sattsehen.
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