Szene | Das Gotthardbahn-Modell im Verkehrshaus Luzern wurde abgebaut

Die Uhr ist abgelaufen

Das Modell der Gotthardbahn ist aus dem Verkehrshaus Luzern verschwunden, weil dieses am Standort
der Schienenhalle 1 einen Neubau erstellt. Die Eisenbahn- und Modellbaufreunde Luzern kiimpfen fiir die
Auferstehung der H0-Anlage mit Kultcharakter.

Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

n den sommerlich warmen Tagen Mitte
AAugust benutzten zahlreiche Modell-

bahnfreunde die Gelegenheit, noch-
mals einen Blick auf das HO-Modell der
Gotthardbahn mit ihren Kehrtunnels um
die Kirche von Wassen zu werfen. Erstellt
worden war die Anlage auf die Eroffnung
des Verkehrshauses Luzern im Juli 1959
hin und war nun - nach tiber 60 Jahren -
letztmals fiir die Offentlichkeit zugénglich.
Denn Mitte August wurde die Schienen-
halle 1, wo das Modell seit 2007 an erhoh-
ter Stelle auf einer Empore untergebracht
war, geschlossen.

Halle weicht Neubau

Dort, wo bislang die Halle stand und wo
neben der berithmten Spanisch-Brotli-Bahn
und einer Postkutsche auch das Gotthard-
Krokodil untergebracht war, wird ein neues
Mehrzweckgebdude mit Ausstellungsraum
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und Biiros sowie einem neuen Eingang in
das Verkehrshaus erstellt. Neben Familien
mit Kindern, die die grossen Loks und auch
das Modell bestaunten, wenn jeweils zur
halben Stunde Ziige die Anlage befuhren,
waren an den letzten Besuchstagen etliche
Modellbahnfans im Verkehrshaus zugegen.
Einer davon war Hubert Hiisser.

Der gebiirtige Luzerner, der seit 30 Jah-
ren im Berner Seeland wohnt, kehrte extra
in die alte Heimat zuriick, um nochmals
fotografisch Ansichten der Gotthardbahn-
Anlage vor deren Verschwinden festzuhal-
ten. Hiisser erinnerte sich gut daran, als die
5,73x12,86 Meter grosse Anlage noch di-
rekt beim Eingang ins Verkehrshaus der
Schweiz neben einem SBB-Zugsabteil mit
Holzbénken stand. Als Kind habe er einst
auch noch ins Innere der Anlage blicken
diirfen, sagt Hubert Hiisser, der so sehen
konnte, wie sich die Modelleisenbahnziige

auf Schienen der Spur HO im Verborgenen
den Berg hochschraubten.

Zweierwendel im Berg

Dabei wurde ein Trick angewendet: Um die
maximale Originalsteigung von 26 Pro-
mille nicht zu iiberschreiten, wurden die
Kehrtunnels als Zweierwendel ausgefiihrt.
Nebst der Schonung der Lokomotiven hatte
dies noch den Vorteil, dass die Ziige in ihrer
ganzen Lénge im Tunnel, von denen es im
Ganzen deren zwolf auf der Anlage gibt,
verschwinden konnten. Die Bahn {iberwin-
det dabei im Modell auf der Fahrt vom
Bahnhof Erstfeld bis zum Naxbergtunnel
anderthalb Meter Hohe. Im Berginnern ver-
bergen sich Geleise von genau gleicher
Lénge fiir die Riickfahrt nach Erstfeld. Die
Gesamtlédnge der verbauten Gleise betrdgt
etwas mehr als 330 Meter. Diese Angaben
sind auf der Homepage der Eisenbahn- und

LOKI10/2020



