Sogar die bei einer Entgleisung benitigte Zahnstangenwinde fehlt nicht.

solche Probleme offenbar nicht auf. Es
schien, als ob ich wieder einmal der Einzige
mit solchen speziellen Problemen wére.
Alle andern setzten offenbar bessere und
«problemlosere Elementey ein. Im Laufe der
langen Recherche erfuhr ich allméhlich
von verschiedensten Quellen, dass ein Ser-
vomotor in der Regel sehr heikel auf Un-
terspannungsversorgungen reagiert. Auch
hohe Stromspitzen wirken scheinbar einem
moglichst langen Leben der Servos erfolg-
reich entgegen. Die - hoffentlich nun end-
giiltige - Losung scheint die Energiepuffe-
rung mittels Elkos zu sein. Nach dem
Einbau eines Decoder-Elkos (3,3 mF/25 V)
und eines Servo-Elkos (0,47 mF/35 V) am
Niederspannungsausgang des Decoders
(+5 V und GND) sieht die Situation nun so
aus, als ob die Probleme mit den Servos ak-
tuell gelost seien.
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Weil fiir die Losung des Servoproblems
mehrere Demontagen und Montagen an der
Lok notig waren, resultierte daraus auch ein
Vorteil: Das viele Auseinanderschrauben
und Wiederzusammenfiigen der Dampflok
bei der Behebung der Servomangel zeigte
auch Méngel bei der inneren Verdrahtung
auf. Diese erfuhr deshalb eine Korrektur,
wodurch das Kabelgewirr in der Feuer-
biichse und auch im Langkessel verkleinert
werden konnte. Die Korrektur war auch
deshalb notwendig, weil ich zusatzlich freie
Plitze fiir die beiden zusédtzlichen Energie-
speicher-Elkos schaffen musste. Derweil
also der Servo-Elko im rechten Wasserkas-
ten untergebracht werden konnte, liegt der
grossere Decoder-Elko vorne im Langkessel.

Das angepeilte Ziel einer selbst erbau-
ten, robusten und funktionsfahigen Dampf-
lok mit Zahnstangenantrieb scheint nun
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Kleine Gliihbirnen im Lampengehéuse markieren die alten Petrollampen.

(doch noch) erreicht worden zu sein! Stau-
nende Augenpaare und anerkennende und
lobende Worte von kritischen Modellbahn-
kollegen sind nun der Lohn fiir die Anstren-
gungen wahrend einer langjdhrigen Ent-
wicklungs- und Bauphase.

Mein Resumé

Abschliessend hier noch ein Gedanke zum
Thema «gute Modelllaufeigenschaftenn:
Ein rundlaufender, nicht hackender Antrieb
der Triebréader iiber die Kuppelstangen ist
nur moglich, wenn in verniinftigem Masse
exakt gearbeitet wurde. Exakt will heissen:
im masslichen Hundertstelbereich. Das ver-
niinftige Mass ist nach meinen Erfahrun-
gen dann erfiillt, wenn den beweglichen
Teilen wenig, aber doch geniigend Spiel
ermoglicht wird. Diese Freiheiten sind spe-
ziell auch wichtig, da sich die hinteren

So prasentiert sich ein Teil des alten
Furka-Zugs von Erich Imfeld.
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